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VERLEGUNGSVARIANTEN
VERTIEFTE
UNTERSUCHUNG

APRIL - SEPTEMBER 2014

STADTMANNHEIME®



STADTMANNHEIM®

VARIANTE
,RIEDBAHNPARALLELE"

Lageplan Trassenfuhrung

Anbindung
Neustadter Stral3e und
Feudenheimerstralie




STADTMANNHEIM®

VARIANTE
,RIEDBAHNPARALLELE"

Fallung: 6 Baume
Neupflanzung: 127 Baume

Lageplan Trassenfiihrung

Anbindung

Neustadter Strafl3e und
Feudenheimerstralie




ANSICHT RIEDBAHNPARALLELE STADTMANNHEIM"®
BLICK NACH NORDEN




STADTMANNHEIM®

ANSICHT KREUZUNG FEUDENHEIMER STRASSE /
RIEDBAHNPARALLELE (GEGENUBER TANKSTELLE)
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STADTMANNHEIM®

Auswirkungen Kleingarten




STADTMANNHEIM®

AUSWIRKUNGEN AUF KLEINGARTENPARZELLEN
VARIANTE ,RIEDBAHNPARALLELE"

Gesamtanzahl Kleingarten in der Au: 498
Davon waren direkt betroffen bzw.
angeschnitten: 30

Gartenfreunde Au:
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Flachenbilanz Gartenfreunde Au

Nordlicher Teil

84% / 16%

100% / 0%

88% / 12% 9% / 81%

45% [ 55%

25% [ 75%
5% / 95%

STADTMANNHEIM®

O

B = kinftig nicht nutzbare Flache pro Parzelle in %

C = Flache Neuordnungspotential in %
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Flachenbilanz Gartenfreunde AU s1ApTMANNHEIME
Sudlicher Teil

47% 1 53% Bilanz der 19 Parzellen/Anlage:

e

4 7% / 53% Rund 7% der Gesamtanlage entfallen
e s TN (3500 gm von 50.000 gm)
45% | 55% Ersatz nach Bundeskleingartengesetz

25% / 75%
| : Neuordnungspotential ca. 50%
® 45% / 55% der direkt betroffenen Parzellen

25% | 75%

Direkt betroffen: Gemeinbedarfsflache
_. (Pumpen-, Vereinshaus, Kompostplatz...)
62% / 38% Ersatz/Neubau durch Stadt MA

19% / 81%

keine direkte Betroffenheit:

pp— Gaststatte und Biergarten
0 0

B 6196 / 39%

B = klnftig nicht nutzbare Flache pro Parzelle in %

C = Flache Neuordnungspotential in % .
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Flachenbilanz Wilde Au STADTMANNHEIM

64% / 36%

60% / 40%

71% / 29%

55% / 45%

41% / 59%

43% [ 57%
43% [ 57%

45% / 55%
45% / 55%
49% /51%
49% / 51%

Bilanz der 11 Parzellen/Anlage:

Rund 15% der Gesamtanlage entfallen
(2500 gm von 17.000 gm)
Ersatz nach Bundeskleingartengesetz

Neuordnungspotential ca. 47% der
direkt betroffenen Parzellen

(D

B = kiinftig nicht nutzbare Flache pro Parzelle in %
C = Flache Neuordnungspotential in % 12



STADTMANNHEIME®

Blick aus der Kleingartenanlage auf Riedbahn

Im Hintergrund die
Larmschutzwand
als Gabhionenwand




STADTMANNHEIM®

AUSWIRKUNGEN AUF
SCHUTZENVEREIN
SG 1744

Anschnitt des Bestandes durch
Riedbahnparallel

Ersatz/Neubau aber an Ort und Stelle mdglich
Neuordnung der Parkierungsflache

Verein flr Zukunft gertstet durch
wertsteigernde MalRnahme

Lageplan Trassenfuhrung

Anbindung und Neuordnung
Schitzenverein
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STADTMANNHEIM®

VARIANTE ,RIEDBAHNPARALLELE"

ABWAGUNG

Grinzug Nordost frei von Verkehr durch Blindelung zweier Verkehrstrassen (Bahn+Stralde)
Keine Stral3enfihrung durch die Au

hohe Entlastung der Stral3e am Aubuckel am Wohngebiet

Kostengunstigste Verlegungsvariante

Zukunftssicherung fur SG 1744 durch bauliche Neustrukturierung

+ 4+ + + +

— Angeschnittene Kleingarten 30, ca. 50% derer Flache wird fir StralRenbau benotigt

Herstellungskosten: 9 Mio. + 7 Mio. Ersatzmal3inahmen (= 16 Mio. Euro)



STADTMANNHEIM®

VARIANTE
,DUDENSTRASSE"

Lageplan Trassenfuhrung

Anbindung
Neustadter Stral3e und
Feudenheimerstralie
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STADTMANNHEIM®

VARIANTE
,DUDENSTRASSE"

Fallung: 53 Baume
Neupflanzung: 120 Baume

Lageplan Trassenfiihrung

Anbindung

Neustadter Strafl3e und
Feudenheimerstralie




STADTMANNHEIM®

UNTERFUHRUNG DUDENSTRASSE

Blick nach Westen
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Links ,Wilde Au“
Rechts ,Gartenfreunde Au“
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STADTMANNHEIM®

UNTERFUHRUNG DUDENSTRASSE

~kunftig technisch verandertes Hochufer*

Blick nach Osten

Rechts ,Gartenanlage
Sellweiden”




STADTMANNHEIM®

UNTERFUHRUNG DUDENSTRASSE

Blick aus
Kleingartenanlage
,Sellweiden”

Stutzwand und Larmschutz
~ehemaliges Hochufer*




STADTMANNHEIM®

VARIANTE
,DUDENSTRASSE"

Lageplan Trassenfiihrung

Detall

Anbindung
Feudenheimer Stral3e

21



STADTMANNHEIM®

Auswirkungen Kleingarten




STADTMANNHEIM®

AUSWIRKUNGEN AUF KLEINGARTENPARZELLEN
VARIANTE ,DUDENSTRASSE *

» Identische Auswirkungen auf ,Gartenfreunde Au*
wie bei Riedbahnparallele:

« Keine direkten Auswirkungen auf die ,Wilden Au“

Gartenfreunde Au
19 KG

3¢ A — « Indirekte Auswirkungen auf die Sellweiden .
} 0 \ ~‘|u ol o & o 3 s
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STADTMANNHEIM®

VARIANTE DUDENSTRASSE

ABWAGUNG

+ Grunzug Nordost frei von Verkehr durch Bindelung zweier Verkehrsstrafl3en
(Bahn+Stralde)

+ Keine StralRenfuhrung durch die Au

+ hohe Entlastung der Stral3e ,Am Aubuckel* am Wohngebiet

+ 11 Parzellen weniger angeschnitten (,Gartenfreunde Au* allein betroffen)

— Teuerste Variante

— zuséatzliche Unterhaltungskosten fur Ingenieurbauwerke i. H. von 183.000 Euro/Jahr
— Angeschnittene Kleingéarten 19

— Verlust aller 6ffentlichen Langsparker an der Dudenstral3e

Herstellungskosten: 23,2 Mio. + 550.000 = rund 24 Mio. Euro



KOSTENBILANZ

STADTMANNHEIME®
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Anschluss Neustadter Str. 200.000 200.000
Streckenalbschnitt inkl. LSW 1.850.000 3.900.000
Bahnunterfihrung [Bau) 5.000.000
,Bahn-Nebenkosten* 1.000.000
Stitzwéinde (Bdschung) 2.000.000
Anschluss an DudenstraBe inkl.
Verbindungsstrecke und LSW 1.500.000
DudenstraBe (Verbreiterung)
inkl LSW 1.350.000
Anschluss an Feudenheimer Str. 1.700.000 950.000
landschaftsgértnerische
Arbeiten/Pflanzungen 200008 600-900
RUckbau StraBe Am Aubuckel 500.000 500.000
E B EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEENEEEEEEE NN NN NN NN N NEREEEENEENENENENEEEENEEEEEEEENESR
Summe Nettobaukosten 15.600.000 4.200.000
"'5%UHVG(HG©EHWEFIG§"""""""'8'0'0'056""' .......:.Sb(_.)bdd.......
+ ca. 20% Nebenkosten
{Vemnessung, Baugrunduntersuchung, - -
Pianung, Bavlberwachung,...) 3.100.000 1:160:000
+ 19% MwsSt. ~ 3.700.000 ~ 1.400.000
Iwischensumme (gerundet) 23.200.000 9.050.000
ErsatzmaBnahmen
Kleingartenersatz/Neugliederung 550.000 750.000
Spertanlagen... 0,00 6.300.000
i EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEE NN NEEEEEEEEENEEEEEEEEEEENDN
Gesamtkosten (gerundet) 24 Mio. 16 Mio.

STADTMANNHEIME®

Nettobaukosten Stral3e ,Dudenstral3e”
15.6 Mio. €

Nettobaukosten Stral3e ,Riedbahnparallele”
6,2 Mio. €

Gesamtkosten ,Dudenstral3e”

24 Mio. €

Gesamtkosten ,Riedbahnparallele®

16 Mio. €



LEISTUNGSFAHIGKEIT
DER
VERKEHRSKNOTEN

STADTMANNHEIME®



STADTMANNHEIM®

QUALITAT DES VERKEHRSABLAUFS

Die Leistungsfahigkeit des Verkehrs und damit die Qualitat des Verkehrsablaufs kénnen an allen
Knotenpunkten gewéhrleistet werden.

In beiden Varianten ist der Anschluss an die Feudenheimer Stral3e signalgeregelt leistungsfahig
auszubauen.

An einzelnen Knoten sind Anpassungen der Signalsteuerung und/oder der Spuraufteilung (Markierung)
erforderlich; dies betrifft malRgeblich den Knoten "Am Bunker".

Der Leistungsfahigkietsnachweis erfolgt durch Simulation der Verkehrsablaufe im gesamten Stral3enzug
der Feudenheimer Stral3e.



VERGLEICHENDE
DARSTELLUNG
DER VARIANTEN

STADTMANNHEIME®



Vergleich der Umlegungsvarianten STADTMANNHEIM®
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Verkehrswert / Verkehrsverlagerungen gleichbleibend schlechter
Eigentum der Stadt gegeben hicht gegeben
Eingriff in die Kleingartenanlagen hther geringer
Erhaltméglichkeit Industriebahn gegeben gegeben
Umwellauswirkungen

Artenschutz/ Tiere hther (¥) geringer

Biotope tthnlich dhnlich

Boden / Grundwasser ghnlich dhnlich

Landschaft geringer hther

Klima / Luft dghnlich dhnlich

Ldm dghnlich dhnlich
Wirtschaftlichk eit der Y arianten

technischer Aufwand geringer hdher

Kosten geringer hther
Zeitrisiko des eisenbahnrechtlichen Verfahrens nicht gegeben gegeben




STADTMANNHEIM®

VORTEILE VARIANTE RIEDBAHNPARALLELE
GEGENUBER DUDENSTRASSE

Geringere Mehrbelastungen des nachgeordneten Stral3ennetzes (Wohngebiete)
Keine Fremdinanspruchnahme von Grundstticken

Kein Zeitrisiko eines eisenbahntechnischen Verfahrens

Erzeugung einer ,Win — Win“ Situation durch Ersatzmafl3nahme (Schizenverein)

Realisierung 8 Mio. Euro gunstiger ( Ersatzmal3nahmen inklusive)



UMELTVERTRAGLICHKEIT

STADTMANNHEIME®



STADTMANNHEIM®

Analyse-Nullfall - NO ,- Jahresmittelwert
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32.1

NO,-Jahresmittelwert in pg/m?®

Kreuzungsbereich
NO,-Jahresmittelwert in pg/m?*

Grenzwertiiberschreitung
NO,-Jahresmittelwert in pg/m?*

Projekt:

Klimaokologische Expertise zur Unter-
suchungsvariante “Bahnparallele” im
Rahmen der Variantenprifung zur Verle-
gung der Stralle “Am Aubuckel” in Mannheim
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. &

|
0 100 400 m

OKOPLANA
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STADTMANNHEIM®

Analyse- Bahnparallele — NO , - Jahresmittelwert

32.1

NO,-Jahresmittelwert in ug/m?*

Kreuzungsbereich
NO,-Jahresmittelwert in pg/m?®

228

NO,-Jahresmittelwert in pg/m?®

: - 2
Y ”’ S R 4 o
\‘ : 5 hinter der Larmschutzwand
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NO,-Jahresmittelwert in pg/m?*

Projekt:

Klimaokologische Expertise zur Unter-
suchungsvariante “Bahnparallele” im
Rahmen der Variantenpriifung zur Verle-
gung der Stralle “Am Aubuckel” in Mannheim

N

, &

[ e
0 100 400 m

OKOPLANA
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STADTMANNHEIM®

Analyse- DudenstralRe/4-spurig — NO ,- Jahresmittelwert

32.1

NO,-Jahresmittelwert in pg/m?*

321

Kreuzungsbereich
NO,-Jahresmittelwert in pg/m?®

92,5

NO,-Jahresmittelwert in pg/m?®
hinter der Larmschutzwand

Grenzwertiiberschreitung
NO,-Jahresmittelwert in pg/m?®

Projekt:

Klimaodkologische Expertise zur Unter-
suchungsvariante “Bahnparallele” im
Rahmen der Variantenprifung zur Verle-
gung der StraBe “Am Aubuckel” in Mannheim

N

. @

| e
0 100 400 m

OKOPLANA
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STADTMANNHEIM®

Analyse- Bahnparallele — PM10- Jahresmittelwert

22.4

PM10-Jahresmittelwert in pg/m?

Kreuzungsbereich
PM10-Jahresmittelwert in pg/m*

242

PM10-Jahresmittelwert in pg/m?
hinter der Larmschutzwand

Projekt:

Klimadkologische Expertise zur Unter-
suchungsvariante “Bahnparallele” im
Rahmen der Variantenprifung zur Verle-
gung der StrafRe “Am Aubuckel‘ in Mannheim

[ — —
0 100 400 m

OKOPLANA
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STADTMANNHEIM®

Analyse-Dudenstral3e/4-spurig— PM10- Jahresmittelwert

== s 1 M 245

22.4

PM10-Jahresmittelwert in pg/m*

Kreuzungsbereich
PM10-Jahresmittelwert in pg/m?

24.2

PM10-Jahresmittelwert in pg/m?
hinter der Lirmschutzwand

Projekt:

Klimadkologische Expertise zur Unter-
suchungsvariante “Bahnparallele” im
Rahmen der Variantenprufung zur Verle-
gung der StraRe “Am Aubuckel“ in Mannheim

B
0 100 400 m

OKOPLANA
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STADTMANNHEIM®

Analyse-Nullfall - PM2.5- Jahresmittelwert

gy,
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15.4

PM2.5-Jahresmittelwert in pg/m?®

7 ‘lﬁ

Kreuzungsbereich
PM2.5-Jahresmittelwert in pg/m?

Projekt:
Klimaodkologische Expertise zur Unter-
suchungsvariante “Bahnparallele” im
Rahmen der Variantenpriifung zur Verle-
gung der StraBe “Am Aubuckel” in Mannheim

N

, &

)
0 100 400 m

OKOPLANA
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STADTMANNHEIM®

Analyse-Bahnparallele — PM2.5- Jahresmittelwert

X ,_-.'\.: \\‘%
A\

15.4

PM2.5-Jahresmittelwert in pg/m?®

16.8

Kreuzungsbereich
PM2.5-Jahresmittelwert in pg/m?

18.8

PM2.5-Jahresmittelwert in pg/m?
hinter der Larmschutzwand

Projekt:

Klimaokologische Expertise zur Unter-
suchungsvariante “Bahnparallele” im
Rahmen der Variantenpriifung zur Verle-
gung der StralBe “Am Aubuckel” in Mannheim

N

. &

e
0 100 400 m

OKOPLANA
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STADTMANNHEIM®

Analyse-Dudenstral3e/4-spurig — PM2.5- Jahresmittelwer  t

15.4

PM2.5-Jahresmittelwert in pg/m?®

Kreuzungsbereich
PM2.5-Jahresmittelwert in pg/m?®

158

PM2.5-Jahresmittelwert in pg/m?*
hinter der Larmschutzwand
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Projekt:

Klimaokologische Expertise zur Unter-
suchungsvariante “Bahnparallele” im
Rahmen der Variantenpriifung zur Verle-
gung der StralRe “Am Aubuckel” in Mannheim

N

. &

|
0 100 400 m

OKOPLANA
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STADTMANNHEIM®

UMWELTVERTRAGLICHKEIT

= Bei beiden Varianten keine unuberwindbaren naturschutzrechtlichen Zulassungshindernisse
= Keine eindeutige Vorzugsvariante aus Sicht der Umweltvertraglichkeit
* Variante ,Riedbahnparalle *
Grol3ere Unvertraglichkeit bei den Schutzgttern
Tiere, Biotoptypen/Pflanzen, Wasser
* Variante ,Dudenstral3e*:

Grolere Unvertraglichkeit beim Schutzgut
Landschaft

=  Umweltvertraglichkeitsprifun g wird grundséatzlich bei der zu realisierenden Variante notwendig



SCHALLTECHNISCHE
UNTERSUCHUNGEN

STADTMANNHEIME®



STADTMANNHEIM®

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

= Keine eindeutige Praferenz aus schalltechnischer Sicht flr eine der Verlegungsvarianten
= Aber bei beiden Verlegungsvarianten
e positive Auswirkungen auf die Wohnnutzung entlang der Stral3e ,Am Aubuckel*

« Deutliches Unterschreiten des Pegelwerts von heute 70 dB(A)/Tag
(ab 70dB (A) gesundheitsgefahrdende Auswirkungen aus Wohnbevdlkerung maoglich)



STADTMANNHEIM®

Stadt Mannheim

Variantenuntersuchung
Stralenfuhrung "Am Aubuckel”

Karte 1 (Entwurf):
Bestand

Beurteilungspeqgel Tag
(06.00-22.00 Uhr)

Immissionsgrenzwert 16. BImSchV

- 64 dB(A) (MI)
]
.'--.~
Ju
r]
"
! Grundlage:

Fachbereich Geoinformation und
Vermessung

Isophone in 2m U.Gr.
Einzelpunkte im lautesten Geschoss

(5002+5012, 5000+5010
Stand 18.03.2014)

Pegel Legende
in (dB(A)

<=

OrginalmaBstab (A4) 1:10000
0 100 200 400
:_m

% | STADTMANNHEIM®




STADTMANNHEIM®

Stadt Mannheim
Variantenuntersuchung
Stralenfuhrung "Am Aubuckel”

Karte 4 (Entwurf):
Pegeldifferenzkarte
Bahnparallele mit
Lsw zu Bestand

Beurteilungspegel Tag
(06.00-22.00 Uhr)

Orientierungshilfe:
- eine Verdoppelung / Halbierung derr
Verkehrsmenge entspricht +/- 3 dB(A)

- Pegeldifferenzen sind ab einer Hohe
von rund 3 dB(A) wahmehmbar

Grundiage:
Fachbereich Geoinformation und
Vermessung

Isophone in 2m U.Gr.
Einzelpunkte im lautesten Geschoss
(Stand 18.08.2014)

Legende
) Pegel

[ Gebiude in (dB(A)

—— Schiene

— Stralle <= -50

— Lirmsc <= 40
o= o

@ Signalaniage = _gg
<= 10
<= 00
<= 10

<= 20
<= 30
> 30

OrginalmaRstab (A4) 1:10000
0 100 200 400
[ T

ﬂ}fg STADTMANNHEIM®
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STADTMANNHEIM®

Stadt Mannheim
Variantenuntersuchung
Stralenfihrung "Am Aubuckel”

Karte 5 (Entwurf):
Pegeldifferenzkarte
DudenstraBe zu Bestand

Beurteilungspegel Tag
(06.00-22.00 Uhr)

Orientierungshilfe:
- eine Verdoppelung / Halbierung derr
Verkehrsmenge entspricht +/- 3 dB(A)

- Pegeldifferenzen sind ab einer Hohe
von rund 3 dB(A) wahmehmbar

Grundiage:
Fachbereich Geoinformation und
Vermessung

Isophone in 2m U.Gr.
Einzelpunkte im lautesten Geschoss
(Stand 18.08.2014)

Legende
. Pegel
[7] Gebiude in (dB(A)
—— Schiene
— Stralle <= 50
—— Larmschutzwand <= 40
- <= -30
@ Signddanige < 20
<= 10
<= 0,0
<= 10
= 20
= 30
> 30

OrginalmaRstab (A4) 1:10000 $

0 100 200 400
[ L

Y T S i 1 ({7 | STADTMANNHEIM®

I
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KLIMATOLOGISCHE
UNTERSUCHUNGEN

STADTMANNHEIME®



STADTMANNHEIM®

KLIMATOLOGISCHE UNTERSUCHUNG

Beide Verlegungsvarianten aus klimadkologischer Sicht realisierbar

Keine unzulassige Luftschadstoffbelastung (NO, und Feinstaub) bei beiden Varianten

Keine klimao6kologische Zusatzbelastung bei beiden Varianten

Reduktion des Kaltluftstroms (zw. Neustadter Straf3e und Feudenheimerstr. ca. 5.900 m3/s) um:

* 4,6 % (Variante ,Riedbahnparallele®)
* 1,1 % (Variante ,Dudenstral3e®)

Erst ab einem Wert von tber 10% ware eine gravierende Schwachung der Kaltluftstrome zu erwarten.



CHRONOLOGIE

STADTMANNHEIME®



STADTMANNHEIM®

CHRONOLOGIE

Januar 2013

= 25.Juni 2013

= 22.09. 2013

= Okt. 13 —Jan 14
= 11. Marz 2014

= April 2014

= Mai/Juni 2014

= 3. Juni 20014
April - Sept. 2014

= Geplant 17.10

= Geplant 22.10 AUT

Gemeinderatsbeschluss mit 10 Punkten fir BUGA Bewerbung
Offentliche Vorstellung zum Sachstand StraRe ,Am Aubuckel*
Blrgerentscheid pro BUGA

Planungsgruppen Buga; Sachstand Verkehr durch Gutachter vorgestellt
AUT und Burgerinformation; online stellen der Powerpoint

Abgabe Schlussbericht durch Verkehrsplanungsbiiro von Moerner
Versand der I-Vorlage ,Verkehrsstudie Grinzug Nordost..."

GR Beschluss zur Auslobung IWB Grinzug Nordost
vertiefende Untersuchung (incl. Vermessungsgrundlagen erstellen)

Burgerinformation zum neuen Sachstand

Vorstellung Vorlage



Stadt Mannheim

Rathaus E5 | 68159 Mannheim
Tel +49 (0) 621 /2930

Fax +49 (0) 621 / 939532
www.mannheim.de

www.das-gibt-dir-mannheim.de
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