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1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Verlegung der Stralle ,Am Aubuckel” in Mannheim Feudenheim
werden verschiedene Varianten gepruft. Fur die Varianten ,Bahnparallele® und
,Dudenstrale” sollen vertiefende Untersuchungen durchgefihrt werden.

Die Neubautrasse der Variante ,Bahnparallele® schlief3t im Norden an die Neu-
stadter Stral3e an und verlauft parallel zur Bahntrasse Richtung Stden. Auf Hohe
des Bruckenbauwerks wird die Trasse an die Feudenheimer Stralle (L538) an-
gebunden.

Bei der Variante ,Dudenstrafe” verlauft der ndrdliche Abschnitt der Stralenflh-
rung ostlich der Bahntrasse wie bei der Untersuchungsvariante ,Bahnparallele®.
Nach rund 450 m wird die Neubaustrecke unter dem Bahndamm durchgefiihrt
und an die Dudenstra’e angebunden. Dartber hinaus wird bei dieser Variante
der Knotenpunkt Dudenstrale / Feudenheimer Stral’e neu gestaltet. Insbesonde-
re wird flr die Rechtsabbieger aus Feudenheim kommend eine zweite Abbiege-
spur in Richtung Dudenstral’e geschaffen. Der Abschnitt der Dudenstralle zwi-
schen Anbindung Neubautrasse und Anbindung Feudenheimer Straf3e wird bau-
lich von derzeit 2 Spuren auf 4 Spuren erweitert.

Bei der Untersuchung der Varianten sind auch die Belange des Schallschutzes
zu berucksichtigen. Im Folgenden werden die zu erwartenden Verkehrslarmein-
wirkungen bei den Untersuchungsvarianten entsprechend den gesetzlichen An-
forderungen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) ermittelt und be-
wertet.

1.2 Berechnungs- und Beurteilungsgrundiagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen
erfolgt nach:

e 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes,
Verkehrslarmschutzverordnung, Juni 1990 [16. BImSchV].

Fir die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin die in
der Verordnung und in sonstigen Erkenntnisquellen genannten Berechnungsvor-
schriften herangezogen. Dies sind:

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen - RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90].

1.3 Anforderungen

Die Verkehrslarmschutzverordnung definiert fur ihren Anwendungsbereich — den
StraBenneubau oder die wesentliche Anderung einer StraRRe — die Anforderungen
an den Schallschutz. Bei Uberschreiten der einschlagigen Immissionsgrenzwerte
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der 16. BImSchV sind Schallschutzmafnahmen erforderlich. Zu untersuchen sind
ausschlieB8lich die Strallenabschnitte, die neu gebaut oder wesentlich geandert
werden.

Ein erheblicher baulicher Eingriff in die bestehende Strale ist dann als wesentli-
che Anderung zu werten, wenn durch den erheblichen baulichen Eingriff der Be-
urteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird. Eine Anderung ist auch wesent-
lich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in
der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Bei den vorliegenden Untersuchungsvarianten sind demnach die Neubautras-
sen anhand der einschlagigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu prifen
und zu beurteilen.

Die geplante Erweiterung der Dudenstral3e von derzeit zwei auf vier Fahrspuren
ist als wesentliche Anderung zu werten und anhand der einschlagigen Immissi-
onsgrenzwerte zu beurteilen. Der Bau des zweiten Abbiegestreifens bei der Vari-
ante Dudenstral3e ist als erheblicher baulicher Eingriff zu werten. Daher ist die
Umgestaltung des Knotens Dudenstralle / Feudenheimer Stralle entsprechend
den o.a. Anforderungen zu prifen.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustel-
len, dass der Beurteilungspegel die einschlagigen Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV nicht Uberschreiten. Die Schutzbedirftigkeit ergibt sich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Fest-
setzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.
Fir die vorhandenen Kleingartengebiete bestehen keine Bebauungsplanfestset-
zungen. Die Schutzbedurftigkeit der Kleingartengebiete ist entsprechend der von
Kern-, Dorf- und Mischgebieten einzustufen. Der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete betragt 64 dB(A) am Tag und
54 dB(A) in der Nacht.

Die Immissionsorte nach RLS-90 befinden sich an Gebauden in Héhe der Ge-
schossdecke der zu schitzenden Raume und bei AuRenwohnbereichen 2 m
Uber Mitte der als AuRenwohnbereich genutzten Flache. Sportanlagen sind nur
zum voribergehenden Aufenthalt bestimmt und sind daher kein Immissionsort im
Sinne der RLS-90.

Die nachfolgenden Aussagen beziehen sich auf den derzeitigen Planungsstand
August 2014. Bei Vorliegen detaillierterer Planungen sind im Planverfahren
die Anforderungen an den Schallschutz erneut zu priifen.
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2 Prognose der Gerauscheinwirkungen

21 Emissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach den Regelungen der
RLS-90. Grundlage fiir die Berechnungen sind die Verkehrsmengen aus der ver-
kehrstechnischen Untersuchung ,BUGA Mannheim 2023 — Spinelli-Barracks* des
Planungsbiros von Mérner(Stand Juni 2013). Die Lkw-Anteile werden entspre-
chend den Ubermittelten Werten des Ingenieurbtiros fir Verkehrswesen Koehler
und Leutwein GmbH & Co. KG angesetzt. In Absprache mit dem Verkehrsgut-
achter werden die Ubermittelten Lkw-Anteile fir Lkw > 3,5t mit dem Faktor 1,5 auf
die Lkw-Anteile fir Lkw >2,8t entsprechend den Anforderungen der RLS-90 um-
gerechnet.

Bei der Prifung nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16. BImSchV (er-
heblicher baulicher Eingriff) ist erforderlich, dass der von dem zu andernden Ver-
kehrsweg ausgehende Larm erhoht wird. Die Erhéhung des Beurteilungspegels
ist nur dann von Bedeutung, wenn sie auf den erheblichen baulichen Eingriff zu-
ruckzufihren ist. Aus diesem Grund ware fur die Ermittlung der Beurteilungspe-
gelerhéhung fir den Prognosenulifall (Bestand) und den Prognoseplanfall (mit
baulichem Eingriff in die Stra3e) die Verkehrsmengen fir den Untersuchungsfall
Dudenstral’e zu Grunde zu legen. Da der erhebliche bauliche Eingriff in die Feu-
denheimer Strafle aber in unmittelbarem Zusammenhang mit dem Ausbau der
Dudenstral’e und der damit verbundenen Kapazitatserhéhung der Stral’e zu se-
hen ist, werden im Sinne einer konservativen Beurteilung fir den Prognose-
Nullfall (Bestand) die Verkehrsmengen ohne Umbau Dudenstralle und fir den
Prognoseplanfall (mit baulichem Eingriff in die StralRe) die Verkehrsmengen flr
den Untersuchungsfall Dudenstrale zu Grunde gelegt.

Bei der Beurteilung der Verkehrslarmverhaltnisse ist nach den einschlagigen Be-
rechnungsvorschriften auf die malgebende Verkehrsstarke abzustellen. Die
mafgebende Verkehrsstarke ist in den RLS-90 definiert als der ,auf den beurtei-
lungszeitraum (Tag bzw. Nacht) bezogene Mittelwert Uber alle Tage des Jahres
der einen Querschnitt stindlich passierenden Fahrzeuge®. Die maligebende ver-
kehrsstarke wird entsprechend Tabelle 3 der RLS-90 auf Grundlage der DTV-
Werte der Strallenabschnitte ermittelt.

Nach RLS-90 werden fur die relevanten Stral3enabschnitte die folgenden Beurtei-
lungspegel berechnet.
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Tabelle 1: Emissionsberechnung, Verkehrsldrm nach RLS-90

StraBe DTV MTag MNacht pTag pNacht I-m,ET I-m,EN
Kfz/h | Kfz/h % % dB(A) | dB(A)
Untersuchungsfall Neubautrasse ,,bahnparallele Fiihrung*
Neubautrasse | 18.000 | 1.080 | 198 | 159 | 48 | 676 | 568
Untersuchungsfall Neubautrasse ,,Dudenstrafe“
Neubautrasse | 19.400 | 1.164 | 213 159 | 48 | 679 | 571
Untersuchungsfall wesentliche Anderung ,,DudenstraBe“
DudenstralRe
nordlich Gutenbergstrafie 20.900 | 1.254 230 12,7 3,8 67,5 57,0
DudenstralRe
siidlich Gutenbergstrale 24.800 | 1.488 273 12,7 3,8 68,2 57,7

Untersuchungsfall erheblicher baulicher Eingriff ,,DudenstraBe“

Nullfall
Feudenheimer Strale Ost 31.800 | 1.908 254 4.6 2,3 68,8 59,0
Feudenheimer Stralte West 28.000 | 1.680 224 4.6 2,3 68,3 58,4
Planfall
Feudenheimer Stralle Ost 38.100 | 2.286 305 7,7 3,9 70,8 60,5
Feudenheimer Stralte West 25.100 1.506 201 4.6 2,3 67,8 58,0

DTV = durchschnittlicher taglicher Verkehr; Mrag / nacht = MalRgebende stlindliche Verkehrsstarke Tag / Nacht;
P TagiNacht = Malgebender Lkw-Anteil; Ly e 1/n= Emissionspegel

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit wird auf der DudenstralRe sowie auf den
Neubaustrecken 50 km/h angesetzt. Fir die Feudenheimer Stralte wird eine zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h angesetzt.

Zuschlage fur unterschiedliche Stralenoberflachen sind nicht erforderlich. Zu-
schlage fur Steigungen und Gefélle werden im digitalen Gelandemodell ermittelt
und bericksichtigt. Zuschlage fir die erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengere-
gelten Kreuzungen und Einmindungen werden entsprechend den Anforderun-
gen der RLS-90 berucksichtigt.

2.2 Variante Bahnparallele

2.2.1 Immissionsberechnungen

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach RLS-90 auf der
Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in
einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fir die Berechnung
der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Im-
missionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.).

Die Ergebnisse sind in den folgenden Karten dargestellt.
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Stadt Mannheim
Variantenuntersuchung
"Am Aubuckel"

Karte 1:
Bahnparallele
Priifung der Neubautrasse

Beurteilungspegel Tag (06.00-22-00 Uhr)

Immissionsgrenzwert 16. BImSchV
- 64 dB(A) (MI)

Grundlage:
Fachbereich Geoinformation und
Vermessung

Einzelpunkte im lautesten Geschoss
Isophone in 2m 0.Gr.
(4000, 4002 Stand 18.08.2014)
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2.2.2 Beurteilung

Entlang der Neubautrasse wird im Bereich der Kleingarten der Immissionsgrenz-
wert der 16. BImSchV fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag
bis zu einem Abstand von rund 35-40 m zur Stralenachse der Neubautrasse
Uberschritten. Zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen sind in diesem Bereich
gemal den Anforderungen der 16. BImSchV SchallschutzmalRnahmen erforder-
lich. Im Zuge der Neutrassierung ist es notwendig, dass die Kleingarten im Nah-
bereich zur Trasse neu geordnet werden. Da derzeit noch nicht absehbar ist, wo
in Zukunft schutzbedurftige Kleingartennutzungen angeordnet sein werden wird
der Schallschutz so dimensioniert, dass der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A)
auch im Nahbereich zur Neubautrasse eingehalten werden kann.

In der Karte 2 ist die Lage der Larmschutzwand dargestellt. Um die Anforderun-
gen der 16. BImSchV zu erfillen, ist eine Larmschutzwand mit einer Mindesthoéhe
von 2,2 m erforderlich (Bezugshohe StraRenoberflache). Im Bereich der Sportan-
lage ist nach den Anforderungen der 16. BImSchV kein Larmschutz erforderlich.

Die Stadt Mannheim hat sich — auch aus Sichtschutzgriinden — entschlossen
Uber die gesetzlichen Anforderungen hinaus eine Larmschutzwand mit einer H6-
he von 2,5 m (Bezugshdhe Strallenoberflache) umzusetzen. Dartber hinaus soll
auch die Sportanlage durch die geplante Larmschutzwand mit geschitzt werden.
Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Karte 3 dargestellt.
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Karte 2:

Bahnparallele

Priifung der Neubautrasse
mit Larmschutzwand (h=2,2m)

Beurteilungspegel Tag (06.00-22-00 Uhr)
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- 64 dB(A) (M)

Grundlage:
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Karte 3:

Bahnparallele

Priifung der Neubautrasse
mit Larmschutzwand (h=2,5m)
(zusatzlicher Schallschutz)

Beurteilungspegel Tag (06.00-22-00 Uhr)

Immissionsgrenzwert 16. BImSchV
- 64 dB(A) (MI)

Grundlage:
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Einzelpunkte im lautesten Geschoss
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(4020, 4022 Stand 18.08.2014)
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2.3 Variante DudenstraBBe Priifung Trassenneubau

2.3.1 Immissionsberechnungen

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach RLS-90 auf der
Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in
einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fir die Berechnung
der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Im-
missionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.).

Die Ergebnisse sind in den folgenden Karten dargestellt.
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Karte 4:
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Priifung der Neubautrasse

Beurteilungspegel Tag (06.00-22.00 Uhr)

Immissionsgrenzwert 16. BImSchV
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2.3.2 Beurteilung

Entlang der Neubautrasse wird im Bereich der Kleingarten 6stlich und westlich
der Bahntrasse der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Kern-, Dorf- und
Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag bis zu einem Abstand von rund 40 m zur
StralBenachse der Neubautrasse Uberschritten. Zum Schutz vor Verkehrs-
larmeinwirkungen sind in diesem Bereich gemal® den Anforderungen der 16.
BImSchV Schallschutzmallnahmen erforderlich. Im Zuge der Neutrassierung ist
es notwendig, dass die Kleingarten im Nahbereich zur Trasse teilweise neu ge-
ordnet werden. Da derzeit noch nicht absehbar ist, wo in Zukunft schutzbeddirfti-
ge Kleingartennutzungen angeordnet sein werden, wird der Schallschutz so di-
mensioniert, dass der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) auch im Nahbereich
zur Neubautrasse eingehalten werden kann. In der folgenden Karte sind die Lage
der Larmschutzwand sowie ihre erforderlichen Mindesthdhen dargestellt. Fur die
erforderliche Larmschutzwand &stlich der Bahntrasse wird entsprechend den
Ausflhrungen zur Variante Bahnparallele eine Larmschutzwand mit einer Hohe
von 2,5 m in die Berechnung eingestellt.
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Karte 5:

Dudenstralle

Priifung der Neubautrasse
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2.4 Variante DudenstraBe Priifung wesentliche Anderung

2.41 Immissionsberechnungen

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach RLS-90 auf der
Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in
einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fir die Berechnung
der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Im-
missionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.).

Die Ergebnisse sind in den folgenden Karten dargestellt.
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2.4.2 Beurteilung

Der Ausbau der Dudenstrale von derzeit zwei Spuren auf zukUinftig vier Spuren
ist anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu beurteilen. An den
nach RLS-90 maRgeblichen Immissionsorten (an Gebauden in HOhe der Ge-
schossdecke der zu schitzenden Raume und bei AuRenwohnbereichen 2 m
Uber Mitte der als AuRenwohnbereich genutzten Flache) werden &stlich der Du-
denstralRe Verkehrslarmbeurteilungspegel von bis zu 65 dB(A) berechnet. West-
lich der Dudenstral’e werden Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A) berechnet.
Aufgrund der Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts fir Misch-, Dorf-, und
Kerngebiete von 64 dB(A) sind SchallschutzmaRnahmen (Larmschutzwande)
erforderlich.

Die Lage der Larmschutzwande und ihre erforderliche Mindesthdhe sind in Karte
7 dargestellt.
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2.5 Variante DudenstraBe Priifung erheblicher baulicher Eingriff

Die vorgesehene zusatzliche Abbiegespur auf der Feudenheimer StralRe ist an-
hand der Kriterien der 16. BImSchV zum erheblichen baulichen Eingriff zu beur-
teilen. Demnach ist ein erheblicher baulicher Eingriff in die bestehende Stralle
dann als wesentliche Anderung zu werden, wenn der Immissionsgrenzwert tiber-
schritten ist und wenn durch den erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungs-
pegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60
dB(A) in der Nacht erhéht wird. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der
Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch
einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Beurteilung erfolgt anhand des Vergleichs des Beurteilungspegels im Prog-
nosenulifall (ohne Verwirklichung der Planung) mit dem im Prognoseplanfall (mit
Verwirklichung der Planung).

2.5.1 Immissionsberechnungen

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach RLS-90 auf der
Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in
einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fir die Berechnung
der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Im-
missionsorten, Hoéhenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.).

Die Ergebnisse sind in den folgenden Karten dargestellt.
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2.5.2 Beurteilung

An den malgeblichen Immissionsorten werden im Prognoseplanfall Beurtei-
lungspegel von bis zu 67 dB(A) berechnet. Der Immissionsgrenzwert der 16.
BImSchV fur Misch-, Dorf-, und Kerngebiete von 64 dB(A) am Tag wird an zwei
Immissionsorten Uberschritten. Fir diese Immissionsorte werden im Planfall ge-
genuber dem Nullfall Pegelerhéhungen von bis zu 1,8 dB(A) berechnet. Die An-
forderungen der Verkehrslarmschutzverordnung (Uberschreitung des Immissi-
onsgrenzwerts und Pegelerh6hung von 3 dB(A)) werden nicht erfiillt.

Aufgrund der zusatzlichen Abbiegespur sind demnach keine Larmschutzmal}-
nahmen erforderlich.

Bericht Nr.: 24_10_14_10/2 nur zum internen Gebrauch



Mannheim-Feudenheim, Variantenuntersuchung ,Am Aubuckel” August 2014 Seite 22

3 Zusammenfassung

Im Rahmen der Verlegung der Stralle ,Am Aubuckel” in Mannheim Feudenheim
werden verschiedene Varianten geprift. FUr die Varianten ,Bahnparallele® und
,Dudenstrale” sollen vertiefende Untersuchungen durchgefihrt werden.

Nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) sind bei den beiden
Varianten die folgenden Punkte zu beurteilen:

- Bahnparallele

o Trassenneubau
- Dudenstrale
o Trassenneubau

o Wesentliche Anderung der DudenstraRe durch den Ausbau von
zwei auf vier Spuren

o Erheblicher baulicher Eingriff in die Feudenheimer StralRe durch
den Bau der zweiten Abbiegespur

Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage des derzeitigen Planungsstands August
2014. Bei Vorliegen detaillierterer Planungen sind im Planverfahren die Anforde-
rungen an den Schallschutz erneut zu prifen.

Aufgrund der Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung werden bei den
beiden Varianten folgende Larmschutzmalinahmen erforderlich:

- Bahnparallele

0 Larmschutzwand dstlich der Neubautrasse von Anschluss an die
Neustadter Stralde bis zur geplanten Sportanlage mit einer Héhe
von 2,5 m (ein Schutz der Sportanlage ist aus rechtlichen Griinden
nicht erforderlich, wird aber seitens der Stadt trotzdem mit durch-
gefuhrt)

- Dudenstrale

o Larmschutzwand ostlich der Bahntrasse zwischen Anschluss an
die Neustadter Stra’e und geplanter Unterfihrung mit einer Hohe
von 2,5m

o Larmschutzwand westlich der Bahntrasse sudlich des Neubauab-
schnittes mit einer Mindesthéhe von 2 m bzw. 1 m.

o Larmschutzwand beidseits der Dudenstralle mit einer Mindestho-
he von 1 m 6stlich der Dudenstrae und 1,5 m bzw. 2 m westlich
der Dudenstralle

Die genaue Lage der Larmschutzwande ist in den Karten dargestellt. Die Be-
zugshoéhe der Larmschutzwande ist immer die StralRenoberflache.
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