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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die MWS Projektentwicklungsgesellschaft mbH beabsichtigt in Zusammenarbeit mit der Gate-
way Real Estate AG und der Stadt Mannheim die Aufstellung eines Vorhaben- und Erschlieungs-
plans fir das Plangebiet ,Sullivan Stiid”. Das Vorhaben ist Teil der Entwicklung des neuen Stadt-
teils Franklin auf dem Gelande, welches friher von den amerikanischen Streitkraften als Wohn-
quartier genutzt wurde. Im Zuge der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes fir
das Plangebiet sind die schalltechnischen Belange im Rahmen der Bauleitplanung zu prufen.

Es liegt ein Entwurf zum Bebauungsplan 71.59 ,Sullivan Sid” mit Stand 28.10.2025 /42/ vor. Der
Geltungsbereich schlief3t direkt siidlich an den bereits in Kraft getretenen Bebauungsplan 71.51
.Sullivan”/36/ an. Die Lage des Plangebiets ist aus Anhang 1 ersichtlich.

Geplant ist ein gemischt genutztes Quartier bestehend aus Wohnungen, Kita, Gastronomie und

Gewerbe. Hinzu kommen ein Parkhaus sowie eine Tiefgarage.

Platz der Freundschaft

73601

Abbildung 1: Entwurf Bebauungsplan Nr. 71.59, Stand 28.10.2025 /42/

Das stadtebauliche Konzept sieht im Plangebiet Giberwiegend 3- bis 5-geschossige Wohnbebau-
ung vor. Das geplante Parkhaus umfasst 14 Ebenen. In einem der wenigen Bestandsgebaude,
welche erhalten bleiben, soll eine Kindertagesstétte realisiert werden (Gebaude 1). Fir ein wei-
teres Bestandgebaude bestehen Plane fir einen Gastronomiebetrieb inklusive Auf3enbereich
(Gebaude E). Fir das dritte Bestandsgebaude ist als Nutzung ein Polizeirevier vorgesehen (Ge-
baude C). Weitere wohnnahe gewerbliche Nutzungen sind in den Gebauden R und S vorgesehen.
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Im Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans sind sowohl Mischgebiete als auch Allge-
meine Wohngebiete vorgesehen. Das Plangebiet grenzt im Westen und Norden an den George-
Sullivan-Ring sowie den Joy-Fleming-Ring und im Siden an die K9751, den Platz der Freund-
schaft sowie die Abraham-Lincoln-Allee. Stdlich des Plangebiets verlaufen die Straflenbahnlinie
5 sowie die B38 als bedeutende Verkehrstrager. Die neue Stra3enbahnlinie 16, welche seit dem
Dezember 2023 in Betrieb ist, verlauft nordwestlich des Plangebiets.

Die HaupterschlieBung des Plangebiets erfolgt tber den George-Sullivan-Ring. Nordlich der
Quartiersgarage sind 40 offentliche Stellplatze geplant. Einzelne weitere Stellplatze sind entlang
des Joy-Fleming-Rings vorgesehen. Stellplatze fir die Bewohner der Gebaude A und T sind in
der Tiefgarage sowie weitere Stellplatze fur Bewohner und sonstige Nutzer des Plangebiets, in-
klusive der Polizei, in dem Parkhaus vorgesehen. Die Tiefgarage umfasst 114 Stellplatze. Das
Parkhaus umfasst insgesamt 464 Stellplatze, davon 16 Stellplatze fir Einsatzwagen der Polizei.

Abbildung 2: Vorabzug stadtebauliches Konzept /32/
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Folgende Schalltechnische Aufgabenstellungen sind zu untersuchen:

Verkehrslarm
e Gerauscheinwirkungen aus Straf3en- und Schienenverkehrslarm im Plangebiet auf-
grund vorhandener und geplanter Straf3en, offentlicher Parkflachen und der vorhan-
denen Bahnstrecken. Die Beurteilung des Verkehrslarms erfolgt nach der fir stadte-
bauliche Planungen anzuwendenden DIN 18005 /2/.

Gewerbeldarm
e Gewerbelarm im Plangebiet aufgrund der auflerhalb des Plangebiets bestehenden
und im Plangebiet geplanten gewerblichen Nutzungen, beurteilt nach der TA Larm

/4],

e Gewerbelarm an der Bebauung auflerhalb des Plangebiets aufgrund der Belastung
aus den geplanten Betrieben im Plangebiet, beurteilt nach TA Larm /14/.

Sportlarm
e Gerauscheinwirkungen im Plangebiet aus den vorhandenen Anlagen in der naheren
Umgebung des Plangebiets, beurteilt nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung
(18. BImSchV) /9/.

Sollten Larmkonflikte in den einzelnen Larmarten ermittelt werden, so sind geeignete Schall-
schutzmafBnahmen zu erarbeiten.

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist, die fachtechnische Grundlage
fir geeignete Festsetzungen im Bebauungsplan zu entwickeln, so dass der Immissionsschutz im

Plangebiet dauerhaft gesichert ist.

Die Untersuchung enthalt dartiber hinaus Vorschlage zu zeichnerischen und textlichen Festset-
zungen zum Schallschutz im Bebauungsplan.

2 Bearbeitungsgrundlagen

2.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der vorliegenden Untersuchung wurden die folgenden Normen, Richtlinien und Literaturquel-
len zugrunde gelegt:
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/11

/2/

/3/

/4]

/5/

16/

17/

/8/

/9/

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) in der aktuell giltigen Fassung

DIN 18005:2023-07, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die
Planung”, Juli 2023

Beiblatt 1 zu DIN 18005:2023-07, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren:
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung”, Juli 2023

DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau™ - Teil 1: Mindestanforderungen”, Januar 2018

DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erfillung der
Anforderungen”, Januar 2018

Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen fiir Baden-Wirttemberg (VwV TB)
Ausgabe 12.12.2022, in Kraft getreten am 01.01.2023, Ministerium fir Umwelt, Klima und
Energiewirtschaft

Veroffentlichung der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen,
Ausgabe 2019/1, Deutsches Institut fir Bautechnik, Stand: 15.01.2020

16.  Verordnung  zur  Durchfihrung des  Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, geédndert durch Zweite
Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 04.11.2020
(Bundesgesetzblatt Jahrgang 2020 Teil | Nr. 50, ausgegeben am 09.11.2020, Seite 2334)

18.  Verordnung  zur  Durchfihrung des  Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991, Zuletzt ge&ndert
durch Art. 1 Vv. 8.10.2021 | 4644

/10/ Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege

(Schall 03), giiltig ab 01. Januar 2015

/11/ Richtlinie fir den Larmschutz an Straen - RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das

allgemeine Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom 24.11.2020 des Bundesministers fir
Verkehr, Az. StB 13/7144.2/02-20/3411587

/12/ Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes

(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997
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/13/ Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohofen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen 6.
uberarbeitete Auflage 2007, Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Augsburg

/14/ Sechste  Allgemeine  Verwaltungsvorschrift ~zum  Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998, in Kraft seit
01. November 1998, geandert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017

/15/ DIN 1SO 9613-2 , Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren”, Oktober 1997

/16/ VDI-Richtlinie 3770 ,Emissionskennwerte technischer Schallquellen -Sport- und Freizeit-
anlagen”, Verein Deutscher Ingenieure, Ausgabe April 2002

/17/ VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien”, Ausgabe Marz 1993

/18/ VDI-Richtlinie 2719 ,.Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”, August
1987

/19/ DIN 12354-4: Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&uden aus den
Bauteileigenschaften, Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins Freie, deutsches Institut fur
Normung e.V., April 2001

/20/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden  von  Frachtzentren,  Auslieferungslagern,  Speditionen  und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, Hessisches
Landesamt fir Umwelt und Geologie, Ausgabe 2005

/21/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelédnden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Untersuchung, Rheinisch-
Westfalischer Technischer Uberwachungs—Verein eV, 16. Mai 1995, im Auftrag der

Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Wiesbaden

/22/ StraBenverkehrsordnung (StVO] vom 06.03.2013, zuletzt gedndert am 12.07.2021,
Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz

/23/ EU-Projekt IMAGINE, Deliverable 11, The Noise Emission Model For European Road Traffic,
M+P  b.v., Vught, Niederlande, Januar 2007. In: Beckenbauer, Thomas:
Larmminderungspotentiale im Straf3enverkehr durch Elektromobilitat, Larmbekampfung -
Zeitschrift fir Akustik, Schallschutz und Schwingungstechnik, Band 6 (2012) Nr. 3 - Mai.

/24/ Jahresbericht 2023, Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI), Stand
23.04.2024
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2.2 Daten- und Planunterlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Daten- und Planunterlagen zu Grunde:

/25/ Verkehrsuntersuchung zur verkehrlichen Anbindung des Entwicklungsgebietes Sullivan-
Sud in Mannheim, Streckenbelastung Planfall, T+T Verkehrsmanagement GmbH, Stand
07.10.2025

/26/ Angaben zu  Zugarten und Bewegungen der Stadtbahn Linie 5 aus
Umgebungslarmkartierung, Stadt Mannheim per Mail am 26.07.2024

/27/ Planunterlagen zur Stadtbahn Benjamin-Franklin-Village in Mannheim,
Regierungsprasidium Karlsruhe, online abgerufen am 09.09.2024

/28/ Stellungnahme Immissionsschutz Zeitstromhaus, MWS Projektentwicklungsgesellschaft
mbH, Stand 15.03.2024

/29/ Schalltechnisches Gutachten zu den Larmimmissionen und des dufBeren Schallschutzes der
Interimsspielstatte des Nationaltheaters in Mannheim, Ingenieurbiro Pies GbR, Stand
15.12.2020

/30/ Stellplatzplan Umbau und Erweiterung des Alten Kinos auf Franklin, HASSLER MADE GmbH,
Stand 02.09.2020

/31/ Grundrisse und Ansichten der geplanten Bebauung, NOKERA Planning GmbH, per Mail am
20.06.2024

/32/ Ubersichtsplan Sullivan Siid, NOKERA Planning GmbH, per Mail am 16.10.2025

/33/ Grundriss maoglicher loser Bestuhlung des Auflenbereichs der Gastronomie in Geb&ude E in
Sullivan Siid, NOKERA Planning GmbH, per Mail am 24.10.2024

/34/ Schalltechnische Untersuchung Baufeld 10 in ,Sullivan”, Gutachten Nr. 11132.03.3A, IFB
Ingenieure GmbH, Stand 20.12.2022

/35/ Schalltechnische Untersuchung Baufeld 9 in ,Sullivan”, Projekt Nr. 3483/2, Heine + Jud -
Ingenieurbiro fir Umweltakustik, Stand 24.08.2023

/36/ Stadt Mannheim, Bebauungsplan 71.51 ,Sullivan”, rechtskraftig am 11.04.2019
/37/ Stadt Mannheim, Bebauungsplan 71.50 ,Columbus”, rechtskraftig am 25.05.2022

/38/ Stadt Mannheim, Bebauungsplan 71.47 ,Franklin Mitte”, rechtskréaftig am 15.04.2021
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/39/ Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 71.47 ., Franklin Mitte”, KREBS+KIEFER
FRITZ AG, AZ 2016-8015-VSS-3, Stand 15.04.2020

/40/ Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 71.51 ,Sullivan”, KREBS+KIEFER
FRITZ AG, AZ 2015-8015-VSS-3, Stand 06.06.2018

/41/ Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 71.50 ,Columbusquartier”,
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH, AZ 2017-8229-VSS-2, Stand 11.03.2021

/42/ Entwurf des vorhabenbezogenes Bebauungsplans 71.59 ,.Sullivan Stid”, ISR Innovative Stadt-
und Raumplanung GmbH, per Mail am 28.10.2025

/43/ Grundrisse, Schnitte, Ansichten, Konzept - Parkhaus Sullivan Sid, GOLDBECK Siidwest
GmbH, Stand 25.09.2025

/44/ TEKTALAN A2-SILENT [1.0], Technisches Datenblatt, Heraklith, Gbermittelt per E-Mail am
27.01.2025

/45/ Colt Schallschutzlamelle Typ Z250, Priifberichte, KRAMER Schalltechnik GmbH, Stand
22.06.2011

/46/ Bauplanungsrechtliche Festsetzungen, Textbaustein, Stadt Mannheim, Ubermittelt per E-
Mail am 08.05.2025

/47/ Entschlisse der Besprechung mit Gateway und Stadt Mannheim, MS Teams, 29.09.2025

/48/ Parkhausaufteilung und Stellplatznachweis, NOKERA Planning GmbH, Ubermittelt per E-
Mail am 29.09.2025

/49/ Angaben zu Fahrbewegungen der Polizei, Polizeiprdsidium Mannheim, Gbermittelt per E-
Mail am 02.10.2025
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Schallschutz im Stadtebau

Geman § 50 BImSchG /1/ sind die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei raum-
bedeutsamen Planungen und Mafinahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umweltein-
wirkungen auf die ausschlief3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzbeddurftige Gebiete so weit wie moglich vermieden werden. Voraussetzung hierfur
ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der stadtebaulichen Planung
und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der Bauleitplane (Fla-
chennutzungsplan, Bebauungsplan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen. Nach-
traglich lassen sich wirksame Schallschutzmaf3nahmen vielfach nicht oder nur mit Schwierig-
keiten und erheblichen Kosten durchfiihren.

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /3/ enthalt Orientierungswerte fiir die Beurteilungspegel, die vor-
rangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbediirftigen Nutzungen haben.
Die Einhaltung der Orientierungswerte oder deren Unterschreitung ist winschenswert, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen. Eine Zusammenstellung
der Orientierungswerte fur unterschiedliche Larmarten und unterschiedliche Gebietsnutzungen
findet sich in Tabelle 1.

Die Orientierungswerte gelten ausschliefllich in der stadtebaulichen Planung und nicht fur die
Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung ,,Ori-
entierungswert” deutet an, dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung
der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu beachten. Die Ab-
wagung kann in bestimmten Fallen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch zu einer entspre-
chenden Zurickstellung des Schallschutzes fihren. Gerade in vorbelasteten Bereichen, insbe-
sondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen
sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Be-
grindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange iberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mafinahmen, zum Beispiel eine ge-
eignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, vorgesehen und planungsrechtlich abge-
sichert werden.

Die allgemeinen Bewertungsmafstabe der DIN 18005 werden konkretisiert durch die nachfol-
gend beschriebenen spezifischen Regelwerke fiir die unterschiedlichen Gerauscharten.
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Orientierungswerte in dB(A)
Zeile Gebietsnutzung Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm
Tag Nacht Tag Nacht

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
2 Allgemeine Wohngebiete (WA)

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Wochenendhausgebiete 55 45 55 40

Ferienhausgebiete

Campingplatzgebiete

3 Friedhofe
Kleingartenanlagen 55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD)
Dorfliche Wohngebiete (MDW)

) _ 60 50 60 45
Mischgebiete (M)
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK]) 63 53 60 50
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sondergebiete, soweit sie schutz-
bediirftig sind, je nach Nutzungs- 45 - 65 40 - 65 45 - 65 35-65
art
9 Industriegebiete (Gl) Fir Industriegebiete kann - soweit keine Gliederung nach § 1 Abs.

4 und 9 BauNVO erfolgt - kein Orientierungswert angegeben wer-
den. Die Schallemission der Industriegebiete ist nach DIN 18005-
1 zu bestimmen.

Tabelle 1: Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1, Beiblatt 1 /3/

3.2 Schallschutz im Hochbau

Erganzend oder auf Grund besonderer stadtebaulicher Rahmenbedingungen alternativ zu akti-
ven Schallschutzmaf3inahmen konnen passive Schutzmaf3inahmen in Erwagung gezogen werden.
Durch bauliche Vorkehrungen am Gebaude kann sichergestellt werden, dass zumindest der Auf-
enthalt innerhalb von Gebauden frei von erheblichen Belastigungen durch Larm von auflen ist,
sofern durch aktive Mafinahmen, d.h. durch die Errichtung von Wanden und Wallen keine glins-

tige Umfeldsituation geschaffen werden kann.

3.2.1 Grundlagen

Die Dimensionierung des Schallschutzes von Auflenbauteilen richtet sich grundsatzlich nach der
DIN 4109. Mit Inkrafttreten der Technischen Baubestimmungen (VwV TB/5/) am 01.01.2023
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wurde die DIN 4109-1:2018-01 /4/ in Baden-Wiirttemberg bauaufsichtlich eingefiihrt. Diese wird
vorliegend zugrunde gelegt.

In Anlage A5.2/2 der VwV TB /5/ ist ebenfalls angegeben, dass die Berechnungen des Schalltech-
nischen Nachweises nach DIN 4109-2:2018-01 /5/ zu fiihren sind. Fiir Massivbauteile A6nneauch
Beiblatt 1 zur DIN 4109 herangezogen werden. Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung
wird hinsichtlich Teil 2 der Norm (DIN 4109-2] daher die aktuelle Fassung der DIN 4109-2 von
Januar 2018 zugrunde gelegt.

3.2.2 Bildung des mafigeblichen Auienldrmpegels

Nach DIN 4109-1:2018-01 /4/ ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luftschalldamm-
Maf} des Auf3lenbauteils unmittelbar aus dem mafigeblichen Auflenlarmpegel. Im Folgenden wird
zunachst darauf eingegangen, wie der mafigebliche Auf3enlarmpegel zu errechnen ist. Anschlie-
Bend wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

Grundsaétzlich ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 /5/
a fir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr] und

(] fir die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Berlcksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung.

Weiter gibt die DIN 4109-2:2018-01 /5/ an, dass die Larmbelastung derjenigen Tageszeit maf-
geblich sei, die die hohere Anforderung ergibt. Fir Raume, in denen vorwiegend geschlafen wird,
werden somit beide Zeitraumen, Tag und Nacht, untersucht.

Bei der Interpretation des .. mafgeblichen AuBBenlarmpegels” gemaf DIN 4109 ist zu beriicksich-
tigen, dass sich dieser durch Addition von 3 dB(A) zum ermittelten Freifeldpegel fiir einen Be-
zugspunkt vor der Fassade ergibt. Diese Definition hat den Zweck, die geringere Luftschalldam-
mung von Fassadenbauteilen, insbesondere von Fenstern, bei gerichtetem Schalleinfall zu be-
ricksichtigen. Die in Prifzeugnissen ausgewiesenen Luftschallddmmwerte von Fassadenbautei-
len geben stets die Dammwirkung im diffusen Schallfeld an. Da dies bei typischen Verkehrslarm-
szenarien nicht gegeben ist, ist entweder ein Abschlag auf die Dammwirkung oder ein Zuschlag
auf den Immissionswert vorzunehmen. In der DIN 4109 erfolgt letzteres.

Fur die unterschiedlichen Larmquellen werden die jeweils angepassten Beurteilungsverfahren

angewandt, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen.
Im Folgenden wird auf die hier vorhandenen Emittenten eingegangen:
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3.2.2.1 StraBienverkehr

Bei den Berechnungen des Straflenverkehrs fiir den Auf3enlarmpegel sind die Beurteilungspegel
fir den Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr] bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach der
16. BImSchV /8/ zu bestimmen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafigebliche Auflenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um
3 dB(A] erhéhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Anderenfalls
bestimmt sich der mafigebliche Auflenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Tagzeitraum
zzgl. 3 dB(A).

3.2.2.2 Schienenverkehr

Die Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehr sind wie auch beim Straflenverkehr nach der
16. BImSchV /8/ zu bestimmen.

Zur Ermittlung des mafigeblichen AuB3enlarmpegels wird zum einen der Beurteilungspegel im
Tagzeitraum herangezogen, wobei zu dem errechneten Wert 3 dB(A) zu addieren sind. Zum
Schutz des Nachtschlafes wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht von weniger als 10 dB(A) der mafigebliche AuBenlarmpegel aus dem um 3 dB(A) erhohten
Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebildet.

Nach DIN 4109-2:2018-01 ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrs-
gerauschen i. V. m. dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Mafe von AuBBenbauteilen der Be-
urteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB abzumindern. Die Stadt Mannheim gibt
vor, dass diese pauschale Abminderung in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung
nicht erfolgt /46/.

3.2.2.3 Gewerbe- und Industrieanlagen

Bei Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall als maf3igeblicher Au3enlarmpegel der
nach TA Larm gebietsspezifische Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt. Bei Nutzungen mit
Schutzanspruch im Tag- und im Nachtzeitraum wird fir die Ermittlung des maf3igeblichen Au-
Benlarmpegels nach DIN 4109-2:2018-01 /5/ aus dem Schutzanspruch Nacht der Immissions-
richtwert im Nachtzeitraum herangezogen. Auch hier sind zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A)
zu addieren.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm uberschritten
werden, sollte die tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach TA Larm ermit-
telt werden, zu der bei der Bildung des AuBenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind.
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Betr&gt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der maf3gebliche Au3enlarmpegel auch aus dem Gewerbelarm zum Schutz des Nacht-
schlafes aus einem um 3 dB(A] erhohten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag
von 10 dB(A).

3.2.2.4 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Setzt sich die Gerauschbelastung aus mehreren Quellen zusammen, wie es auch vorliegend der
Fall ist, so berechnet sich der resultierende Auf3lenlarmpegel La resaus den einzelnen mafigebli-
chen AufBlenlarmpegeln Lai nach folgender Gleichung:

Lores = 101g 3, (10°112) (dB)

Es werden in diesem Fall zunachst die einzelnen mafigeblichen AuB3enlarmpegel Lai entspre-
chend Kapitel 3.2.2.1 bis Kapitel 3.2.2.3 je Larmart, differenziert nach Tag- und Nachtzeitraum,
ermittelt. Fur die regular nur am Tag genutzten Raume werden zur Ermittlung der resultieren-
den mafigeblichen Auf3enlarmpegel die Schallimmissionen aus der Tagbelastung uberlagert. Fir
Schlafraume werden dariber hinaus die einzelnen mafigeblichen Auf3enlarmpegel, die aus der
Belastung am Tag oder in der Nacht resultieren (jeweils hoherer Wert wird angesetzt), herange-
zogen.

Die Addition von 3 dB(A) darf bei der Uberlagerung von Schallimmissionen nur einmal auf den
Summenpegel erfolgen.

Bei Raumen mit Schutzanspruch am Tag und in der Nacht gilt:

D FUr Lr,Tag,res— Lr,Nacht,res < 10 dB La,res= Lr,Nacht,re5+ 10 dB + 3 dB
D FUr Lr,Tag,res— Lr,Nacht,res 2 10 dB La,res= Lr,Tag,res+ 3 dB

Fir Raume mit Schutzanspruch ausschlief3lich am Tag gilt:

a La,res= Lr,Tag,res+ 3 dB.

3.3 Erforderliches bewertetes Bau-Schalldamm-MagB

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen, d. h. das erforderliche ge-
samte bewertete Bau-Schalldamm-Maf3 erf. R'wges der Auflenbauteile von schutzbedirftigen
Raumen, berechnen sich je nach Raumart nach DIN 4109-1:2018-01 /4/ wie folgt:

erf. R'w,ges= La = Kraumart

mit
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Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-

gungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches
KRraumart = 35 dB fir Birordume und Ahnliches

La mafgeblicher AuBenlarmpegel.
Mindestens einzuhalten sind:
R’w,ges= 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’wges= 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Bliroraume und Ahnliches.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Maf} erf. R'wges muss im Nachweisver-
fahren durch den Summanden Ka. korrigiert werden. Das vorhandene gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-Mal R'wges der AuRenbauteile wird auflerdem um einen Sicherheitsbeiwert von 2 dB
reduziert. Fir den rechnerischen Nachweis gilt somit:

R'w,ges— 2 dB 2 erf. R'w,ges + KaL

mit
Ss

KAL =10 IOgO,BSG

wobei Ss die vom Raum aus gesehene gesamte AuBBenbauteilflache und Se die Raumgrundfla-

che bezeichnet.

Fur die geplanten Wohnnutzungen ist der Korrekturwert von

KRaumart = 30 dB

in Ansatz zu bringen. Bei birodhnlichen Nutzungen ist der Korrekturwert von

KRaumart = 35 dB

zu berticksichtigen.
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3.4 Schutz von Au3enwohnbereichen

Fir jede Wohneinheit ist sicherzustellen, dass mindestens ein AuBenwohnbereich einen ausrei-
chenden Schallschutz aufweist. Au3enwohnbereiche sind dabei grundsatzlich ausschlieBlich im
Tagzeitraum als schutzbedurftig einzustufen. Zur Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse
im Auf3enwohnbereich wird in Anlehnung an den fir Mischgebiete am Tag geltenden Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV /8/ die Einhaltung eines Beurteilungspegels von maximal

Lr,Tag = 64 dB[A]

aus den Einwirkungen des landgebundenen Verkehrs im Tagzeitraum angestrebt. Dieser Wert
wird vom Verordnungsgeber als fir das regelmafige Wohnen in Wohn- und Mischgebieten ohne
aktive Schallschutzmafinahmen noch zumutbare Gerauscheinwirkung eingestuft.

3.5 Schutz von in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen

Bei Einhaltung der oben aufgefiihrten Anforderungen an das gesamte bewertete Bauschall-
damm-Maf der Auf3enbauteile werden bei geschlossenem Fenster der Nutzung entsprechende
Innenschallpegel erzielt. Es ist zu bedenken, dass der Schallschutz bei gedffnetem Fenster wei-
testgehend verloren geht. In den regular ausschlielich am Tag genutzten schutzbeddrftigen
Raumen ist dies unproblematisch, da ein Stof3liften jederzeit moglich ist. Zum Schutze des
Nachtschlafs ist im Nachtzeitraum durch den Einsatz fensterunabhangiger Liftungseinrichtun-
gen in Schlafraumen sicherzustellen, dass eine ausreichende Frischluftzufuhr ermoglicht wird.

Nach Vorgabe der Stadt Mannheim /46/ sind in Anlehnung an das Beiblatt 1 der DIN 18005 /3/ bei

Auflengerauschpegeln oberhalb von
Lm > 45 dB(A)

schallgedammte Liftungseinrichtungen einzusetzen, um die Luftzufuhr in Schlafraumen sicher-
zustellen.

3.6 Beurteilung von Gewerbelarm

Gewerbe- und Industriebetriebe stellen Anlagen im Sinne des BImSchG /1/ bzw. der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm /14/ dar. Diese raumt - im Gegensatz zu den sonst flir den
Schallschutz im Stadtebau giiltigen Regelwerken, wie zum Beispiel die DIN 18005-1 /2/ - nicht
die Moglichkeit einer umfassenden Abwagung der Belange des Schallschutzes ein. Auch eine
Zurickstellung schalltechnischer Belange gegeniiber anderen stadtebaulichen Belangen sieht
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die TA Larm nicht vor. In baurechtlichen und immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsver-
fahren sowie bei auftretenden Beschwerden von Anliegern sind grundsatzlich die immissions-
schutzrechtlichen Anforderungen der TA Larm anzuwenden.

Zur Wahrung des Schallimmissionsschutzes im Umfeld von Anlagen ist sicherzustellen, dass die
Summe aller Gerauscheinwirkungen aus dem Betrieb von Anlagen (Gesamtbelastung] den giilti-
gen Immissionsrichtwert nicht Ubersteigt. Der Beurteilungspegel der Gesamtbelastung Le setzt
sich gemaf Ziffer A.1.2 der TA Larm zusammen aus der Vorbelastung und der Zusatzbelastung.
Die Vorbelastung Lv ist gemaR TA Larm definiert als die Belastung eines Ortes mit Gerau-
schimmissionen von allen auf einen Ort einwirkenden Anlagen im Sinne des § 3 BImSchG ohne
den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage selbst. Die Zusatzbelastung Lz entspricht
dem Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beurteilende Anlage hervor-
gerufen wird.

Bei der Beurteilung von Gerauscheinwirkungen am Tag gilt grundsatzlich ein 16-stindiger Be-
urteilungszeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr. Mal3igebend fir die Beurteilung der Nacht zwi-
schen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr ist die volle Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt; die so genannte lauteste Nachtstunde.

3.6.1 Immissionsrichtwerte auBierhalb von Gebduden, Regelbeurteilung

Die TA Larm weist Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auflerhalb von Gebauden aus. In
Tabelle 2 sind die Immissionsrichtwerte dokumentiert, die bei bebauten Flachen 0,5 m auflerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbeddrf-
tigen Raumes einzuhalten sind. Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Ge-
baude mit schutzbedirftigen Raumen enthalten, ist der Immissionsrichtwert auf den am starks-
ten betroffenen Rand der Flache zu beziehen, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude
mit schutzbedurftigen Raumen errichtet werden diirfen.

Die Art der in Tabelle 2 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich gemaf Ziffer 6.6 der
TALarm aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen fir Gebiete und Einrichtungen, sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festset-
zungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.

Fir Gebietsnutzungen der Zeilen 5 bis 7 der Tabelle 2 sind gemaf3 TA Larm Zuschlage bei der

Ermittlung des Beurteilungspegels in den friihen Morgen- und spaten Abendstunden zu erheben,
um die erhohte Storwirkung von Gerauschen zu bericksichtigen.
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Der Zuschlag betrédgt 6 dB(A) und ist auf folgende Teilzeiten zu erheben:

d an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr,

d an Sonn- und Feiertagen:  06:00 bis 09:00 Uhr,
13:00 bis 15:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr.

Zeile | Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht
1 Industriegebiet (GI) 70 70
Gewerbegebiet (GE) 65 50
3 Urbane Gebiete 63 45
Mischgebiet (M)
4 | Kerngebiet (MK) 60 45

Dorfgebiet (MD)
Allgemeines Wohngebiet (WA)

5 . _ 55 40
Kleinsiedlungsgebiet (WS)
Reines Wohngebiet (WR]) 50 35
Kurgebiet, Krankenhaus 45 35

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte gemaR Ziffer 6.1 TA Larm

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A] und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

3.7 Beurteilung von Sportlarm

Auch eine Sportanlage stellt eine Anlage im Sinne des § 2 BImSchG dar, die zwar keiner immis-
sionsschutzrechtlichen Genehmigung bedarf, aber gemaf § 22 BImSchG so zu betreiben ist, dass
schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden. Zu den schadlichen Umwelteinwirkungen
zahlen auch erheblich belastigende Gerauschimmissionen.

Eine Konkretisierung dieses Sachverhaltes fir Sportanlagen wurde in der Sportanlagenlarm-
schutzverordnung (18. BImSchV /9/) vom 18.07.1991 vorgenommen. Diese Verordnung gilt fir die
Errichtung, die Beschaffenheit und den Betrieb von Sportanlagen, soweit sie zum Zwecke der
Sportausiibung betrieben werden und einer Genehmigung nach § 4 BImSchG nicht beddrfen.

Sportanlagen sind ortsfeste Einrichtungen im Sinne des § 3 (5) Nr. 1 BImSchG, die zur Sportaus-
Ubung bestimmt sind. Sie sind so zu errichten und zu betreiben, dass die in der folgenden Tabelle
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3 genannten Immissionsrichtwerte (IRW] unter Einrechnung der Gerduschimmissionen anderer
Sportanlagen nicht Uberschritten werden. Zur Sportanlage zahlen auch Einrichtungen, die mit
der Sportanlage in einem engen raumlichen und betrieblichen Zusammenhang stehen. Zur Nut-
zungsdauer der Sportanlage gehoren somit auch die Zeiten des An- und Abfahrverkehrs sowie
des Zu- und Abgangs.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte nach Tabelle 3 tags um
nicht mehr als 30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

Zeile Gebietsnutzung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag
innerhalb der

auBBerhalb der . Nacht
Ruhezeiten am

Ruhezeiten
Morgen

Gewerbegebiete 65 60 50

2 Urbane Gebiete 63 58 45
Kerngebiete

3 Dorfgebiete 60 55 45
Mischgebiete
Allgemeine Wohngebiete

4 . : 55 50 40
Kleinsiedlungsgebiete

5 Reine Wohngebiete 50 45 35
Kurgebiete

6 Krankenhauser 45 45 35
Pflegeanstalten

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte gemaf3 18. BImSchV

Die hier aufgefuhrten Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die in Tabelle 4 genannten Beur-
teilungszeitraume. Die Art der bezeichneten Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Gebiete
und Anlagen sowie Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entspre-
chend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Ein-
wirkungsbereich der Anlage erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nut-
zung ab, so ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung unter Berlcksichtigung der vorgesehe-
nen baulichen Entwicklung des Gebietes auszugehen.

Aufgrund der zu erzielenden Festsetzungen im Bebauungsplan sind die Gerauscheinwirkungen

aus Sportlarm anhand der Immissionsrichtwerte fir Allgemeine Wohngebiete und Mischgebiete
geman /9/ zu beurteilen.
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Die Ruhezeit von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur zu bericksichtigen,
wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage oder der Sportanlagen an Sonn- und Feiertagen in der
Zeitvon 09.00 Uhr bis 20.00 Uhr 4 Stunden oder mehr betragt. Sollte die Nutzungsdauer weniger
als 4 Stunden betragen und von diesen 4 Stunden mindestens 30 Minuten der Nutzungszeit in
die mittagliche Ruhezeit fallen, so gilt als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden.

Zeitraum Beurteilungszeit
Werktage tags auBBerhalb 8 - 20 Uhr 12 h
der Ruhezeiten
innerhalb 6 -8 Uhr jeweils 2 h
der Ruhezeiten 20 - 22 Uhr
nachts 0-6Uhr 1 h*
und 22 - 0 Uhr
Sonn- und tags aufBlerhalb 9 -13 Uhr 9h
Feiertage der Ruhezeiten und 15 - 20 Uhr
innerhalb 7 -9 Uhr jeweils 2 h
der Ruhezeiten 13 =15 Uhr
20 - 22 Uhr
nachts 0-7Uhr 1 h*
Und 22 - 0 Uhr

*) unglinstigste volle Stunde
Tabelle 4: Beurteilungszeiten gemaf3 18. BImSchV /9/

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und Veranstaltungen
gelten als selten, wenn sie an hochstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einer oder mehreren
Beurteilungszeitraumen auftreten. In diesem Fall ist die in § 5 der 18. BImSchV genannte Son-
derregelung anzuwenden.

4 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Schalltechnische Untersuchungen im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Planung oder zur
Immissionsprognose erfolgen im Allgemeinen auf der Grundlage von Schallausbreitungsberech-
nungen. Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen Bebauungsplan, in dessen Geltungsbe-
reich Wohnbebauung und vereinzelte Gewerbebetriebe in der unmittelbaren Nachbarschaft von
Straf3en, Schienenwegen, diversen Gewerbetrieben und Sportanlagen geplant wird.

Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen fir Verkehrs- und Anlagenlarm ist die Er-
stellung eines Schallquellen- und Ausbreitungsmodells. Darin sind die vorhandenen und geplan-
ten Gebaudekorper sowie die relevanten Emittenten abgebildet. Zur Berechnung wird das Pro-
gramm SoundPLAN, Version 9.0 (SoundPlan GmbH, Backnang) eingesetzt.
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4.1 Verkehrslarm

Die Behandlung schalltechnischer Problemstellungen im Rahmen der stadtebaulichen Planung
erfolgt auf der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen. Dies gilt insbesondere fir den
Fall, dass Verkehrslarmimmissionen auf ein Plangebiet einwirken. Die Immissionsberechnung
wird fur den Straflenverkehrslarm nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen RLS-19
/11/ durchgefiihrt. Das Regelwerk trat am 01.03.2021 in Kraft und ist Bestandteil der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) /8/, die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen zwingend anzuwenden ist. Da das Verfahren gemaf RLS-19 /11/ dem gegenwér-
tigen Stand der Technik hinsichtlich der Ermittlung von Gerduschemissionen und -immissionen
an Verkehrswegen entsprechen, wird es grundsatzlich auch im Rahmen der stadtebaulichen Pla-
nung herangezogen. Die Berechnungen des Schienenverkehrs erfolgt nach Anlage 2 (Schall-03)
/10/ der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /8/. Zur Bewertung der Verkehrslarmim-
missionen werden die getrennt fir den Tag- und der Nachtzeitraum ermittelten Beurteilungspe-
gel mit den gultigen gebietsspezifischen Orientierungswerten gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005-1
/3/ verglichen.

Wesentlicher Bestandteil der schalltechnischen Berechnung ist ein digitales Gelandemodell, in
das die Gelandetopografie hohenrichtig aufgenommen wird. Unter Berlicksichtigung der abschir-
menden oder reflektierenden Wirkung der vorhandenen Bebauung werden die Immissionen im
Plangebiet sowohl bei freier Schallausbreitung im Plangebiet als auch unter Berlicksichtigung
der vorgesehenen Bebauung nach dem Konzept des Vorhabentragers ermittelt. Die Verkehrs-
mengen zur Ermittlung der Emissionen der mafigeblichen Straflen werden fur das Prognosejahr
2030 der Verkehrsuntersuchung /25/entnommen. Die mafigebenden stiindlichen Verkehrsmen-
gen Mrag und Mnacht sowie die Anteile der Fahrzeugarten Lkw1 und Lkw2 prag und pnacht wurden im
Verhéltnis nach den Vorgaben der RLS-19 Tabelle 2 /11/ aufgeteilt. Die Zugzahlen werden den
von der Stadt Mannheim zur Verfligung gestellten Unterlagen /26/ und /27/ entnommen.

Die Ermittlung der Gerauscheinwirkungen erfolgt jeweils flir 2 Szenarien:

e Ohne Bebauung im Plangebiet
e Vollaufsiedlung im Plangebiet, Bebauung gemafB dem stadtebaulichen Konzept /31/, /32/

Hinsichtlich des digitalen Simulationsmodells wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel 4.2 verwie-
sen.

Die Ergebnisse beider Berechnungsarten ermaglichen es, die notwendigen SchallschutzmaB-
nahmen zu empfehlen, die im Bebauungsplan festzusetzen sind.

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt fiir den Gesamtverkehrslarm in Schallimmissionsplanen
fur die jeweils relevanten Beurteilungszeitraume flachendeckend anhand von Isophonen bei
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freier Schallausbreitung ohne Bebauung im Plangebiet in den Hohen Erdgeschoss, 2. und
4. Obergeschoss. Hierbei wird der Beurteilungspegel fir reprasentative Immissionshohen der
einzelnen Berechnungshohen an Rasterpunkten im gesamten Untersuchungsraum bestimmt
und fur eine Darstellung als Isophonen interpoliert.

Die Ermittlung der Immissionen an der kiinftigen Bebauung erfolgt anhand von fassadenbezoge-
nen Einzelpunkten fur das Erdgeschoss sowie das 2., 4., und 5. Obergeschoss.

Die maf3gebliche Immissionsorthohe der unterschiedlichen Geschosshohen wurde anhand des
Bebauungskonzepts wie folgt festgelegt. Immissionsorthohen:

e Erdgeschoss =2,6m
e 1.0bergeschoss =56m
e 2. 0bergeschoss = 8,6m
e 3. 0Obergeschoss =11,6m
e 4. Obergeschoss = 14,6m
e 5. Obergeschoss =17,6m

Im weiteren Verlauf und in den Planen werden nur noch die betreffenden Geschosse genannt.

Die Berechnungsergebnisse fiir den Verkehrslarm sind in den Planen in Anhang 3 dargestellt.

4.2 Gewerbeldarm

Zur Beurteilung der Immissionen, die durch Gewerbe- und Industrieanlagen hervorgerufen wer-
den, werden die Vorgaben aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TALarm) /14/
herangezogen. Da dieses Regelwerk fur die Behandlung moglicher zukinftiger Nachbarschafts-
konflikte mafigebend ist, ist es sinnvoll, dieses bereits im Rahmen der stadtebaulichen Planung
anzuwenden. Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen Bebauungsplan, in dem verschie-
dene Gewerbe geplant sind und in dessen direkter Nachbarschaft, und auch in weiterer Entfer-
nung vielfaltige Gewerbegebiete liegen.

Die Schallausbreitungsberechnungen werden fir Anlagenlarm unter Zugrundelegung der
DIN IS0 9613-2 /15/ durchgefiihrt. Hierbei errechnet sich der Beurteilungspegel am Immission-
sort aus den Schallleistungen der Quellen, der Einwirkzeit sowie der Ausbreitungsdampfung.

Die Ermittlung der Gerauscheinwirkungen der Vorbelastung des Gewerbelarms erfolgt fur die
jeweils relevanten Beurteilungszeitraumen flachendeckend anhand von Isophonen bei freier
Schallausbreitung ohne Bebauung im Plangebiet in den Hohen Erdgeschoss, 2. und 4. Oberge-
schoss.
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Die Ermittlung der Gerauscheinwirkungen der Gesamtbelastung des Gewerbelarms an der kiinf-
tigen Bebauung im Plangebiet sowie an der schutzbedirftigen vorhandenen und geplanten Be-
bauung in der naheren Umgebung des Plangebiets erfolgt anhand von reprasentativ ausgewahl-
ten Immissionsorten. Die Lage dieser Immissionsorte kann Anhang 1.2 entnommen werden.

Die Berechnungsergebnisse fir den Gewerbelarm sind in den Planen bzw. Tabellen in Anhang 5
und Anhang 6 dargestellt.

4.3 Sportlarm

Die Berechnung der Gerausche aus dem Betrieb der Sportanlagen in der Umgebung des Plan-
gebiets erfolgt gemé&B der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV). Emissionskenn-
werte zur Ermittlung der Emissionsansatze der Sportanlagen werden der VDI 3770 /16/ entnom-
men. Die Ermittlung und Darstellung der Immissionen, die aus Sportlarm entstehen, erfolgt an-
hand von reprasentativ ausgewahlten Immissionsorten im Plangebiet. Die Lage dieser Immissi-
onsorte kann Anhang 1.3 entnommen werden. Die Immissionen aus dem Sportlarm sind im An-
hang 7 dargestellt. Untersucht werden drei mafigebende Zeitraume:

U Werktags auBerhalb der Ruhezeiten
U Werktags innerhalb der Ruhezeiten

U Sonntags innerhalb der Ruhezeiten.

5 Untersuchungsergebnisse Verkehrslarm

5.1 Emissionen

5.1.1 StraBenverkehr

Die Berechnung der langenbezogene Schallleistungspegel auf dem Teilstiick einer Strafle erfolgt
getrennt fur Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
nach den Richtlinien RLS-19 /11/.

Grundlage fiir die Berechnung der Schallemissionen aus dem Straflenverkehr bilden

O  die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV],

die mafgebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht in Kfz/h,

die Anteile der Fahrzeugarten Lkw1 und Lkw2 am Tag und in der Nacht (prag und pnach,
die Anteile der Kraftrader, sowie

000D

weitere schalltechnische Parameter (StraBenoberflache, Steigung, ggf. Mehrfachreflexion)
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Der DTV, der Lkw-Anteil und der Anteil der Kraftrader werden fir die vorhandenen und die ge-
planten Strafen getrennt fiir den Tag und die Nacht der Verkehrsuntersuchung /25/ fiir den Prog-
nose-Planfall 2030 entnommen.

Die langenbezogenen Schallleistungspegel L'w werden gemanl RLS-19 /11/, Abschnitt 3.3.2, Glei-
chung (4) ermittelt.

Diese Angaben und weitere der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter (zuldssige
Geschwindigkeiten auf den StrafBenabschnitten, Korrekturwerte fir die Oberfléche) sowie die ge-
mafl RLS-19 berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel sind in Anhang 2.1 zusammen-

gestellt.

Bedingt durch die Direkteingabe im Berechnungsprogramm und sich daraus ergebende Rundun-
gen bestehen geringe Abweichungen zu den Verkehrsmengen aus dem Verkehrsgutachten. Diese
Abweichungen sind jedoch so gering, dass Sie die Ergebnisse nicht beeinflussen.

5.1.2 Offentliche Parkplitze

Fur die offentlichen Parkplatze entlang des George-Sullivan-Rings sowie des Joy-Fleming-Rings
innerhalb des Plangebiets wird gemaf3 RLS-19 eine Bewegungshaufigkeit analog zu P+R Park-

platzen von
Nrag2n= 0,30 / 0,06 Bewegungen/Stellplatz/Stunde

in Ansatz gebracht. Die Lage der einzelnen Stellpldtze entlang des Joy-Fleming-Rings wird dem
Entwurf des stadtebaulichen Konzepts /32/ entnommen. Fiir die Stellplatze zu beiden Seiten des
George-Sullivan-Rings nordlich der Quartiersgarage werden insgesamt 40 Stellplatze, 20 auf je-
der Seite der Fahrbahn in Ansatz gebracht.

5.1.3 Schienenverkehr

Wesentliche Parameter fir die Emissionsberechnung von Schienenwegen sind neben der Anzahl
von Zugbewegungen, die Zugart, die Lange eines Zuges, der betrachteten Zuggattung, der pro-
zentuale Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges sowie die fahrzeugbe-
dingte Hochstgeschwindigkeit bzw. die zulassige Streckengeschwindigkeit und die Art des Fahr-

weges.
Die Einstufung der Fahrzeugart erfolgt nach Schall 03-2012, Tabelle 12 /10/. Korrekturwerte fir

den Einfluss der Fahrbahnart werden nach Schall 03-2012, Tabelle 15 abschnittsweise frequenz-
abhangig zugeordnet und auf die zuvor bestimmten Schallleistungspegel addiert.
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Sudlich des Plangebiets verlauft die Linie 5 der Mannheimer Stadtbahn. Gemaf den Angaben der
Stadt Mannheim /26/ herrscht fiir den Prognose-Planfall 2030 im untersuchten Streckenab-
schnitt derzeit ein Verkehrsaufkommen von

n= 141/ 23 Ziigen
am Tag / in der Nacht in Fahrtrichtung K&fertal sowie von
n =74/ 23 Ziigen
am Tag / in der Nacht in Fahrtrichtung Viernheim. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt
Vmax = 80 km/h.

Fur die Zugverkehrsmengen der neuen Stadtbahnlinie 16 werden gemaf der zur Verfligung ge-
stellten Planunterlagen /27/

n =88 /8 Ziige

am Tag/in der Nacht pro Richtung fiir den Prognose-Planfall 2030 in Ansatz gebracht. Die Fahr-
bahnarten der einzelnen Abschnitte sowie Bereiche, in denen der Gleisradius geringer als 200 m
betragt, werden ebenfalls den Planunterlagen /27/ entnommen. In Bereichen mit einem Gleisra-
dius von weniger als 200 m wird gemaf} Schall 03-2012, Abschnitt 5.3.2 ein Zuschlag von K = 4 dB
vergeben. Die Berechnungen fir die neue Stadtbahnlinie wurden fir eine Fahrzeuggeschwindig-
keit von

Vmax = 50 km/h
durchgefihrt.

Die zum Einsatz kommenden Zugtypen, deren Fahrzeuglangen sowie die streckenweise ermit-
telten, langenbezogenen Schallleistungspegel der Ziige auf den Ebenen 0 m und 4 m Gber Schie-
nenoberkante (SO) sind im Anhang 2.2 dokumentiert.

5.2 Immissionen im Plangebiet

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen am Bauvorhaben wurden Schallausbreitungsberech-
nungen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) sowohl bei freier
Schallausbreitung ohne Bebauung im Plangebiet als auch an den Fassaden des in Abbildung 2
dargestellten Bebauungskonzepts durchgefihrt.
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Die abschlieBende Beurteilung des Verkehrslarms und die Empfehlung von Schallschutzmaf-
nahmen erfolgt anhand des Gesamtverkehrslarms aufgrund des Straflen- und Schienenver-

kehrs.

5.2.1 Szenario 1 - ohne Bebauung im Plangebiet

Die Anhange 3.1.1.1 bis 3.1.3.2 zeigen die Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung im
Plangebiet auf Grund des Gesamtverkehrslarms im Erdgeschoss, dem 2. Obergeschoss, sowie
dem 4. Obergeschoss. Wie dort zu erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel im Allgemeinen
Wohngebiet

Lr,rag =57 ... 67 dB(A)
Lr.Nacnt = 49 ... 59 dB(A).
Hier werden die Orientierungswerte der DIN 18005
OWwa,Tag/Nacht = 55 dB(A) / 45 dB(A)
bei freier Schallausbreitung um bis zu
ALrragnacnt = +12 dB / +14 dB
uberschritten. In den Mischgebieten betragen die Beurteilungspegel
Lr.rag =58 ... 68 dB(A)
Lr.Nacnt = 50 ... 60 dB(A).
Hier werden die Orientierungswerte der DIN 18005
OWwmi,Tag/Nacht = 60 dB(A) / 50 dB(A)
bei freier Schallausbreitung um bis zu
ALr tag/Nacht = +8 dB / +10 dB
uberschritten.

5.2.2 Szenario 2 - mit Bebauung im Plangebiet

Die Anhange 3.2.1.1 bis 3.2.4.2 zeigen die Beurteilungspegel am Bebauungskonzept auf Grund
des Gesamtverkehrslarms im Erdgeschoss und dem 2., 4. und 5. Obergeschoss. Wie dort zu er-
kennen ist, betragen die Beurteilungspegel im Allgemeinen Wohngebiet
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Lrrag=50... 63 dB(A)
Lr.Nacht = 41 ... 56 dB(A).

Hier werden die Orientierungswerte der DIN 18005 an einzelnen Gebaudefassaden und dort in
einzelnen Geschossebenen um bis zu

ALr.tag/Nacht = +8 dB / +11 dB
uberschritten. In den Mischgebieten betragen die Beurteilungspegel
Lr.rag= 46 ... 66 dB(A)
LrNacht = 38 ... 59 dB(A).

Hier werden die Orientierungswerte der DIN 18005 an einzelnen Gebaudefassaden und dort in
einzelnen Geschossebenen um bis zu

ALr,Tag/Nacht = +6 dB / +9 dB

Uberschritten.

Mit dem geplanten Bebauungskonzept ergeben sich insbesondere im Allgemeinen Wohngebiet
und an der siidlichen Randbebauung weiterhin deutliche Uberschreitungen der Orientierungs-
werte der DIN 18005 /2/. Durch die Abschirmwirkung der Bebauung entstehen in den der Strafle
abgewandten Bereichen deutlich geringere Beurteilungspegel als bei freier Schallausbreitung
im Plangebiet.

Wie die Ergebnisse zeigen, sind aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005 fur vorgesehene schutzwirdige Nutzungen geeignete Mafinahmen zur Konfliktminimie-
rung bei der weiteren stadtebaulichen Planung zu beriicksichtigen.

6 Untersuchungsergebnisse Gewerbelarm

Die Gewerbebetriebe im Umfeld des Plangebiets und innerhalb des Plangebiets wurden in finf
Gruppen aufgeteilt.

Geplante Anlagen innerhalb des Plangebiets

U Gastronomiebetrieb im Bestandsgebaude E
Gewerbeflachen in den Gebdauden Rund S
Tiefgarage
Parkhaus
Polizeirevier

000D
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Bestehende/geplante Anlagen aus dem Plangebiet 71.51 ,Sullivan”
U Gastronomie und Parkflache an der Panzerhalle
U Tiefgaragen nordlich des Joy-Fleming-Rings
U Vorgesehene Stellplatze nordostlich des Plangebiets

Bestehende Anlagen aus dem Plangebiet 71.47 ,Franklin Mitte"
O Gewerbelarmkontingentierung
U AuBengastronomie, Vorstellungsbetrieb und AuBBenaggregate an der Theaterspielstatte
JAltes Kino”
U Betrieb des Parkplatzes mit Stellplatzen fur Theater, Museum und Sporthalle

Bestehende/geplante Anlagen aus dem Plangebiet 71.50 ,,Columbus”
O Gewerbelarmkontingentierung

Betriebe im Fernfeld
U Immissionseinflisse aus Gewerbegebieten in weiterer Entfernung zum Plangebiet

6.1 Emissionen

Zur Abbildung der Emissionen der Gewerbebetriebe im Plangebiet sowie in der Umgebung des
Plangebiets erfolgt die Umsetzung der Betriebsvorgange im Berechnungsmodell in Punkt-, Li-
nien- oder Flachenschallquellen. Im Folgenden werden die angewandten Emissionsansatze de-
tailliert fir die einzelnen Betriebe bzw. Anlagen dokumentiert. Die Lage der einzelnen Schall-
quellen kann Anhang 1.2 entnommen werden.

6.1.1 Anlagen im Plangebiet

Gastronomiebetrieb

Im Bestandsgebaude E ist gem&R der Planungsunterlagen /31/, /32/ ein Gastronomiebetrieb ge-
plant. Fiir diesen Gastronomiebetrieb sind sowohl ein kleineres Café-Deck als auch ein gréf3erer
Sitzbereich im Hof als relevante Auf3enbereiche vorgesehen. Es wird davon ausgegangen, dass
der innenliegende Gastraum Uber die vorhandenen Fensterflachen natirlich beliftet wird.

Die Kommunikationsgerausche im Auflenbereich werden mit einem Schallleistungspegel fir
.Sprechen gehoben” gemaB VDI 3770 /16/ fiir eine Einzelperson von

LWAeq = 70 dB(A]

in Ansatz gebracht und auf die jeweilige Sprecheranzahl bezogen.

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 30 von 66


http://www.kuk.de/

AZ 20250544-809-ASS-1, Stand: 31.10.2025
Projekt: VEP ,Sullivan Sud” W™ KREBS+KIEFER

Fir das Café-Deck wird in Anlehnung an den vorliegenden Grundriss angenommen, dass sich
dort bis zu 10 Personen gleichzeitig aufhalten. Fir den Hof wird in Anlehnung an den zur Verfu-
gung gestellten vorlaufigen Bestuhlungsplan /33/ eine maximale Personenzahl von 30 G&sten in
Ansatz gebracht. Es werden jeweils die Halfte der Personen als gleichzeitige Sprecher betrach-
tet. Demnach ergeben sich Summenschallleistungspegel fir die Auflenbereiche von

Lwanot = 70,0 dB(A) + 10-log(15) dB(A) = 81,8 dB(A)
Lwa,care-neck = 70,0 dB(A) + 10-log(5) dB(A) = 77,0 dB(A).

Die Emissionen, die im Bereich des Gastraums entstehen, resultieren ebenfalls vorwiegend aus
den Kommunikationsgerauschen der Gaste. Diesbezlglich wird im Sinne einer oberen Abschat-
zung die Annahme getroffen, dass sich bis zu 60 Personen im Gastraum aufhalten und die Halfte
der Gaste gleichzeitig spricht. Fir den Gastraum des Bistros ergibt sich demnach ein energie-

aquivalenter Innenpegel von
L = 75 dB(A).
Als mafigeblich abstrahlende Auf3enbauteile des Gastraums werden die Fenster betrachtet. Die
uber die Fassadenbauteile abgestrahlte Schallleistung wird aus dem Innenpegel Li gemafR
DIN 12354-4 /19/ bestimmt. Die abgestrahlte flachenbezogene Schallleistung berechnet sich da-
bei nach
Lwa” =L+ Cda-R'w.
Der Diffusitatsterm wird mit
C«=-3dB
berlcksichtigt. Die gesamte Schallleistung der jeweiligen Teilflache Lwa bestimmt sich nach
Lwa = Lwa” + 10 log (S/So),
wobei S die schallabstrahlende Flache in m? und So die Bezugsflache von 1 m? bedeuten.
Es wird angenommen, dass der Gastraum natirlich tUber die Fenster an der Nord- sowie der
Sudfassade des Gebaudes beliftet wird. Demnach werden alle Fenster an der Nordfassade ge-

man VDI 2719 /18/ mit einem bewerteten Schallddmm-Maf fiir gekippte Fenster von

R'w=15dB
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in Ansatz gebracht.

Zwei der Fenstertlren an der Stidfassade werden ebenso als gekippt angesetzt. Fir die dritte Tur
wird angenommen, dass sie die Halfte der Zeit gedffnet ist, da sie den Zugang zum Auf3enbereich
darstellt und somit kein bewertetes Schallddmm-Maf aufweist (R'w = 0 dB).

Als Spitzenschallpegel wird flir Kommunikationsgerdusche (normales Rufen) gemaB /16/ ein
Wert von

LWA,max = 86 dB(A]
angesetzt.

Anlieferungen durch Kleintransporter werden als Linienschallquellen mit einem Schallleis-
tungspegel von

Lwa’ = 56 dB(A)/m

in Ansatz gebracht. Fur den Fall, dass fiir das Be- oder Entladen des Transporters ein Handhub-
wagen zum Einsatz kommt, wird hierfiir auf Basis der Kennwerte aus HLUG, Heft 3 /20/ die
Schallleistung fiir diesen Vorgang pro Stunde mit

Lwar = 95 dB(A)
bestimmt. Es wird eine reine Transportzeit von 5 Minuten pro Lieferung, angesetzt.

Genaue Informationen zur Frequentierung der Anlieferungen liegen zum Zeitpunkt der Erstel-
lung dieser schalltechnischen Untersuchung nicht vor. Daher wird angenommen, dass Anliefe-
rungen werktags auf3erhalb der Ruhezeiten pro Tag maximal zweimal per Kleintransporter statt-
finden.

Gewerbefldachen in den Gebdauden Rund S

Zu den Nutzungen der geplanten Gewerbeflachen in den Gebauden R und S liegen zum Zeitpunkt
des Erstellens dieser schalltechnischen Untersuchung keine genauen Angaben vor, welche die
Berucksichtigung dieser Flachen ermadglichen.

Es wird davon ausgegangen, dass auf den dafiir vorgesehenen Flachen ausschlieBlich Betriebe

eingerichtet werden, welche das Wohnen nicht wesentlich storen und ausschliefilich im Tagzeit-
raum betrieben werden. Dies betrifft auch mogliche Anlieferungsverkehre.
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Tiefgarage

Die geplante Tiefgarageneinfahrt liegt unmittelbar stidlich des Gebaudes A. Fir die Frequentie-
rung der Einfahrt liegen Verkehrszahlen /25/ vor. Diese konnen fiir den Tagzeitraum direkt tber-
nommen werden. Zur Ermittlung der Frequentierung in der lautesten Nachtstunde wird die Park-
platzlarmstudie /13/ herangezogen. Entsprechend den Planunterlagen ist von 114 Stellplatzen
auszugehen. Somit ergibt sich eine Frequentierung von

Nrag/nacnt = 10,125 / 11 Bewegungen pro Stunde.

Fur jede Fahrbewegung eines Pkw wird sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum ein langen-

bezogener Schallleistungspegel von

Lwa’ = 49,7 dB(A)/m

nach RLS-19 in Ansatz gebracht. Nach RLS-19 sind in Abhangigkeit vom Gefalle Steigungszu-
schlage zu bertcksichtigen. Da zum aktuellen Zeitpunkt keine Informationen zur Steigung der
Einfahrtsrampe vorliegen, werden im Sinne einer oberen Abschatzung als Maximalwerte eine
Langsneigungskorrektur Duv von 3 dB fir Fahrten nach unten und 1 dB fir Fahrten nach oben
berlcksichtigt.

Die Ausfahrtsoffnung wurde fir die schalltechnische Untersuchung gesondert beriicksichtigt.
Die Berechnung der von der Offnung abgestrahlten Schallleistung wurde aus den Fahrgerau-
schen der ein- und ausfahrenden Fahrzeuge nach der Parkplatzlarmstudie durchgefihrt. Die
Schallabstrahlung der Ausfahrtsoffnung selbst kann nach Formel 12 der Parkplatzlarmstudie in
Abhangigkeit von der Anzahl der Fahrzeugbewegungen pro Stunde B - N bestimmt werden:

Lwa“ =[50+ 10 - log (B-N) ] dB(A)/m?
mit
B-N  Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde.

Hinsichtlich der Bewegungshaufigkeit wurden hier die bei den Fahrwegen bereits beschriebe-
nen Ansatze bericksichtigt, sodass von folgenden Werten ausgegangen wurde:

Lwa", tag/vacht = [ 50 + 10 - log (10,125) 1 /[ 50 + 10 - log (11) ] = 60,05/ 60,41 dB(A)/m?

In der Tiefgarage sind ausschliefllich Stellplatze fiir Bewohner der Gebaude A und T unterge-
bracht. Insbesondere im Fall des Gebaudes A beeinflussen sich die Bewohner durch die Nutzung
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der Tiefgarage mafigeblich selbst. Aufgrund der Tatsache, dass das Vorhaben der TA Larm un-
terliegt, ist im Folgenden davon auszugehen, dass es sich bei den, von den Gerauschen in Ver-
bringung mit der Tiefgarage betroffenen, Anwohnern in den Gebauden A und T um die Anlagen-
betreiber selbst handelt. Aus diesem Grund handelt es sich bei diesen beiden Gebauden nicht um
nachstgelegene, fremde und damit schutzbeddrftige Nutzungen. Bei der Ermittlung der Immis-
sionen an den Gebauden A und T werden somit die Emissionen der Tiefgarage nicht mit bertck-
sichtigt.

Im Rahmen der Berechnungen wurde grundsatzlich von larmarmen Regenrinnen ausgegangen.
Dies ist nach Parkplatzlarmstudie z. B. dann der Fall, wenn diese verschraubte Gusseisenplatten
und keine akustischen Auffalligkeiten aufweist. Bei Einsatz eines Ein- bzw. Ausfahrtstores ist
sicherzustellen, dass dieses dem Stand der Larmminderungstechnik entspricht. Entsprechend
Parkplatzlarmstudie sind Gerduscheinwirkungen beim Uberfahren von Regenrinnen und Gerau-
sche des Ein- und Ausfahrtstores bei der Berechnung in dem Fall nicht gesondert zu berticksich-
tigen.

Zum aktuellen Zeitpunkt liegen keine Informationen zu geplanten Beliftungsschachten der Tief-
garage vor. Somit konnen im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung Emis-
sionen infolge einer natirlichen oder mechanischen Be- und Entluftung nicht bericksichtigt wer-
den. Es ist bei der weiteren Planung darauf zu achten, dass die Be- und Entluftung der Tiefgarage
so ausgefihrt werden, dass hieraus resultierende Emissionen keine maf3gebenden Immissionen
an den umliegenden schutzwiirdigen Nutzungen hervorrufen. Dies kann beispielsweise durch
den Vorbau von Kulissenschalldampfern umgesetzt werden.

Parkhaus

Am sudwestlichen Rand des Plangebiets ist im Gebaude B ein Parkhaus mit insgesamt 14 Park-
ebenen (Ebene 00 bis Ebene 13) geplant. Abbildung 3 zeigt die grundlegende Stellplatzverteilung
auf den einzelnen Ebenen. Die Fahrbewegungen innerhalb des Parkhauses werden auf Grund-
lage der Fahrbewegungen fir die Zufahrt des Parkhauses sowie der Stellplatzanzahl ermittelt.
Die Fahrbewegungen sind pro Geschoss nicht gleichbleibend. Der Durchfahrtsverkehr der Pkw
nimmt mit zunehmendem Geschoss uUberschlagig betrachtet linear ab, bis er schlief3lich auf der
Ebene 13 endet. Anhang 2.5 enthalt eine Auflistung der betrachteten Fahrbewegungen fir die
einzelnen Parkebenen. Als langenbezogener Schallleistungspegel fur einen Pkw werden gemaf
RLS-19 /11/

Lwain’ = 49,7 dB(A)/m.
in Ansatz gebracht. Fir die Rampen zwischen den einzelnen Parkebenen wird gemaf3 RLS-19

eine Langsneigungskorrektur D von 3 dB fur Fahrten nach unten und 1 dB fiir Fahrten nach
oben berlcksichtigt.
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Zudem sind in jedem Geschoss des Parkhauses Parkbewegungen zu beriicksichtigen. Die Anzahl
der Bewegungen ergibt sich mithilfe der Angabe der Stellflachen, der Verkehrsprognose sowie
den Anhaltswerten der Parkplatzlarmstudie fir die lauteste Nachtstunde /13/. Die ermittelten
Emissionen sind in Anhang 2.5 dokumentiert. Dabei wird berlcksichtigt, dass sich bei dem Grof3-
teil der Stellplatze (insgesamt 401 Stellplatze) um zugewiesene Parkplétze fir Bewohner des
Plangebiets handelt. Fir diese Stellplatze entfallt der Parksuchverkehr und damit verbunden der
Zuschlag Ko. Die verbleibenden 63 Stellplatze werden gewerblich bzw. durch die Polizei genutzt.
Mit Ausnahme der Stellplatze fur die Einsatzwagen der Polizei wird im Sinne einer oberen Ab-
schatzung davon ausgegangen, dass sich die Parkbewegungen im Tagzeitraum, welche aus der
Verkehrsprognose resultieren, gleichmafig auf alle Ebenen des Parkhauses verteilen. In der lau-
testen Nachtstunde werden fiir die Bewohnerstellplatze insgesamt 36 Parkbewegungen in An-
satz gebracht. Fir die gewerblich genutzten Stellplatze wird, mit Ausnahme von Fahrbewegun-
gen von Mitarbeitern der Polizei, davon ausgegangen, dass keine Parkbewegungen wahrend des
Nachtzeitraums auftreten.

N
1

Ebene 8

Ebene 9

mnnn

Abbildung 3: Grundriss eines Regelgeschosses des geplanten Parkhauses /43/

Die Beschaffenheit der Fahrbahnoberflachen wird fur alle Ebenen bis auf Ebene 00 sowie
Ebene 01 als schalltechnisch neutral (asphaltiert, betoniert 0.3.) mit einem dementsprechenden
Zuschlag fur Fahrbahnoberflachen Ksto von 0 dB in Ansatz gebracht. In den untenliegenden Ebe-

nen 00 und 01 ist eine gepflasterte Fahrbahnoberflache vorgesehen, weshalb fiir diese Ebenen
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ein Zuschlag fir Fahrbahnoberflachen Ksio von 1 dB (Pflaster mit ebener Oberflache] fir die
Park- sowie die Fahrbewegungen in Ansatz gebracht wird.

Die Schallausbreitung innerhalb des Parkhauses und daraus hervorgehend die jeweiligen Innen-
pegel, welche an den einzelnen Teilfassaden anliegen, werden aus den Fahrstromen sowie den
Parkbewegungen unter Beriicksichtigung der schallabsorbierenden Eigenschaften der Oberfla-

chen rechnergestitzt ermittelt.
Die Gerausche, die innerhalb des Parkhauses entstehen, werden Uber die Auf3enbauteile an die
Umgebung ubertragen. Die hierdurch abgestrahlte Schallleistung wird aus dem Innenpegel Li
geman DIN 12354-4 /19/ bestimmt. Der abgestrahlte flachenbezogene Schallleistungspegel be-
rechnet sich dabei nach
Lwa” =L+ Ca + R'w.

Der Diffusitatsterm wird mit

Ca=- 3 dB(A)
berucksichtigt.
Die gesamte Schallleistung der jeweiligen Teilflache Lwa bestimmt sich nach

Lwa=L"wa + 10 log (S/S0),

wobei S die schallabstrahlende Flache in m2 und Se die Bezugsflache von 1 m? bedeuten.
Um den unginstigsten Fall der Schallausbreitung abzudecken, wird angenommen, dass das
Dach der Quartiersgarage offen gestaltet wird. Somit wird fir die Dachflachen ein Schalldamm-
Maf3 von

R'w=0dB(A)
in Ansatz gebracht. Ebenfalls wird angenommen, dass eine eventuelle Lamellenverkleidung oder
sonstige Gestaltung der AuBenfassaden mit Ausnahme der Fassaden N1 und N2, siehe Abbildung

4, keinen nennenswerten Beitrag zur Schalldammung leistet, weshalb hier ebenfalls ein Schall-
damm-Maf3 von
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‘w=0dB(A)

berlcksichtigt wird.

Die Fassaden N1 und N2 sind nach aktueller Planung als geschlossen mit Fassadenbegriinung
vorgesehen. Hier wurde demnach ein Schalldamm-Maf von

R'w=25dB(A)

in Ansatz gebracht.

N1 (geschlossen)
Frmiwomrrsn

N2 (geschlossen)
[

W2 (E0)
Austaht o “
Chits, ' T Evene0, 2dsw ¥ i 02 (E0)

-

J

e
- Ebene 1, 28 Stpl.
0 (E1)

W (E1) >

S1 S2

Abbildung 4: Darstellung der Teilfassaden des Parkhauses

Polizeirevier

Gemal der aktuellen Planung ist fir das Gebaude C die Unterbringung eines Polizeireviers vor-
gesehen. Stellplatze fur Mitarbeiter sowie Einsatzwagen sind in den untersten Ebenen des Park-
hauses in Gebaude B geplant, darunter 16 Stellplatze auf der Ebene 00, welche liber eine geson-
derte Einfahrt zu erreichen und ausschliefilich fir Einsatzwagen der Polizei reserviert sind, siehe
Abbildung 4. Der Zugang zu den Stellplatzen erfolgt Uber die Fassade O1. Hier wird davon aus-
gegangen, dass durch das Offnen und SchlieBen der Zugangstiir keine nennenswerten Schalle-
missionen hervorgerufen werden.

Die Frequentierungen der Fahr- und Parkbewegungen, welche in Verbindung mit dem Polizeire-
vier auftreten, wurden auf Grundlage von /49/ angesetzt. Fir den Tagzeitraum werden 23 Ein-
satzfahrten, 5 Kurierfahrten sowie weitere 6 allgemeine Fahrten von Streifenwagen fir die 16
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gesondert zugewiesenen Polizei-Stellplatze berticksichtigt. Daraus resultieren insgesamt 68
Fahrbewegungen im Tagzeitraum. Anfahrten und Abfahrten von Mitarbeitern sowie Besuchern
des Reviers auf den Ebenen 00 und 01 werden nicht gesondert betrachtet, sondern als allgemeine
gewerbliche Parkbewegungen mit bericksichtigt.

In der lautesten Nachtstunde werden fur die Polizei-Stellplatze bis zu 5 Fahrbewegungen in An-
satz gebracht. Zusatzlich wird die An- und Abfahrt von je 6 Mitarbeitern zum Schichtwechsel zwi-
schen Nacht- und Frihdienst auf den Ebenen 00 und 01 bericksichtigt.

Die ermittelten Emissionen sind in Anhang 2.5 dokumentiert.

6.1.2 Anlagen aus dem Plangebiet 71.51 ,,Sullivan”

Gastronomie und Parkflachen an der Panzerhalle

Fur die geplante Gastronomie in der ehemaligen Panzerhalle werden die Kommunikationsgerau-
sche von 50 Gasten mit einem Sprecheranteil von 50% und einem Schalleistungspegel von

Lwa = 65 dB(A)/Person

in Anlehnung an die vorliegende schalltechnische Untersuchung /40/ gemaR der VDI 3770 /16/ in
Ansatz gebracht. Der Betrieb der Gastronomie wird von 9 Uhr bis 23 Uhr angenommen.

Die der Panzerhalle zugeordnete geplante Parkflache umfasst 34 Stellplatze. Fir jeden dieser
Stellplatze wird von 9 Uhr bis 23 Uhr je eine Fahrzeugbewegung pro Stunde berticksichtigt. Die
detaillierte Berechnung der Emissionen der Parkvorgange ist in Anhang 2.5.2 aufgefiihrt.

Tiefgaragen nordlich des Joy-Fleming-Rings

In den Baufeldern 9 und 10 des Bebauungsplans 71.51 sind Tiefgaragen mit Stellplatzen fir die
Anwohner vorgesehen. Zu beiden Baufeldern liegen schalltechnische Untersuchungen vor, aus
denen die Emissionsansatze fir dieses Projekt ibernommen werden.

Fur die Tiefgarage im Baufeld 9 sind 190 Stellplatze vorgesehen. Die Zufahrt erfolgt tber den
George-Sullivan-Ring Uber eine eingehauste Rampe. Gemal der schalltechnischen Untersu-
chung zu dieser Tiefgarage /35/ wird die Einhausung mit schallabsorbierenden Innenwanden
ausgestattet. Ebenso sind Regenrinnen gerauscharm auszufiihren und im Fall einer Installation
eines Tores an der Ein- / Ausfahrt, wird dieses entsprechend dem Stand der Larmminderungs-
technik ausgefihrt.

Basierend auf den Anhaltswerten der Bewegungshaufigkeit von Tiefgaragen fiir Wohnanlagen
aus der Parkplatzlarmstudie /13/ von
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Nrag/nacht = 0,15 / 0,09 Bewegungen / (h x Stellplatz)
ergeben sich fur die Einfahrt zu dieser Tiefgarage flachenbezogene Schallleistungspegel von
Lwa" = 62,5/ 60,3 dB(A)/m?

fur den Tag bzw. die lauteste Nachtstunde. Hierbei wurde bereits beriicksichtigt, dass aufgrund
der schallabsorbierenden Auskleidung der Innenwande der Einhausung eine Pegelminderung
von 2 dB erzielt wird.

Da die Fahrvorgange im Bereich der Ein- / Ausfahrt der Tiefgarage in der Regel Fahrgeschwin-
digkeiten unter 30 km/h aufweisen, wurde in der schalltechnischen Untersuchung zum Baufeld 9
der langenbezogene Schallleistungspegel fiir einen PKW gemafl RLS-19 /11/ von 49,7 dB(A)/m
mit Bezug auf das im Rahmen des Projekts IMAGINE des 6. Forschungsrahmenprogramms der
EU entwickelte Schallemissionsmodel fiir StraBenfahrzeuge /23/ um 4 dB abgemindert auf

Lwain’ = 45,7 dB(A)/m.

Dieser Emissionsansatz wird fur die vorliegende Untersuchung ibernommen. Fir den Teil des
Fahrwegs, der bereits auf dem Gefalle der Rampe liegt, wird ein Gefallezuschlag von 4,0 dB be-
ricksichtigt.

Die drei Abluftoffnungen der Tiefgarage werden gemaf3 /35/ ebenfalls als Punktschallquellen mit
einem Schallleistungspegel von

Lwa = 67 dB(A)
berlcksichtigt. Die Emissionen der Abluftéffnungen werden als zeitlich konstant angenommen.

Im Baufeld 10 sind zwei Tiefgaragen fir die Anwohner vorgesehen. Wahrend die kleinere Tiefga-
rage sowie samtliche Beliftungsoffnungen durch die geplante Bebauung im Bezug auf das Plan-
gebiet gut abgeschirmt werden, liegt die Einfahrt der gréf3eren Tiefgarage nah an der Grenze zum
Plangebiet und weist in dessen Richtung. Demnach wurden die Emissionen dieser Tiefgarage in
der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung bertcksichtigt. Die Tiefgarage verfugt Uber
118 Stellplatze. Im Rahmen der zugehdrigen schalltechnischen Untersuchung /34/ wurde zu-
nachst der Innenschalldruckpegel der Tiefgarage bestimmt, welcher dann als flachenbezogener
Schallleistungspegel fir die Einfahrtsoffnung von

Lwa* = 59,7 / 57,5 dB(A)/m?
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fur den Tag bzw. die lauteste Nachtstunde in Ansatz gebracht wurde. Dieser Ansatz wird in der
vorliegenden schalltechnischen Untersuchung tdbernommen.

Der Fahrweg im Bereich der Ein- / Ausfahrt wird gemafl RLS-19 mit einem langenbezogenen

Schallleistungspegel von
Lwan‘ = 45,7 dB(A)/m
bertcksichtigt.

Es wird erneut davon ausgegangen, dass Regenrinnen gerauscharm ausgefihrt werden und im
Fall einer Installation eines Tores an der Ein- / Ausfahrt, dieses ebenfalls entsprechend dem

Stand der Larmminderungstechnik ausgefihrt wird.

Vorgesehene Stellplatze nordostlich des Plangebiets

Nordostlich des Plangebiets befindet sich ein einzelstehendes Bestandsgebaude, fir welches im
Bebauungsplan 71.51 ,Sullivan” /36/ ein Mischgebiet festgesetzt ist und in dem auch PKW-
Stellplatze vorgesehen sind. Uber die zukiinftige Nutzung des Geb&udes sowie die konkrete An-
ordnung und Anzahl der Stellplatze stehen zum Zeitpunkt dieser schalltechnischen Untersu-
chung keinerlei Informationen zur Verfiigung.

Auf der existierenden Freiflache sidwestlich des Gebaudes werden deshalb im Sinne einer obe-
ren Abschatzung 30 Stellplatze in Ansatz gebracht. Fur die Frequentierung werden die Anhalts-
werte der Bewegungshaufigkeit fir oberirdische Parkplatze an Wohnanlagen gemaf der Park-
platzlarmstudie /13/ von

Nrag/nacht = 0,40 / 0,15 Bewegungen / (h x Stellplatz)

angesetzt. Die detaillierte Berechnung der Emissionen ist in Anhang 2.4, Seite 2 aufgefuhrt.

6.1.3 Anlagen aus dem Plangebiet 71.47 ,,Franklin Mitte”

Gerauschkontingentierung BF. Nr. 26

Fir das Baufeld Nr. 26 im Plangebiet des Bebauungsplans 71.47 ., Franklin Mitte” /38/ liegt eine
Gerauschkontingentierung vor. Diese wurde gemaf3 den Angaben des Bebauungsplans fiir den

Richtungssektor E als Flachenschalquelle mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel von

Lwa" = 69 / 54 dB(A)/m?
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fur den Tag- bzw. Nachzeitraum in Ansatz gebracht. Auf einem Teil der Flache der Kontingentie-
rung befindet sich eine Sporthalle, deren Betrieb in die Betrachtung des Sportlarms aufgenom-
menwurde. Demnach wurde die betreffende Flache nicht im Rahmen des Anlagenlarms als emit-
tierende Flache berlcksichtigt.

Theaterspielstitte und Gastronomie , Altes Kino“

Auf dem Baufeld Nr. 23 in ,,Franklin Mitte” befindet sich das ., Alte Kino™. Dieses wurde zur Aus-
weichspielstatte des Mannheimer Nationaltheaters (NTM) hergerichtet. Hierzu liegt eine schall-
technische Untersuchung /29/ vor, aus welcher die maBgeblichen Emittenten fiir die vorliegende
Untersuchung im Wesentlichen ibernommen wurden. Tabelle 5 fasst die Schallquellen zusam-
men, welche sich aus Anlieferungen sowie dem als konstant angenommenen Betrieb der Klima-

gerate und weiterer technischer Anlagen ergeben.
Fir die Theateraufflihrungen wird gemaf /29/ ein Innenschalldruckpegel von
Li= 85 dB(A)

flir zwei Vorstellungen von je drei Stunden Dauer (15 Uhr bis 18 Uhr sowie 20 Uhr bis 23 Uhr] in
Ansatz gebracht.

Maximal- | Frequentierung

Schallquelle Grundlage
pegel
) 4x auBerhalb Ru-
Fahrweg LKW Lwain = 63 dB(A)/m 108 dB(A) , 120/ 129/
hezeiten
_ Lwar= 84,8 dB(A) fir 2x auBerhalb Ru- | Anhang 2.5.1
Rangieren LKW 108 dB(A) ,
1 Vorgang/h hezeiten 129/
2x 45 min aufer-
Entladen LKW Lwa = 100 dB(A) 120 dB(A) . /29/
halb Ruhezeiten
Rollcontainer zur ) 10x auBerhalb Ru-
) Lwain" = 68 dB(A)/m 120 dB(A) . /29/
Gastronomie hezeiten
Transformator | Lwa =86 dB(A) 24h /29/
Kli at
‘magera Lwa = 83,4 dB(A) 2h 129/
RXYQ12U
Kli at
‘magera Lwa = 83,8 dB(A) 2h 129/
RXYQ18U
Kli at
'magera Lwa = 78,0 dB(A] 2%h 129/
RZQ250C
Systemair
ysremal Lwa = 70,0 dB(A] 2%h 129/
Auflenluft
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Systemair
d Lwa = 78,0 dBIA) 24h 129/
Fortluft
Systemair
Lwa = 61,0 dB(A) 24h 129/
Umgebung

Tabelle 5: Schallquellen aus Anlieferungen und technischen Anlagen des NTM

Die Schalldamm-Mafe der Au3enbauteile werden ebenfalls der vorliegenden schalltechnischen
Untersuchung /29/ entnommen. Diese sind in Tabelle 6 aufgefiihrt.

. Bewertetes Schall-
AuBenbauteil . . Grundlage
damm-MaB R'win dB
AuBenwand Theater 48 129/
Dach 25 129/
Notausgangstiir 34 129/

Tabelle 6: Bewertete Schalldamm-Mafe der Auf3enbauteile des NTM

Die Uber die Fassadenbauteile abgestrahlte Schallleistung wird aus dem Innenpegel Li gemaR
DIN 12354-4 /19/ bestimmt. Die abgestrahlte flachenbezogene Schallleistung berechnet sich da-
bei nach
Lwa” =L+ Cda-R'w.
Der Diffusitatsterm wird mit
Ci=-3dB
berlcksichtigt. Die gesamte Schallleistung der jeweiligen Teilflache Lwa bestimmt sich nach
Lwa = Lwa” + 10 Llog (S/So),
wobei S die schallabstrahlende Flache in m? und So die Bezugsflache von 1 m? bedeuten.
Der zu erwartende FuBBgangerstrom der Theatergaste nach einer Auffihrung zurtiick in Rich-
tung des Besucherparkplatzes wird mit einem personenbezogenen Schallleistungspegel fur

.gehobenes Sprechen” gemaf VDI 3770 /16/ von

Lwaeq = 70 dB(A)
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fur zwei Minuten pro Auffihrung und Gast in Ansatz gebracht. Es wird davon ausgegangen, dass
eine Auffiihrung mit 502 Gasten voll besetzt ist und davon die Halfte der Personen gleichzeitig
spricht.

Fir die AuBengastronomie an der sudwestlichen Gebaudeecke werden gemaf /29/ 36 Sitzplatze
ebenfalls mit einem Sprechanteil von 50 % und einem personenbezogenen Schallleistungspegel
von

Lwaeq = 70 dB(A)

angesetzt.

Gemal den Angaben der Stadt Mannheim sowie des Online-Kalenders des NTM hat die Gastro-
nomie teils auch unabhangig von den Theaterauffuhrungen geoffnet. In diesen Fallen wird die
Gastronomie ab 18 Uhr bis in den Nachtzeitraum hinein betrieben. Die Schallemissionen der Au-
Bengastronomie werden demensprechend von 18 Uhr bis 23 Uhr in Ansatz gebracht.

Besucherparkplatz

In unmittelbarer Nahe zu dem , Alten Kino" befindet sich ein Besucherparkplatz mit Zu- und Ab-
fahrt Uber die Abraham-Lincoln-Allee. GemaBl dem vorliegenden Stellplatzplan /30/ verfligt der
Parkplatz Gber 113 Stellplatze, die gemischt vom Theater sowie verschiedener Sportanlagen und
einer Vorschule genutzt werden. Da die Nutzung der umliegenden Sportanlagen ebenfalls bis in
den Nachtzeitraum hinein stattfindet, wurden die 41 Stellplatze, welche in Summe den verschie-
denen Sportanlagen zugeordnet sind von der Betrachtung des Besucherparkplatz im Zusam-
menhang mit dem Theater ausgeschlossen. Somit werden die tibrigen 72 Stellplatze im Rahmen
der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung dem Theater zugeordnet. Es wird davon aus-
gegangen, dass in der lautesten Nachtstunde alle 72 Stellplatze einmal geraumt werden. Fir den
Tagzeitraum wird in Anlehnung an /29/ von einem 0,5-fachen Wechsel (1 Fahrbewegung) pro
Stellplatz und Stunde ausgegangen.

Die detaillierte Berechnung der Emissionen der Parkvorgange ist in Anhang 2.4, Seite 3 aufge-
fuhrt.

6.1.4 Anlagen aus dem Plangebiet 71.50 ,,Columbus”

Die Teilflachen (TF1 bis TF9) der Gewerbegebiete und Sondergebiete im Plangebiet des Bebau-
ungsplans 71.50 ,Columbus” /37/ werden entsprechend der im Bebauungsplan angegebenen
Emissionskontingente inklusive der Zusatzkontingente fir den Richtungssektor D einzeln als
Flachenschallquellen fiir den Tag- sowie fir den Nachtzeitraum bertlcksichtigt, siehe An-
hang 1.2.1.
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6.1.5 Betriebe im Fernfeld

Gewerbegebiete, die sich in weiterer Entfernung zum Plangebiet befinden, werden in Anlehnung
an die DIN 18006 pauschal mit einem flachengezogenen Schallleistungspegel von

Lwa™ = 60 / 45 dB(A)/m?

fur den Tag- bzw. Nachzeitraum in Ansatz gebracht.

6.1.6 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Das Ablassen der Bremsluft eines Lkw ist mit einer maximalen Schallleistung von
Lwa,max = 108 dB(A)
zu beriicksichtigen. Fahrende Lkw erzeugen gemafB /13/ hingegen Gerauschspitzen von bis zu
Lwamax = 104,5 dB(A).
Fur Pkw sowie fir Transporter wird die beschleunigte Vorbeifahrt als Gerauschspitze mit
Lwamax = 92,5 dB(A)

in Ansatz gebracht. Bei Parkvorgangen treten maximale Schallleistungen beim Schlie3en der

Kofferraumklappen in einer Hohe von
LWA.max = 99,5 dB[A]
auf.

Fur die Bericksichtigung von kurzzeitigen Gerauschspitzen aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr
auf nicht eingehausten Rampen wird nach Parkplatzlarmstudie, Kapitel 8.3.1 /13/ ein Schall-

leistungspegel von
LWA,max= 94,0 dB[A]
in Ansatz gebracht.

Kurzzeitige Pegelspitzen wahrend der Bewegung eines Handhubwagens, welcher beim Ent- und
Beladen eines Transporters zum Einsatz kommen kann, treten beim Uberfahren von Bo-
denunebenheiten auf. Hierfir wird eine Schallleistung von

LWA,max = 102 dB[A]

angenommen.
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Fir Kommunikationsgerausche wird normales Rufen mit einem maximalen Schallleistungspegel
von

LAF,max, rufen = 86,0 dB[A]

in Ansatz gebracht.

6.2 Immissionen

Im Folgenden werden die Berechnungsergebnisse zu den Gerauschimmissionen aufgrund der
Gesamtbelastung durch den Anlagenlarm vorgestellt. Die Ergebnisse werden fir den Tagzeit-
raum (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und den Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) separat angegeben.
In Anhang 1.2 ist die Lage der Immissionsorte an den nachstgelegenen schutzwirdigen Nutzun-
gen innerhalb sowie auB3erhalb des Plangebiets zu erkennen. Des Weiteren ist dort die Lage der
Schallquellen zu erkennen. In Anhang 6.1 sind die Beurteilungspegel und die Maximalpegel der
Gesamtbelastung tabellarisch ausgewiesen. Des Weiteren befinden sich in Anhang 6.2 die Er-
gebnisse der mittleren Ausbreitung.

6.2.1 Gesamtbelastung innerhalb des Plangebiets

Betrachtung der Tiefgarage

Da fur die Gebaude A und T die Emissionen der Tiefgarage aufgrund der Tatsache, dass sich die
Bewohner mit ihren Fahrbewegungen selbst belasten, nicht bericksichtigt werden, handelt es

sich bei dem Gebaude R (IP4 und IP5) um die ungiinstigsten Immissionsorte in der unmittelba-

ren Umgebung der Tiefgarage. Hier werden Beurteilungspegel von bis zu

Lr,Tag/Nacht =44 / JAA dB[A)

ermittelt. Dieser Immissionsort liegt in einem Mischgebiet. Die hier giiltigen Immissionsricht-
werte in Hohe von

IRWrag/Nacht,mi = 60 / 45 dB(A)
werden demnach um

ALrragmnacnt=-16dB /- 1dB

unterschritten und somit eingehalten.
Einzelne Gerauschspitzen fihren an den gleichen Immissionsorten zu Maximalpegeln von bis zu
LAFmax,Tag/Nacht = 63 / 59 dB[A].

Die dort giiltigen Richtwerte fir Spitzenpegel von
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RWmax,Tag/Nacht,MI =90 / 65 dB(A]
werden folglich um

ALarmax=-27dB /- 6 dB

unterschritten. Die Anforderungen der TA Larm werden demnach auch diesbeziiglich eingehal-
ten.

Betrachtung des Parkhauses

An den unglinstigsten Immissionsorten an Wohngebauden in der unmittelbaren Umgebung des
Parkhauses (IP1 und IP7) wurden Beurteilungspegel von bis zu

Lr,Tag/Nacht = 48 / 45 dB[A)

ermittelt. Diese Immissionsorte liegen in einem Mischgebiet. Die hier gultigen Immissionsricht-
werte in Hohe von

IRWrag/Nacht,mi = 60 / 45 dB(A)
werden demnach um
ALrtag/Nacnt = - 12 dB / 0 dB
unterschritten bzw. eingehalten.
Einzelne Gerauschspitzen fiihren an dem gleichen Immissionsort zu Maximalpegeln von bis zu
LaFmax,Tag/Nacht = 80 / 63 dB(A).
Die dort giiltigen Richtwerte fir Spitzenpegel von
RWhmax,ag/Nacntmi = 90 / 65 dB(A)
werden folglich um
ALarmax=-10dB /- 2dB

unterschritten. Die Anforderungen der TA Larm werden demnach auch diesbeziiglich eingehal-
ten.

Am Immissionsort IP8 (Gebdude C - Polizei), welcher ebenfalls im Mischgebiet liegt, werden Be-
urteilungspegel von bis zu
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Lr,Tag/Nacht= 53 / 50 dB[A]
ermittelt. Der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete fir den Nachtzeitraum wird demnach um

ALr,Nacht =+ 5 dB

uberschritten. Allerdings handelt es sich bei diesem Immissionsort um das Bestandsgebaude, in
dem nach aktueller Planung das Polizeirevier bzw. alternativ eine andere gewerbliche Nutzung
untergebracht werden soll. In Anlehnung an die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissi-
onsschutz (LAI), Punkt 2.3 der LAI 2023 ,,Beurteilung von Biirordumen im Hinblick auf die Nacht-
zeit” ist es demgemal mdglich, hierfir einen reduzierten Nachtanspruch mit dem Schutzan-
spruch des Tages anzusetzen /24/. Demnach gelten fiir diesen Immissionsort die folgenden Im-
missionsrichtwerte:

IRWrag/Nacht,potizei = 60 / 60 dB(A)
Diese Immissionsrichtwerte werden somit um
ALr,Tag/Nacht == 7 dB / - 10 dB

unterschritten und somit eingehalten.
Einzelne Gerauschspitzen fihren an dem gleichen Immissionsort zu Maximalpegeln von bis zu
LarmaxTag/Nacht = 81 / 67 dB(A).
Die dort giltigen Richtwerte fir Spitzenpegel von
RWhmax,Tag/Nacht,polizei = 90 / 90 dB(A)
werden folglich um
AlLarmax=-9dB/-23dB

unterschritten. Die Anforderungen der TA Larm werden demnach auch diesbezliglich eingehal-
ten.

Der Immissionsort IP18 (Geb&dude K] ist der nachstgelegene Immissionsort in Bezug auf die Tief-
garage sowie das Parkhaus im Allgemeinen Wohngebiet. Hier werden Beurteilungspegel von bis

ZUu
Lr,Tag/Nacht= 41 / 29 dB[A]

ermittelt. Die hier giiltigen Immissionsrichtwerte in Hohe von
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IRWrag/Nachtwa = 55 / 40 dB(A)
werden demnach um
ALrtagmacnt == 14dB /- 11 dB
unterschritten und somit eingehalten.
Einzelne Gerauschspitzen fihren an dem gleichen Immissionsort zu Maximalpegeln von bis zu
LaFmax,Tag/Nacht = 53 / 46 dB(A).
Die dort giltigen Richtwerte fir Spitzenpegel von
RWhax Tag/Nacht,wa = 85 / 60 dB(A)
werden folglich um
ALaFmax=-32dB /- 14 dB

unterschritten. Die Anforderungen der TA Larm werden demnach auch diesbeziiglich eingehal-

ten.
Betrachtung des Gastrobetriebs Gebaude E

In unmittelbarer Nahe zur Quartiersgarage sind am Immissionsort IP13 (Gebaude N) bzw. IP15
und IP16 (Gebaude P) Beurteilungspegel von bis zu

Lr,Tag/Nacht= 51 /45 dB[A)

ermittelt. Diese Immissionsorte liegen in einem Mischgebiet. Die hier gultigen Immissionsricht-
werte in Hohe von

IRWrag/Nache,mi = 60 / 45 dB(A)
werden demnach um
ALrtagiNacht == 9 dB /- 0 dB
unterschritten bzw. eingehalten.
Einzelne Gerauschspitzen fihren an den gleichen Immissionsorten zu Maximalpegeln von bis zu
LaFmax,Tag/Nacht = 70 / 55 dB(A).

Die dort giiltigen Richtwerte fir Spitzenpegel von
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RWmax,Tag/Nacht,MI =90 / 65 dB(A]
werden folglich um

ALaFmax=-20dB /- 10dB

unterschritten. Die Anforderungen der TA Larm werden demnach auch diesbeziiglich eingehal-
ten.

Der Immissionsort IP17 (Gebaude M) ist der nachstgelegene Immissionsort im Allgemeinen
Wohngebiet. Hier werden Beurteilungspegel von bis zu

Lr.Tag/Nacnt = 46 / 32 dB(A)
ermittelt. Die hier glltigen Immissionsrichtwerte in Hohe von
IRWrag/Nachtwa = 55 / 40 dB(A)
werden demnach um
ALrtagiNacht =- 9 dB / - 8 dB
unterschritten und somit eingehalten.
Einzelne Gerauschspitzen fiihren an dem gleichen Immissionsort zu Maximalpegeln von bis zu
LarmaxTag/Nacht = 59 / 37 dBI(A).
Die dort giiltigen Richtwerte fir Spitzenpegel von
RWhax Tag/Nacht,wa = 85 / 60 dB(A)
werden folglich um
ALaFmax=-26 dB /- 23 dB

unterschritten. Die Anforderungen der TA Larm werden demnach auch diesbeziiglich eingehal-
ten.

6.2.2 Gesamtbelastung aufierhalb des Plangebiets

Allgemeine Wohngebiete

In den umliegenden Allgemeinen Wohngebieten werden an den unglinstigsten Immissionsorten
IP2 bis IP 4 (Abraham-Lincoln-Allee 12 und 14, Baufeld 9 - Haus H) Beurteilungspegel von bis zu
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Lr.rag/Nacht = 47 [ 37 dB(A)
ermittelt. Die hier giltigen Immissionsrichtwerte in Hohe von
IRWrag/Nacht,wa = 55 / 40 dB(A)
werden demnach um
ALr,tag/Nacht = - 8 dB / -3 dB
unterschritten und somit eingehalten.

Einzelne Gerauschspitzen fiihren an den Immissionsorten IP4 und IP5 (Baufeld 9 - Haus H) zu

Maximalpegeln von bis zu
LaFmax,Tag/Nacht = 74 / 49 dB(A).
Die dort giltigen Richtwerte fur Spitzenpegel von
RWhax,Tag/Nachtwa = 85 / 60 dB(A)
werden folglich um

ALaFmax=-11dB/-11dB

unterschritten. Die Anforderungen der TA Larm werden demnach auch diesbeziiglich eingehal-

ten.
Urbane Gebiete

Der Immissionsort IP1 (Abraham-Lincoln-Allee 17) liegt in einem Urbanen Gebiet. Hier wurden

Beurteilungspegel von bis zu
Lr.rag/Nacnt = 46 / 39 dB(A)
ermittelt. Die hier giltigen Immissionsrichtwerte in Hohe von
IRWrag/NacntMu = 63 / 45 dB(A)
werden demnach um
ALrtag/nacht =- 17 dB / - 6 dB
unterschritten und somit eingehalten.

Einzelne Gerauschspitzen fiihren am gleichen Immissionsort zu Maximalpegeln von bis zu
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LaFmax,Tag/Nacht = 73 [/ 46 dB(A).
Die dort glltigen Richtwerte fir Spitzenpegel von
RWhax,Tag/NacntMu = 93 / 65 dB(A)
werden folglich um

ALaFmax=-20dB /- 19 dB

unterschritten. Die Anforderungen der TA Larm werden demnach auch diesbezliglich eingehal-

ten.

7 Untersuchungsergebnisse Sportlarm

7.1 Emissionen

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die Emissionen der fol-
genden Sportanlagen im Sinne der 18. BImSchV /9/ beriicksichtigt:

O Sportplatz und Sporthalle inkl. Besucherparkplatz im Plangebiet 71.47 ,Franklin Mitte”
O Kletterfelsen des Deutschen Alpenvereins im Plangebiet 71.47 ., Franklin Mitte”
O Skateanlage und Kleinspielfeld an der Panzerhalle im Plangebiet 71.51 ,Sullivan”

Die herausgearbeiteten Emissionsansatze der einzelnen Anlagen werden in den folgenden Ab-
schnitten detailliert beschrieben. Die Lage der einzelnen Schallquellen kann Anhang 1.3 ent-

nommen werden.

7.1.1 Sportanlagen im Plangebiet 71.47 ,,Franklin Mitte”

Sportplatz ,,Franklin Field”

Fur die rechnerische Prognose der von Ful3ballspielfeldern verursachten Gerauschimmissionen
werden gemaf VDI 3770 die Emissionen durch Spieler, den Trainer oder Schiedsrichter sowie die
Zuschauer bericksichtigt. Im vorliegenden Fall werden die Emissionsansatze aus der schalltech-
nischen Untersuchung zum Bebauungsplan 71.47 ,Franklin Mitte” /39/ Gbernommen, um den
Betrieb auf dem Sportplatz ..Franklin Field” in der Betrachtung des Sportlarms zu bertiicksichti-
gen.

Folgende Szenarien sind gemaf der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan 71.47
.Franklin Mitte” /39/ konfliktfrei auf dem Sportplatz maoglich:

U FuBball-Punktspiele oder andere Sportwettkampfe werktags zwischen 8 Uhr und 22 Uhr
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O FuBball-Punktspiele oder andere Sportwettkampfe an Sonn- und Feiertagen zwischen
9 Uhr und 22 Uhr
U Nutzung als Trainingsgelande werktags tagsiiber und am Abend bis 22 Uhr

Die Nutzung des Sportplatzes nach 22 Uhr fir Wettkampfe oder fir den Trainingsbetrieb wiirde
laut /39/ zu maBgeblichen Immissionskonflikten in der schutzwiirdigen Nachbarschaft fiihren.
Deshalb wird in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung der Betrieb der Sportanlage

im Nachtzeitraum nicht betrachtet.

Folgende Schallemissionen werden fir die einzelnen Emittenten bericksichtigt:

Der Schallleistungspegel der Spieler auf dem Spielfeld betragt

Lwa, spieter = 94,0 dB(A).

Schiedsrichterpfiffe werden mit

Lwa, schiedsrichter = 106,8 dB(A)

berucksichtigt. Fur den Spielbetrieb werden die Emissionen der Spieler und der Schiedsrichter
energetisch addiert. Dies fihrt zu einem kombinierten Schallleistungspegel von

Lwa, spiet = 107,1 dB(A).

Fir den Spielbetrieb werden insgesamt 300 Zuschauer bericksichtigt. Diese verteilen sich zu je
50 % auf die beiden Zuschauerbereiche siidwestlich und nordostlich des Spielfeldes. Somit ergibt
sich ein Schallleistungspegel des Publikums von

LWAI Zuschauer, Spiel = 1 01 ,8 dB(A].

Da aufgrund der Schiedsrichterpfiffe sowie der hohen Zuschauerzahl bei Punktspielen wesent-
lich hohere Emissionen zu erwarten sind als beim Trainingsbetrieb, werden in der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung lediglich Punktspiele beriicksichtigt.

Werktags werden Emissionen auf dem Spielfeld durch Spieler und Schiedsrichter im Zeitraum
von 10 Uhr bis 18 Uhr in Ansatz gebracht. Fir die Zuschauer wird zusatzlich in der Stunde davor
sowie in der Stunde danach ein um 3 dB verringerter Pegel angesetzt. Dieser soll das Kommen

und Gehen der Zuschauer abbilden.
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Fir Sonn-und Feiertage werden Emissionen auf dem Spielfeld im Zeitraum von 13 Uhr bis 15 Uhr
berucksichtigt. Emissionen aus den Zuschauerbereichen werden erneut in jede Richtung um eine
Stunde mit einem um 3 dB verringertem Pegel erweitert.

Sporthalle ,,Boulderhaus Mannheim”

Fir das Baufeld Nr. 26 im Plangebiet des Bebauungsplans 71.47 ,,Franklin Mitte” /38/ liegt eine
Gerauschkontingentierung vor. Diese wurde gemall den Angaben des Bebauungsplans fur den
Richtungssektor E als Flachenschalquelle mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel von

Lwa"™ = 69 / 54 dB(A)/m?

fir den Tag- bzw. Nachzeitraum fir den Teil der kontingentierten Flache in Ansatz gebracht, auf
welchem sich die Sporthalle ,,Boulderhaus Mannheim” befindet.

Kletterfelsen

Um die Nutzung des Kletterfelsens des Deutschen Alpenvereins in die schalltechnische Unter-
suchung des Sportlarms aufzunehmen, werden auftretende Kommunikationsgerausche im offe-
nen Bereich rund um den Felsen als kontinuierliche Schallquelle Uber die gesamte Nutzungs-
dauer beriicksichtigt. Die Nutzungsdauer wird in Anlehnung an die offiziellen Offnungszeiten des
Kletterzentrums von 7 Uhr bis 23 Uhr festgesetzt. Aufgrund der Grof3e des Kletterfelsens wird
angenommen, dass bis zu 10 Personen gleichzeitig klettern. Dabei treten im Regelfall keine
Kommunikationsgerausche auf, mit Ausnahme einzelner Rufe. Auf dem Boden um den Kletter-
felsen herum halt sich pro Kletterer ein Sicherer auf. Zusatzlich werden 10 Zuschauer in Ansatz
gebracht. Somit halten sich bis zu 20 Personen gleichzeitig um den Felsen herum auf, wovon
angenommen wird, dass die Halfte durchgehend spricht. Gemas VDI 3770 /16/ wird der perso-

nenbezogene Schalleistungspegel fir ,gehobenes Sprechen”
Lwaeq = 70 dB(A)

in Ansatz gebracht. Als Spitzenpegel wird fir die dir auftretenden Kommunikationsgerausche
(normales Rufen) ein Wert von

LAF,max, rufen = 86,0 dB[A]

angesetzt.

Besucherparkplatz

GemaRl dem vorliegenden Stellplatzplan /30/ sind insgesamt 41 Stellplatze den verschiedenen
Sportanlagen in ,Franklin Mitte” zugewiesen. Fiir diese Stellplatze wurde die gleiche Frequen-
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tierung wie fir die restlichen, dem Theater zugeordneten Stellplatze in Ansatz gebracht. Dem-
nach wird davon ausgegangen, dass in der lautesten Nachtstunde alle 41 Stellplatze einmal ge-
leert werden. Fiir den Tagzeitraum wird erneut in Anlehnung an /29/ von einem 0,5-fachen Wech-
sel (1 Fahrbewegung) pro Stellplatz und Stunde ausgegangen.

Die detaillierte Berechnung der Emissionen der Parkvorgange ist in Anhang 2.4, Seite 4 aufge-
fuhrt.

7.1.2 Panzerhalle im Plangebiet 71.51 ,,Sullivan”

Im Plangebiet des Bebauungsplans 71,51 ,Sullivan” sind an der ,,Panzerhalle” eine Skateranlage
und ein Kleinspielfeld vorgesehen. Fur beide wird ein Nutzungszeitraum von 9 Uhr bis 22 Uhr in
Ansatz gebracht. Die Emissionsansatze fur beide Anlagen werden der schalltechnischen Unter-
suchung zum Bebauungsplan /40/ entnommen.

Fir die Skateranlage wird in Anlehnung an die Vorgaben der VDI 3770 /16/ ein pauschaler Sum-
men-Schallleistungspegel von

Lwa = 104 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Die Nutzung des Kleinspielfelds erfolgt analog der eines Bolzplatzes. Daher wird nach den Vor-
gaben der VDI 3770 /16/ ein pauschaler Schallleistungspegel von

Lwa= 101 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Die geplanten Stellplatze 6stlich der ,Panzerhalle” werden voraussichtlich ebenfalls durch Be-
sucher der Sportanlagen genutzt. Deshalb wird im Sinne einer oberen Abschatzung dieser Park-
platz mit der gleichen Frequentierung wie fiir die Gastronomie (siehe Abschnitt 6.1.2) beriick-
sichtigt. Jedoch wird die Nutzung lediglich im Tagzeitraum beriicksichtigt.

7.2 Immissionen

In Anhang 7 sind die Berechnungsergebnisse fiir den Sportlarm dargestellt. Es wurden finf re-
prasentative Immissionsorte im Inneren des Plangebiets untersucht. Die Lage dieser Immissi-
onsorte kann Anhang 1.3 entnommen werden.
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7.2.1 Werktags auBierhalb der Ruhezeiten

Aus den Berechnungsergebnissen, welche in Anhang 7.1.1 dargestellt sind, geht hervor, dass am

Immissionsort IP1 (Gebaude C) werktags maximale Beurteilungspegel in Hhe von
Lr,TaR= 54 dB[A]

am Tag aufBlerhalb der Ruhezeiten betragen. Der Immissionsort befindet sich in einem Mischge-
biet. Der hier fir den Tagzeitraum auflerhalb der Ruhezeiten giltige Immissionsrichtwert der
18. BImSchV /9/ in Hohe von

IRWwmi,tar = 60 dB(A)

wird somit um mindestens
AL-mi=-6dB

unterschritten und somit eingehalten.

7.2.2 Werktags innerhalb der Ruhezeiten

Aus den Berechnungsergebnissen, welche in Anhang 7.1.1 dargestellt sind, geht hervor, dass am
Immissionsort IP1 (Gebaude C) werktags maximale Beurteilungspegel in Héhe von

Lrt™orra = 50 / 53 dB(A)
am Tag in der Ruhezeit am Morgen bzw. am Abend betragen. Der Immissionsort befindet sich in
einem Mischgebiet. Die hier fur die Ruhezeiten giltigen Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV
/9/ in Hohe von

IRWwmi,t™o/ra = 55 / 60 dB(A)

werden somit um mindestens
AL-mi=-5dB/-7dB

unterschritten und somit eingehalten.

7.2.3 Sonntags innerhalb der Ruhezeiten

Aus den Berechnungsergebnissen, welche in Anhang 7.1.2 dargestellt sind, geht hervor, dass am

Immissionsort IP1 (Gebaude C) sonntags maximale Beurteilungspegel in Héhe von

Lr™ormista = 53 / 54 / 53 dB(A)
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am Tag in der Ruhezeit am Morgen, am Mittag bzw. am Abend betragen. Der Immissionsort be-
findet sich in einem Mischgebiet. Die hier fir die Ruhezeiten gultigen Immissionsrichtwerte der
18. BImSchV /9/ in Héhe von

IRWwmi,t™o/TMisTa = 55 / 60 / 60 dB(A)

werden somit um mindestens
ALrm=-2dB/-6dB/-7dB

unterschritten und somit ebenfalls eingehalten.

7.2.4 Maximalpegel

Die maximal zu erwartenden Spitzenpegel konnen Anhang 7.2 entnommen werden. Daraus geht
hervor, dass zu allen untersuchten Zeitraumen am Immissionsort IP1 (Gebaude C) die hochsten

Spitzenpegel in einer Hohe von bis zu
Larmax1ag = 58 dB(A)
zu erwarten sind. Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV in Mischgebieten in Hohe von
RWhaxMi,Tagitvo = 90 / 85 dB(A)

werden somit um mindestens
AL-mi =-32dB/-27dB

unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen der 18. BImSchV werden demnach

auch diesbeziglich eingehalten.

8 Schallschutzkonzept

8.1 Verkehrslarm

Es liegen Uberschreitungen der Orientierungswerte aus Verkehrslarm im Bereich des Plange-
biets vor. Auch wenn das Beiblatt 1 zur DIN 18005 Orientierungswerte nennt, d.h. Werte, die im
Rahmen der stadtebaulichen Planung der Abwagung samtlicher stadtebaulicher Belange unter-
liegen, so konnen die hier zu erwartenden grof3raumigen und erheblichen Orientierungswert-
Uberschreitungen nicht gegeniiber anderen stadtebaulichen Belangen zuriickgestellt werden. Es
besteht daher das Erfordernis, geeignete Schutzvorkehrungen fiir die geplante Bebauung vorzu-
sehen.
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Grundsatzlich ist anzustreben, schutzwiirdige Nutzungen durch ,aktive” SchallschutzmafBnah-
men, d.h. durch Abschirmmafinahmen an der relevanten Schallquelle zu schiitzen. Hierfir ist die
Errichtung von Larmschutzwanden oder -wallen erforderlich.

Im vorliegenden Fall ist jedoch die Errichtung einer aktiven Schallschutzmaf3inahme nicht ziel-
fihrend, da durch das Errichten einer Larmschutzwand nur die Immissionen der unteren Stock-
werke effektiv verringert werden konnen. Jedoch sind ebenfalls in den oberen Stockwerken er-
hebliche Uberschreitungen zu erwarten. Des Weiteren kann eine solche Larmschutzwand am
sudlichen Rand des Plangebiets aufgrund einer geplanten Zufahrt zum Plangebiet nicht durch-
gangig und nicht nah genug an der mafigebenden Quelle errichtet werden.

Im vorliegenden Fall ist es naheliegend, einen ausreichenden Schallschutz durch passive Mal3-
nahmen in Form von baulichen Vorkehrungen am Gebaude zu gewahrleisten. Passive Schall-
schutzmafnahmen sind bauliche Anforderungen an die Umfassungsbauteile schutzbeddurftiger
Raume, insbesondere an Fenster, Turen, Wande und Dacher. Die Dimensionierung der erforder-
lichen Luftschallddmmung von AuB3enbauteilen gegeniber Au3enlarm erfolgt hierbei in Abhan-
gigkeit von der Raumart oder Raumnutzung und von der Raumgrofle.

Die Festsetzung passiver Schallschutzmaf3inahmen erfolgt basierend auf den Anforderungen der
DIN 4109. Hierdurch kann sichergestellt werden, dass in schutzbedirftigen Raumen, die nicht
nur dem voriibergehenden Aufenthalt von Personen dienen, ein angemessener Schallschutz ge-
geben ist.

Fur die Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von Auflenbauteilen gegeniiber Au-
Benlarm werden nach DIN 4109 die ..mafigeblichen AuBlenlarmpegel” ermittelt.

8.1.1 Resultierender mafBgeblicher AuBenlarmpegel

Zur Ermittlung der resultierenden mafigeblichen AuBenlarmpegel wurde sowohl flachendeckend
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet als auch an den Fassaden der geplanten Bebauung
die Belastung aus StraBBen- sowie Schienenverkehr berechnet. Fiir den Anlagenlarm wurden die
Immissionsrichtwerte fir den Tagzeitraum, in Abhangigkeit der jeweiligen Schutzwirdigkeit des
Plangebiets in Ansatz gebracht. Die Ermittlung des maf3igeblichen Auf3enlarmpegels erfolgt ge-
mal Punkt 3.2.2. Hierzu wurde der mafigebliche Auf3enlarmpegel zum einen fir den Tagzeit-
raum und zum anderen fir den Nachtzeitraum ermittelt. Die Ergebnisse fir beide Beurteilungs-
zeitraume sind in Anhang 4 dargestellt.

Im Ergebnis werden bei freier Schallausbreitung mafigebliche AuBenlarmpegel im Bereich von
L.=62...73dB
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und an der geplanten Bebauung mafigebliche Au3enlarmpegel im Bereich von
2a=60...73
ermittelt.

Hieraus resultieren bei Aufenthaltsrdumen entsprechend DIN 4109-1:2018-01 /4/ Anforderungen
an die gesamten bewerteten Schalldamm-Mafe R'wges der Auflenbauteile, wie unter Punkt 3.3
beschrieben. Diese liegen an der geplanten Bebauung fir Wohnungen im Bereich von

R'w,ges = 32... 43 dB.

Fur Blroraume ergibt sich ein erforderliches Schalldamm-Mal3 der Auf3enbauteile im Bereich
von

R'w,ges = 32 aen 33 dB.

Durch geeignete AuBenbauteile (AuBenwande, Fenster, Tiiren, Rollladenkasten, Liifter und sons-
tige Einrichtungen) ist sicherzustellen, dass das jeweils erforderliche resultierende gesamte
Schallddmm-Mal des AufBBenbauteils eingehalten wird.

Bei Einhaltung der oben ausgewiesenen resultierenden Schallddmm-Malfle der Auf3enbauteile ist
sichergestellt, dass sich in schutzbedurftigen Raumen bei geschlossenem Fenster nutzungskon-
forme Innenschallpegel im Sinne der DIN 4109 einstellen.

8.1.2 Liiftungsvorrichtungen

Im Zusammenhang mit den erforderlichen Schalldamm-Maflen der Auf3enbauteile von Aufent-
haltsraumen ist zu bedenken, dass der Schallschutz bei gedffnetem Fenster weitestgehend ver-
loren geht. In den regular ausschlief3lich am Tag genutzten schutzbedirftigen Raumen ist dies
unproblematisch, da ein Stof3liften jederzeit moglich ist. Zum Schutze des Nachtschlafes ist je-
doch in Anbetracht der anstehenden schalltechnischen Belastung im Nachtzeitraum durch den
Einsatz schallgedammter Liftungseinrichtungen in Schlafraumen sicherzustellen, dass eine
ausreichende Frischluftzufuhr ermaglicht wird.

Gemaf Punkt 3.5 ist in Anlehnung an das Beiblatt 1 der DIN 18005 /3/ sind bei AuBengerausch-
pegeln oberhalb von

Lm > 45 dB(A)
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schallgedammte Liftungseinrichtungen einzusetzen, um die Luftzufuhr in Schlafraumen sicher-
zustellen.

Gemal Anhang 3 sind bereichsweise Beurteilungspegel im Nachtzeitraum oberhalb dieser Gro-
Renordnung zu erwarten. Demnach ist es sachgerecht, in Schlaf- und Kinderzimmern des hier
betrachteten Planbereichs eine schallgedammte Liftungseinrichtung (z.B. Schalldammlifter)

vorzusehen.

8.1.3 AuBenwohnbereiche

Aus Anhang 3 geht hervor, dass die Beurteilungspegel am Tag an mehreren Fassaden im sud-
ostlichen Bereich des Plangebiets

Lr,Tag > 64 dB[A]

betragen. Konkret betroffen sind gemaf3 der im Anhang dargestellten Gebaudelarmkarten die
Sudfassade sowie der slidliche Teil der Ostfassade des Gebaudes Q. Aus den Planunterlagen /31/
geht hervor, dass an der betroffenen Stdfassade keine Aulenwohnbereiche geplant sind. Jedoch
sind an der Ostfassade des Gebaudes Q AuBenwohnbereiche in Form von Balkonen vorgesehen.

Es wird empfohlen in den betroffenen Bereichen entweder keine Auflenwohnbereiche einzurich-
ten oder es ist aufgrund entsprechender Schallschutzmaflnahmen nachzuweisen, dass in Auf3en-
wohnbereichen Beurteilungspegel von maximal 64 dB(A] eingehalten werden.

Eine detailliertere Betrachtung der berechneten Beurteilungspegel im Bereich der geplanten
Auflenwohnbereiche am Gebaude Q ergibt, dass an den geplanten Balkonen im 1. OG sowie im
2. 0G Pegel in Hohe von

Lr,Tag,1.06/2.06 = 64,4 [ 64,9 dB(A)
durch den Verkehrslarm erreicht werden. Das Errichten von mindestens 2,5 m hohen Wanden an
der der Strafle zugewandten Seite (Stidkante der Balkone) hat eine abschirmende Wirkung und
mindert die auftretenden Beurteilungspegel auf Werte in Hohe von

Lr,7ag,1.06/2.06 = 62,7 / 63,3 dB(A).
Demnach konnen auch am Gebaude Q unter der Voraussetzung der Errichtung solcher abschir-

menden Wande im 1. Sowie 2. OG Balkone errichtet werden, ohne den vorgegebenen Richtwert
zu Uberschreiten.
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8.1.4 Bauplanungsrechtliche Festsetzungen

Zur Aufnahme in den Bebauungsplan konnen folgende Formulierungen gewahlt werden /46/:

Innerhalb der Flachen fir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen sind
zum Schutz vor Aullenlarm die Aullenbauteile schutzbedirftiger Raume so auszufihren, dass die
Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aullenbauteilen nach der DIN 4109-1 [, Schall-
schutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”, Ausgabe Januar 2018, Bezugsquelle: Beuth
Verlag GmbH, Berlin), Abschnitt 7.1 fir die in der Planzeichnung festgesetzten Larmpegelberei-
che eingehalten werden.

Tabelle X: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafligeblichem Aulfenlarmpegel

Larmpegelbereich Maligeblicher Aulienldrmpegel L [dB]
I 60
" 65
1% 70

Die Tabelle ist ein Auszug aus der DIN 4709-1.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R wges der Aullenbau-
teile von schutzbedrftigen Raumen ergibt sich aus den Larmpegelbereichen zugeordneten mal-
geblichen Aullenldrmpegeln nach DIN 4109-2 [,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfillung der Anforderungen’, Ausgabe Januar 2018, Bezugsquelle: Beuth Verlag
GmbH, Berlin), Abschnitt 4.4.5 unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten ent-
sprechend Gleichung (6] DIN 4109-1 wie folgt:

R wges = La - Kraumart
Dabeij ist:

Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstal-
ten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnun-
gen, Ubernachtungsrédume in Beherber-
gungsstétten, Unterrichtsdume und Ahn-
liches

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches

La der maligebliche Aullenldrmpegel [siehe Tabelle X)
Mindestens einzuhalten sind:

R wges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenan-

stalten und Sanatorien;
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R wges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnun-
gen, Ubernachtungsrdume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsaume, Biro-
rdume und Ahnliches

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldammmalie R'wges sind in Abhangigkeit vom
Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aullenfldche eines Raumes Ss zur Grundfla-
che des Raumes Se nach DIN 4109-2, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung
(33] zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antragsverfah-
rens nach DIN 4109-2 nachzuweisen.

Es konnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit nachgewiesen wird,
dass geringere Aulfenldrmpegel La vorliegen.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Verkehrsgerduschen der hier relevanten Stadt-
bahnen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Malle von AulZenbauteilen
ist der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr abweichend von Nr. 4.4.5.3 Absatz 3 DIN 4109-
2:2018-01 nicht pauschal um 5 dB zu mindern.

In Rdumen, die dberwiegend zum Schlafen genutzt werden, ist durch den Einbau von Liftungs-
einrichtungen fiur ausreichende Beliiftung zu sorgen. Ausnahmsweise kann davon abgewichen
werden, wenn nachgewiesen wird, dass der Verkehrslarmbeurteilungspegel in der Nacht zwi-
schen 22.00 und 6.00 Uhr weniger als 45 dBIA] betragt.

8.2 Gewerbelarm

8.2.1 Vorbelastung

Anhang 5 stellt die ermittelte Vorbelastung durch Anlagenlarm im Plangebiet in Form von Schal-
limmissionsplanen bei freier Schallausbreitung dar. Die hellgrin eingefarbten Bereiche kenn-
zeichnen die Teile des Plangebiets in denen die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Allge-
meine Wohngebiete von

IRWrag/Nachtwa = 55 / 40 dB(A)

im Tagzeitraum bzw. in der lautesten Nachtstunde eingehalten werden. Die Bereiche, in denen
die Immissionsrichtwerte flir Mischgebiete in Hohe von

IRWrag/Nacht,mi = 60 / 45 dB(A)

eingehalten werden, sind gelb dargestellt.
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Fur den Nachtzeitraum wird deutlich, dass insbesondere aufgrund des Parkplatzes sudlich der
Abraham-Lincoln-Allee erhebliche Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir Mischge-
biete im stidwestlichen Bereich des Plangebiets zu erwarten sind. Aus diesem Grund wird emp-
fohlen, fir die Gebaude B und C geméanl dem vorliegenden stadtebaulichen Entwurf /32/ keine
Wohnnutzung vorzusehen. Dies wird nach den aktuellen Planen dadurch realisiert, dass es sich
bei dem Gebaude B um das Parkhaus handelt und im Gebaude C eine Nutzung durch Polizei vor-

gesehen ist.

Anhang 5.4 zeigt die Schallimmissionen aus der Vorbelastung im 2. bzw. 4. OG unter Bericksich-
tigung der abschirmenden Wirkung des geplanten Parkhauses sowie der Bestandsgebaude im
Plangebiet. Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind in den hier orange bzw. rot einge-
farbten Bereichen zu erwarten. Dies betrifft insbesondere die Siidwestfassade des Gebaudes B,
aber auch Teile der Sudost- und Nordwestfassade des Gebaudes B sowie Teile der Sid- und
Westfassade des Bestandsgebaudes C. Die restlichen Fassaden sind nicht betroffen.

8.2.2 Gastrobetrieb Geb3ude E

Der Betrieb der geplanten Gastronomie im Bestandsgebaude E im Nachtzeitraum ist unter den
in Kapitel 6.1.1 beschriebenen Bedingungen maoglich, ohne dabei an den umliegenden schutz-
wirdigen Nutzungen Immissionsrichtwertiiberschreitungen gemaf3 TA Larm hervorzurufen.
Konkret muss dabei insbesondere darauf geachtet werden, dass das Café-Deck nach 22 Uhr
nicht mehr von Gasten genutzt wird und sich im AuBBenbereich der Terrasse jederzeit maximal
30 Gaste aufhalten. Des Weiteren muss die Wand, welche den Auenbereich ostlich sowie sidlich
begrenzt in einer Hohe von mindestens 2,2 m erhalten bleiben oder neu errichtet werden.

8.2.3 Parkhaus Geb3dude B

Fur den konfliktfreien Betrieb des Parkhauses als offenes Parkhaus ist es notwendig, wie in Ab-
schnitt 6.1.1 beschrieben, die Fassaden N1 und N2 geschlossen zu gestalten. Nur so kann ga-
rantiert werden, dass an der umliegenden schutzwirdigen Bebauung keine Immissionsrichtwer-
tiberschreitungen ausgelost werden.

9 Zusammenfassung

Die MWSP GmbH beabsichtigt die Aufstellung eines Vorhaben- und ErschlieBungsplans fiir das
Plangebiet ,Sullivan Siid”. Das Plangebiet liegt siidlich des Geltungsbereichs des Bebauungs-
plans 71.51. Es grenzt im Westen und Norden an den George-Sullivan-Ring sowie den Joy-Fle-
ming-Ring und im Suden an die K9751, den Platz der Freundschaft und die Abraham-Lincoln-
Allee. Sudlich des Plangebiets verlaufen die Straflenbahnlinie 5 sowie die B38 als bedeutende

Verkehrstrager.
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In der naheren und weiteren Umgebung liegen gewerbliche Nutzungen, von denen Gerausche
ausgehen, die als Anlagenlarm auf das Plangebiet einwirken. Im Plangebiet selbst sind ebenfalls
teils gewerbliche Nutzungen geplant. Ebenso befinden sich Sportanlagen in der naheren Umge-
bung des Plangebiets.

Im Plangebiet ist die Ausweisung von Flachen mit den Gebietsnutzungen Mischgebiet und Allge-
meines Wohngebiet vorgesehen.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben zu den folgenden Ergebnissen geflihrt:

QO  Die Beurteilungspegel im Plangebiet aufgrund des Gesamtverkehrslarms betragen bei
freier Schallausbreitung im Plangebiet

Lr,Tag = 57 ann 68 dB[A]

Lr.Nacht = 49 ... 60 dB(A)

Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005
OWwa,Tag/Nacht = 55 dB(A) / 45 dB(A)

OWwmi,Tag/Nacht = 60 dB(A) / 50 dB(A)

in Teilen des Plangebiets um bis zu

ALr,Tag/Nacht =+12dB / +14 dB

im Allgemeinen Wohngebiet und um bis zu
ALr,Tag/Nacht =+ 8 dB / +10 dB

in Mischgebieten Uberschritten.

O  Am Bebauungskonzept betragen die Beurteilungspegel aufgrund des Gesamtverkehrs-
larms im Plangebiet

Lr.rag = 46 ... 66 dB(A)

Lr,Nacht = 38 . 59 dB[Al

Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 in Teilen des Plangebiets um bis zu

ALr,Tag/Nacht =+ 8 dB / +11dB

im Allgemeinen Wohngebiet und um bis zu
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ALr,Tag/Nach\ =+ 6 dB[A] / +9 dB[A]

in Mischgebieten Uberschritten.

O  Aus den ermittelten Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 bzgl. des
Verkehrslarms im Plangebiet resultiert die Notwendigkeit verschiedener Schallschutz-
maflnahmen. Diese werden in Kapitel 8.1 erlautert.

O  Die Beurteilungspegel des Anlagenlarms betragen am Bebauungskonzept im Plangebiet
Lr.Tag <=51 dB(A]

Lr,Nacht <= 45 dB(A]

im Bereich der Mischgebiete. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Mischgebiete

IRWwMI,Tag/Nacht = 60 dB(A) / 45 dB(A)

werden demnach um

ALr,Tag/Nacht = '9 dB / '0 dB
unterschritten bzw. eingehalten.

Im Bereich der Allgemeinen Wohngebiete betragen die Beurteilungspegel am Bebau-
ungskonzept im Plangebiet

Lr,Tag <=46 dB(A]

Lr,Nacht <=32 dB(A]

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete

IRWwa,Tag/Nacht = 55 dB(A) / 40 dB(A)

werden demnach um

ALr,Tag/Nacht = -9 dB / '8 dB

unterschritten.

U Aus dem Sportlarm sind keine Konflikte im Plangebiet zu erwarten.
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Az 20250544-809-1, Stand 22.10.2025
Projekt: VEP "Sullivan Sud*"

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr Prognose Planfall 2030

™ KREBS +KIEFER

RNV Benjamin-Franklin-Village Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 RNV6Z 88,0 8,0 80 30 -

- Gesamt 88,0 8,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigf geréusch gerausch KL Quietschgerédusche Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 50,0 4,0 - - - - -
0+056 | Bahniibergang - 50,0 4,0 - - - - -
0+076 | StraBenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 4,0 - - - - -
0+094 | StraBenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 - - - - - -
0+238 | Bahniibergang - 50,0 - - - - - _
0+264 | StraBenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 - - - - - -
0+323 | StraBenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 4,0 - - - - -
0+423 | StraBenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 - - - - - -
0+721 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 50,0 - - - - - -
1+107 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 50,0 4,0 - - - - -
1+176 | StralRenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 - - - - - -
1+299 | StralRenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 4,0 - - - - -
1+453 | StralRenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 - - - - - -
1+625 | StralRenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 4,0 - - - - -
1+729 | StralRenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 - - - - - -
1+891 | StralRenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 4,0 - - - - -
2+053 | StralRenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 - - - - - -
2+086 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 50,0 4,0 - - - - -
2+155 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 50,0 - - - - - -
2+548 | StralRenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 - - - - - -
2+842 | StralRenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 4,0 - - - - -
2+942 | StralRenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 - - - - - -
3+004 | Bahniibergang - 50,0 - - - - - _
3+031 | StraBenbahn: niedrige Vegetation - 50,0 - - - - - -
3+175 | Bahniibergang - 50,0 4,0 - - - - -
3+206 | Standardfahrbahn - 50,0 4,0 - - - - -
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.2
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Az 20250544-809-1, Stand 22.10.2025

Projekt: VEP "Sullivan Sud*"

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr Prognose Planfall 2030

™ KREBS +KIEFER

RNV Linie 5 Ri. Kafertal Gleis: 2 Richtung: Zentrum Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 RNV6Z 107,0 15,0 80 30 -

8 RNV8Z 6,0 1,0 80 42 -

7 GT8z 2,0 - 80 30 -

2 RNV12Z 26,0 7,0 80 60 -

9 GT16Z - - 80 60 -

- Gesamt 141,0 23,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigf gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
1+272 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 80,0 - - - - - -
1+301 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
RNV Linie 5 Ri. Viernheim Gleis: 1 Richtung: Weinheim Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 RNV6Z 51,0 15,0 80 30 -

8 RNV8Z - - 80 42 -

7 GT8z 3,0 - 80 30 -

2 RNV12Z 18,0 7,0 80 60 -

9 GT16Z 2,0 1,0 80 60 -

- Gesamt 74,0 23,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigf gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - B B
1+270 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 80,0 - - - - - -
1+299 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.2
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Az 20250544-809-1, Stand 22.10.2025

Projekt: VEP "Sullivan Sud*"

Dokumentation der Emissionen

Strallenverkehr Prognose Planfall 2030

™ KREBS +KIEFER

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt |Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Jefferson Street /Jel Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3352 Pkw 188,8 30,0 97,1 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 71,1 62,6
Lkwl 3,7 - 1,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,9 0,3 1,0 0,8 30 30
Jefferson Street /Je2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+363 2682 Pkw 145,6 26,3 94,3 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 70,7 62,1
Lkwl 6,3 - 4,0 - 30 30
Lkw2 1,3 - 0,8 - 30 30
Krad 1,3 0,3 0,8 0,9 30 30
Jefferson Street / Je3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+561 1060 Pkw 58,8 10,0 95,9 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 66,9 57,0
Lkwl 1,3 - 2,0 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,3 - 2,0 - 30 30
WasserwerkstraRe / Wwl Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 20916 Pkw 1155,6 198,8 96,0 96,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 79,3 71,5
Lkwl 33,1 5,0 2,8 2,4 30 30
Lkw2 3,8 - 0,3 - 30 30
Krad 11,9 2,0 1,0 1,0 30 30
WasserwerkstralRe /Ww2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+148 9087 Pkw 496,9 87,5 95,1 96,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 75,9 68,0
Lkwl 17,5 2,5 3,3 2,8 30 30
Lkw2 2,5 - 0,5 - 30 30
Krad 5,6 0,9 1,1 1,0 30 30
WasserwerkstraRe / Ww3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+399 5544 Pkw 310,0 55,0 97,3 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 73,3 65,3
Lkwl 5,0 - 1,6 - 30 30
Lkw2 0,6 - 0,2 - 30 30
Krad 3,1 0,5 1,0 0,9 30 30
Neue Bensheimer StraBe / NB1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 12749 Pkw 711,3 117,5 96,6 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 80,2 72,2
Lkwl 16,9 2,5 2,3 2,1 50 50
Lkw2 1,3 - 0,2 - 50 50
Krad 6,9 11 0,9 0,9 50 50
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.1
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Az 20250544-809-1, Stand 22.10.2025

Projekt: VEP "Sullivan Sud*"

Dokumentation der Emissionen

Strallenverkehr Prognose Planfall 2030

™ KREBS +KIEFER

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt |Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Neue Bensheimer StraRe / NB2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+166 12349 Pkw 687,5 113,8 96,4 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 80,1 72,1
Lkwl 16,9 2,5 2,4 2,1 50 50
Lkw2 1,9 - 0,3 - 50 50
Krad 6,9 11 1,0 1,0 50 50
Neue Bensheimer StraRe / NB3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+309 10518 Pkw 585,0 96,3 96,3 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 79,4 71,5
Lkwl 15,6 2,5 2,6 2,5 50 50
Lkw2 1,3 - 0,2 - 50 50
Krad 5,6 1,0 0,9 1,0 50 50
Birkenauer StraRe /BK1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 10518 Pkw 584,4 97,5 96,3 96,5 50 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 79,4 68,4
Lkwl 15,6 2,5 2,6 2,5 50 30
Lkw2 1,3 - 0,2 - 50 30
Krad 5,6 1,0 0,9 1,0 50 30
Birkenauer StraRe / BK2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+346 10808 Pkw 601,2 100,0 96,4 96,6 50 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 79,4 68,5
Lkwl 15,6 2,5 2,5 2,4 50 30
Lkw2 1,3 - 0,2 - 50 30
Krad 5,6 1,0 0,9 1,0 50 30
Washington Street /Wal Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2112 Pkw 120,0 18,8 98,0 98,7 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 69,0 61,0
Lkwl 1,3 - 1,0 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,3 0,2 1,0 1,3 30 30
Washington Street / Wa2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+241 1832 Pkw 100,6 16,3 94,7 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,1 69,0 60,5
Lkwl 4,4 - 4,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,3 0,3 1,2 15 30 30
Monroe Street / Mol Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3352 Pkw 188,8 30,0 97,1 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 71,1 62,6
Lkw1 3,7 - 1,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,9 0,3 1,0 0,8 30 30
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Az 20250544-809-1, Stand 22.10.2025
Projekt: VEP "Sullivan Sud*"

Dokumentation der Emissionen

Strallenverkehr Prognose Planfall 2030

™ KREBS +KIEFER

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt |Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Grant Circle / Gcl Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1220 Pkw 68,8 10,0 96,5 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,5 67,3 57,0
Lkw1 1,3 - 1,8 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,3 - 1,8 - 30 30
Jackson Street /Jal Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2522 Pkw 138,1 27,5 96,1 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 70,2 62,3
Lkwl 3,8 - 2,6 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,9 0,3 1,3 0,9 30 30
Lincoln Avenue / Lil Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 8627 Pkw 479,4 87,5 97,1 96,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,3 78,4 71,1
Lkwl 8,8 2,5 1,8 2,8 50 50
Lkw2 1,3 - 0,3 - 50 50
Krad 4,4 0,9 0,9 1,0 50 50
Lincoln Avenue / Li2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+126 5735 Pkw 315,6 57,5 96,2 94,8 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,2 73,7 66,5
Lkw1 8,1 2,5 2,5 4,1 30 30
Lkw2 1,3 - 0,4 - 30 30
Krad 31 0,6 1,0 1,0 30 30
Lincoln Avenue / Li3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+319 4153 Pkw 226,3 42,5 95,5 93,7 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,5 72,4 65,3
Lkwl 6,9 2,5 2,9 55 30 30
Lkw2 1,3 - 0,5 - 30 30
Krad 2,5 0,4 11 0,8 30 30
Lincoln Avenue / Li4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+523 1642 Pkw 87,5 18,8 94,0 98,7 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 68,6 61,0
Lkwl 4,4 - 4,7 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,3 0,2 1,3 1,3 30 30
George-Sullivan-Ring / GSR1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2544 Pkw 136,9 31,3 95,5 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 70,2 62,8
Lkw1 4,4 - 3,1 - 30 30
Lkw2 0,6 - 0,4 - 30 30
Krad 14 0,3 1,0 0,8 30 30
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SoundPLANnoise 9.0

Seite 3/6




Az 20250544-809-1, Stand 22.10.2025
Projekt: VEP "Sullivan Sud*"

Dokumentation der Emissionen

Strallenverkehr Prognose Planfall 2030

™ KREBS +KIEFER

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt |Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
George-Sullivan-Ring / GSR2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+054 1732 Pkw 96,9 11,3 94,4 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,7-54 | 68,8-69,2 | 57,5-57,7
Lkw1 4,4 - 4,3 - 30 30
Lkw2 0,6 - 0,6 - 30 30
Krad 0,8 - 0,7 - 30 30
George-Sullivan-Ring / GSR3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+223 1230 Pkw 66,9 8,8 92,2 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,3 67,7 56,4
Lkwl 4,4 - 6,0 - 30 30
Lkw2 0,6 - 0,9 - 30 30
Krad 0,6 - 0,9 - 30 30
George-Sullivan-Ring / GSR4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+249 803 Pkw 43,1 6,3 91,6 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 66,0 55,0
Lkw1 31 - 6,6 - 30 30
Lkw2 0,4 - 0,8 - 30 30
Krad 0,4 - 0,9 - 30 30
George-Sullivan-Ring / GSR5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+895 1512 Pkw 85,0 13,8 97,1 98,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 67,9 60,0
Lkw1 1,3 - 14 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,3 0,3 14 1,8 30 30
Birkenauer StraRe /BK3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 13521 Pkw 753,1 126,3 96,6 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -06-2,8 | 80,4-805| 72,6-72,7
Lkwl 16,9 2,5 2,2 1,9 50 50
Lkw2 1,9 - 0,2 - 50 50
Krad 8,1 1,4 1,0 11 50 50
0+404 13521 Pkw 753,1 126,3 96,6 97,0 70 70 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,2--14 84,1 76,2
Lkwl 16,9 2,5 2,2 1,9 70 70
Lkw2 1,9 - 0,2 - 70 70
Krad 8,1 1,4 1,0 1,1 70 70
K9751 /K9751- 1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 17503 Pkw 969,4 165,0 96,0 97,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 81,6 73,6
Lkwl 27,5 2,5 2,7 1,5 50 50
Lkw2 2,5 - 0,2 - 50 50
Krad 10,0 1,6 1,0 1,0 50 50
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Az 20250544-809-1, Stand 22.10.2025
Projekt: VEP "Sullivan Sud*"

Dokumentation der Emissionen W™ KREBS +KIEFER
Strallenverkehr Prognose Planfall 2030

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt |Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
K9751 /K9751- 2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+163 29980 Pkw 1626,3 272,5 93,9 95,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 84,2 76,2
Lkwl 79,4 8,7 4,6 31 50 50
Lkw2 9,4 1,3 0,5 0,4 50 50
Krad 16,3 2,5 0,9 0,9 50 50
B38 N /B38 N-1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 13890 Pkw 764,4 128,8 95,3 97,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,4 80,7 72,6
Lkwl 26,9 2,5 3,4 1,9 50 50
Lkw2 3,1 - 0,4 - 50 50
Krad 7,5 1,3 0,9 0,9 50 50
B38 N /B38 N-2 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+493 16420 Pkw 914,4 1425 95,9 97,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 81,4 73,0
Lkwl 26,9 2,5 2,8 1,7 50 50
Lkw2 31 - 0,3 - 50 50
Krad 8,8 1,3 0,9 0,9 50 50
B38 N /B38 N-3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 18964 Pkw 1001,9 167,5 91,4 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - 82,5 74,4
Lkwl 75,6 8,8 6,9 49 50 50
Lkw2 8,1 1,3 0,7 0,7 50 50
Krad 10,0 1,8 0,9 1,0 50 50
Further StralRe / Ful Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6144 Pkw 343,1 60,0 97,3 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,5 76,9 69,6
Lkwl 5,6 2,5 1,6 4,0 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,8 0,5 1,1 0,8 50 50
Firther StraRe / Fu2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+178 6045 Pkw 336,9 58,8 97,1 94,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 76,8 69,6
Lkwl 5,6 2,5 1,6 4,0 50 50
Lkw2 1,3 - 0,4 - 50 50
Krad 3,1 0,6 0,9 1,0 50 50
B38 /B38-1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 58930 Pkw 3152,5 529,4 92,6 94,5 100 100 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 94,0 86,1
Lkwl 187,5 22,5 55 4,0 80 80
Lkw2 31,3 2,5 0,9 0,4 80 80
Krad 31,9 5,6 0,9 1,0 100 100
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Az 20250544-809-1, Stand 22.10.2025

Projekt: VEP "Sullivan Sud*"

Dokumentation der Emissionen

Strallenverkehr Prognose Planfall 2030

™ KREBS +KIEFER

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt |Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Joy-Fleming-Ring / JFR1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 246 Pkw 12,5 2,5 88,5 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -41-33 | 615-61,8| 51,0-51,1
Lkwl 1,3 8,8 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,9 - 30 30
Krad 0,3 - 18 - 30 30
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Schallemissionen

™ KREBS+KIEFER
LKW Rangiervorgange gemal Heft 3 des HLUG !

Rangiervorgang

Einzelgerausch bei Rangieren von ankommenden LKW

Rangieren 99,0 60 1,0 | 81,2
Motorleerlauf 94,0 60 1,0 | 76,2
Turenschlagen 100,0| 10 1,0 | 71,4
Motor anlassen 100,0| 10 1,0 | 744
Bremsen entliiften (Maximalschallleistung) 108,0| 5 1,0 | 79,4

Summenpegel, 1 Vorgang in 1 Stunde

Lwar = Lwa - 10Ig(T,/T)

Abkiirzungen

Lwa Schallleistungspegel des Einzelvorganges
Lwar zeitlich gemittelter Schallleistungspegel

T Einwirkzeit in Sekunden

T, Beurteilungszeit in Stunden
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