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Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

Ziele

- Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm in allen Mitgliedsstaaten nachgemeinsamen
Bewertungsmethoden

- Information der Offentlichkeit iiber den Umgebungslarm und seine Auswirkungen

- Minderung des Umgebungslarms und Erhalt der Umweltqualitat in Gebieten, in denen diese
zufriedenstellend ist.

Instrumente

- Einfihrung EU-weiter Larmindizes L., (ganztags) und L, (nachts)

- Erstellen von Larmkarten

- Ausarbeiten von Larmaktionsplanen

Umsetzung in nationales Recht mit §§ 47a-f BImSchG
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Larmkarten (47c BImSchQG)

Sind fur Ballungsraume, Hauptverkehrsstralden, Haupteisenbahnstrecken und Grofflughafen auszuarbeiten

Zustandig fur die Ausarbeitung sind

- Bei Ballungsraumen, HauptverkehrsstraBen und GroRflughafen die Gemeinden
- Bei Haupteisenbahnstrecken das Eisenbahnbundesamt (EBA)

Im Ballungsraum Mannheim sind die folgenden Larmarten zu kartieren:

StraBenverkehrslarm (relevant bis DTV 4.000 Kfz/24h)

StrafBenbahnlarm

- Gewerbelarm (ausschlieBBlich IED-Betriebe) und Hafen

Fluglarm (,,City-Airport“ Neuostheim)
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Larmkarten (47c BImSchQG)

Larmberechnung bericksichtigt werden:

Stralle

. Verkehrsstarke

. Geschwindigkeit

. Lkw Anteil (mittelschwere und schwere Lkw)

. Steigung und Gefalle

. Strallenoberflache

. Lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Kreisverkehre

Stral3enbahn

. Anzahl der Fahrzeuge und deren Art
. Schienenoberbau

. Geschwindigkeit

. Kurvenfahrgerausche
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Lden in dB(A) (Tag-Abend-Nacht Pegel)

e d BTNV INTLE A AN N\ | ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
JEEDINS SENEEl N R ot B RSN\ : ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
Larmkartierung am Beispiel Y AN ; ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

StraRenverkehrslarm ZX YISEINT P A\ n
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Betroffenheitstabelle Ballungsraum Mannheim

EU-Gebaudestatistik EU-Flachenstatistik
Anzahl Anzahl Anzahl der
Anzahl der betroffenen Menschen der Wohnungen | der Schulen Krankenhauser IHD HA HSD Schwellen Flache in km?
LDEN LNight LDEN LDEN | LDEN | Lnight 7/ LDEN
Schwellen-
Intervalle Intervalle werte
50 - 54 41.900
. g 55 - 59 41.100 55 - 59 28.500 > 55 59.400 121 25 > 55 72
¢ ©
% 2 60 - 64 35.800 60 - 64 8.800 > 65 22.300 36 16 49 23368 | 5.005 > 65 23
£ 65 - 69 33.500 65 - 69 100 > 75 300 2 1 > 75 4
* 5 70 - 74 12.300 > 70 0
> 75 600
50 - 54 9.200
'Fi 55 - 59 13.800 55 - 59 6.700 > 55 12.900 35 17 > 55 5
Ko} - -
2 60 - 64 9.800 60 - 64 500 > 65 1.600 5 10 ) 1808 | 1668 > 65 1
S 65 - 69 3.300 65 - 69 0 > 75 0 0 0 > 75 0
E 70 - 74 100 > 70 0
> 75
50 - 54 200
g 55 - 59 6.800 55 - 59 0 > 55 4.500 0 0 > 55 21
E 60 - 64 2.600 60 - 64 0 > 65 0 0 0 ) ) ) > 65 11
g 65 - 69 0 65 - 69 0 > 75 0 0 0 > 75 5
& 70 - 74 0 > 70 0
> 75 0
e | > 55 0 0 0 > 55 1
G Ergebnisse der > 65 0 0 0 ) o > 65 0
2] - . . 0 -
2 Larmkartierung am Beispiel > 75 0 0 0 > 0
StralRenverkehrslarm
Auswertung der betroffenen
Menschen
www.geoportal-mannheim.de STADTMANNHEIME
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Larmkarten (47c BImSchG)

Neuerungen 4. Stufe

- Fur die Stufen 1-3 der Larmkartierung (2007, 2012, 2017) waren in Deutschland vorlaufige Berechnungsverfahren
fir den Umgebungslarm (VBUSch, VBUS, VBUF, VBUI) und zur Ermittlung von durch Umgebungslarm betroffenen
Menschen (VBEB) anzuwenden.

- Seit dem 31. Dezember 2018 ist die Verwendung eines europaweit einheitlichen Berechnungsverfahrens
vorgeschrieben (CNOSSOS-EU), welche flr die 4. Stufe der Larmkartierung verbindlich anzuwenden sind.

- Die neuen Ermittlungs- und Bewertungsmethoden enthalten grundlegende Anderung, so dass die Ergebnisse nicht
mit den vorherigen Kartierungen vergleichbar ist.

- Dies gilt insbesondere in Hinblick auf die Anzahl der von Larm belasteten Personen, welche in Stufe 4 Uber denen
der letzten Kartierungen liegt.

STADTMANNHEIM®
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Larmaktionsplan (47d BImSchG; Anhang V ULR)

Larmaktionsplane sind aufzustellen zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen

Der Larmaktionsplan muss folgende Informationen beinhalten:

beinhaltet unter anderem

- eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind (Priorisierung),
- geplante MaBnahmen zur Larmminderung

- Festlegung und ggf. geplante MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

Larmaktionsplane waren erstmals im Jahr 2008 aufzustellen und sind bei Entwicklungen fur die Larmsituation ansonsten alle
5 Jahre zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten.
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\ Sandhofer Strae T30n

UntermihlaustraBe T30n

LuiTeenring T30n )J_\ “==_ Kaifertaler StraBe (West) T30n
Dalberg-/ Seilerstrale T30

Goethe- / Kolpingstralle T30n—\

x Augustaanlage T30n
Schwetzinger und

Seckenheimer StralBe T30n

Bisherige MaBRnahmen

~  FriedrichstraBe T30

Tempo 30

Vogesenstralle T30n

L
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VERFAHRENSSTAND

Larmkartierung

Analyse der Belastungssituation

Abstimmung mit Verkehrsbehorden / Strallenbaulasttrager / rnv
Prafung und Erarbeitung von Larmschutzmallnahmen

Entwurf des Larmaktionsplans

Beteiligung der Offentlichkeit
Offentliche Auslegung 3.Méarz bis 3. April
Informationsveranstaltung am 14. Marz

Larmaktionsplan

!

Einarbeiten der Stellungnahmen

Beschluss des Larmaktionsplans (Juli)

STADTMANNHEIM®
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Larmaktionsplan

ANALYSE STUFE 4
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Larmaktionsplan (47d BImSchG; Anhang V ULR)

Auslosewerte zur Prufung von Larmschutzmalinahmen:

LAP Stufe 1: 75 dB(A) (Luen) / 65 dB(A) (Loighy)-
LAP Stufe 2 und 3: 70 dB(A) (Lyen) / 60 dB(A) (Lyigh)-
LAP Stufe 4: 65 dB(A) (Lgen) / 55 dB(A) (Lpigh)-

Die Werte fur Stufe 4 entsprechen den Vorgaben des Kooperationserlasses des Verkehrsministeriums des Landes Baden-
Wdrttemberg.

Mit der Absenkung der Auslosewerte werden sukzessive die Larmbelastungsschwerpunkte im Stadtgebiet Uberpruft und
abgearbeitet.

Wegen der geringen Belastungen werden die Larmarten Gewerbelarm (ausschliellich IED-Betriebe) und Hafen sowie
Fluglarm (,,City-Airport® Neuostheim) nicht weiter untersucht.

STADTMANNHEIM®
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Larmaktionsplanung Anhang 1: Hot-Spot Karte Strae Lden

Stadt Mannheim (Entwurf zur Offentlichkeitsbeteiligung)
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118 Untersuchungsgebiete
(bei 36 bereits T30)

LAP Stufe 4

Analyse
StralRenverkehrslarm

Hot-Spot-Karte
Untersuchungsgebiete
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Larmaktionsplanung Anhang 2: Hot-Spot Karte StraBenbahn Laen
(Entwurf zur Offentlichkeitsbeteiligung)
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Larmaktionsplan

MARNAHMENPLANUNG
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StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz gegen Larm
(Geschwindigkeitsbeschrankungen)

Basis Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des Ministeriums flir Verkehr Baden-W(rttemberg

65 dB(A) (Lgen) / 55 dB(A) (Lnight)-

Bei der Ermessensausutbung ist zu beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen. Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Uber den genannten Werten, verdichtet
sich das Ermessen zum Einschreiten.

67 dB(A) (Lgen) / 57 dB(A) (Lpight)

Bei einer Uberschreitung dieser Werte reduziert sich das Ermessen hin zur grundsétzlichen Pflicht zur Anordnung bzw.
Durchfiihrung von Malknahmen auf den betroffenen StralRenabschnitten. Bei Larmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte kann von
verkehrsrechtlichen MaRnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Rucksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug
auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz
vorhandener Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

70 dB(A) (Lgen) / 60 dB(A) (Lpight)

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreitet die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung: Solche Larmsituationen miissen dann abwédgungsgerecht gelést werden.

STADTMANNHEIM®
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StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz gegen Larm
(MaBnahmenabwagung)

Abwagungsaspekte

* Larm

* Verkehr

+ OPNV

* Radverkehr

* Andere Larmschutzmal3nahmen

¢ Verkehrstechnik

o

Magistralen:
Im Nachtzeitraum lGberwiegt das Ruhebedurfnis der Bevdlkerung.

Am Tag uberwiegen die Belange des Verkehrs

STADTMANNHEIM®
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StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz gegen Larm
(Geschwindigkeitsbeschrankungen)

Umsetzungsvoraussetzung Anpassung Lichtsignalanlagen (LSA)

Aus sicherheitstechnischen Grinden eine Anpassung der Sicherheitszeiten zur Raumung der Kreuzung erforderlich. Bei alteren
Anlagen ist dies nicht mehr ohne weiteres maoglich. Die Umsetzung hangt davon ab, wann eine Anpassung bzw. Austausch der
Lichtsignalanlagen erfolgen kann.

- Umprogrammieren der Anlage(n)

- Austausch der Anlage(n)

Malnahmenplanung erfolgt unter Berucksichtigung dieser Voraussetzung.

- MaBnahme zur Umsetzung
- MaBnahme ausgesetzt bis zur Anpassung LSA

- MaBnahme ausgesetzt bis zum Austausch LSA

STADTMANNHEIM®
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StraBenverkehrsrechtliche MaBRnahmen zum Schutz gegen Larm

(MaBRnahmenabwagung)

Neckarau Steuben-, Rheingold-, SedanstraRe
Ermessensausubung zur straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme T30
ab Steubenstrae Kreuzung Speyerer Strale
bis Rheingoldstrae Abzweigung Steubenstrale
Steubenstrae Abzweigung RheingoldstraBe Richtung
Westen bis Einmindung Neckarauer Waldweg
(bestehende Anordnung T30)
RheingoldstraBe Abzweigung Steubenstrae Richtung
Osten bis Einmundung GermaniastraBe
Germaniastrae ab Abzweigung RheingoldstraRe bis
Kreuzung Sedanstralie
Larm
Prioritatenliste Gruppe A -
Prioritatenliste Rang 16
Larmkennziffer 581
MaRnahme vorhanden Nein +
Betroffenheit [Lues / Lug]
Personen 2 65 / 55 dB(A) | Ermessensverdichtung 1493 / 1485 +
Personen 2 67 / 57 dB(A) | Grundsatzliche Pflicht 1259 /1258 ++
Personen > 70 / 60 dB(A) | Abwagungsgerechte Losung 722 /703
Wirksamkeit T30
Larmkennziffer neu | 221
Differenz | -360
Neu Differenz
Personen 2 65 / 55 dB(A) 1153 /1122 -340/-363
Personen 2 67 / 57 dB(A) 638 / 629 -621 /-629
Personen = 70 / 60 dB(A) 0/0 -722 /-703
Gesamtbewertung (Ldrm)
Verkehr
Luckenschluss Nein o
Klassifizierung - o
Netzbedeutung Sammelstrae o
StraRencharakter Angebaute Strae 2 *
Verdrangungseffekte ins Ja
untergeordnete StraRennetz Nein o
Ausweichrouten vorhanden Ja
nein ]
Gesamtbewertung (Verkehr) o
24

Auswirkungen OPNV

Stadtbahn

Anzahl betroffener Linien | 1

Hot-Spot Stadtbahn | Ja

Nein

.

Separater Gleiskorper | Ja

Bus

Anzahl betroffener Linien | -

Gesamtbewertung (OPNV)

Auswirkungen Radverkehr

Radverkehr Fahrbahn gefihrt | Nein

Andere LarmschutzmaRBnah (mildere Mittel)
Einbau larmarmer Asphalt nicht geplant
Larmschutzwand -
Verkehrstechnik
Anpassungsbedarf LSA Nicht moglich (Austausch)

- Kreuzung Speyerer Str. Gesonderte Anpassung

Geschatzte Kosten Austausch 1421.000£€

Gesamtabwagung

Bei Larmbeeintrachtigungen oberhalb der Werte 67/57 (t/n) kann von verkehrsrechtlichen
MaRnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Rucksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (2. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung,
Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Lirmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen mussen dann abwagungsgerecht gelost werden.

Aufgrund der erheblichen Anzahl von Larm belasteten Personen oberhalb der Schwelle der
Gesundheitsgefahr vor (70/60) ist eine Umsetzung der MaBnahme notwendig.

Aufgrund der hohen Anzahl belasteter Personen auch oberhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahr (70/60 dB(A)) ist die MaRnahme umzusetzen. Mit der MaRnahme
bestehen keine Belastungen oberhalb der Schwelle 70 / 60 mehr.

Solange ein Austausch der erforderlichen Lichtsignalaniagen nicht erfolgt ist, wird die
MaRnahmenanordnung jedoch ausgesetzt.

Nordlich angrenzend an das Untersuchungsgebiet befindet sich der Belastungsschwerpunkt
LLindenhof Meeracker-, LandteilstraBe”. Hier ist vor der Anordnung der vorgesehenen
MaRnahme T30 ganztags eine Anpassung der Ampelanlagen erforderlich. Damit ware eine
durchgangige T30 Strecke von der LandteilstraRe in Norden bis zur Kreuzung Steubenstrale
/ RheingoldstraRe realisiert. Allerdings ist hierzu eine Umfassende Anpassung / Erneuerung
der LSA an der Kreuzung MeerackerstraBe / SteubenstraRe / LandteilstraBe notwendig. Dies
ist bei der weiteren Ausfliihrungsplanung zu berticksichtigen.

Ergebnis Ja ganztags,

nach Austausch der erforderlichen LSA
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LAP Stufe 4

Malinahmenplanung
StralRenverkehrslarm

straRenverkehrsrechtliche
Malnahmen

Larmaktionsplanung
Stadt Mannheim

Anhang 8: Ubersicht straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen - notwendige MaBnahmen
Lichtsignalanlagen (Entwurf zur Offentlichkeitsbeteiligung)

* Insgesamt 118 Gebiete,
wobei bei 36 T30 bereits
angeordnet ist

* Insgesamt 68 Gebiete mit
MafRnahmen davon 51
ganztags und 17 nachts

» Bei 37 Gebieten aufgrund
LSA keine sofortige
Anordnung zulassig

» Bei 31 Gebieten Anordnung
maoglich
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Weitere Empfehlungen

Larmarme Fahrbahnbelage bei notwendiger Erneuerung der Fahrbahn

Bei innerorts gefahrenen Regelgeschwindigkeiten von bis 50 km/h haben jedoch lediglich einige Splittmastixasphalte (SMA 5 und 8)
sowie Asphaltbetone (< AC 11) eine pegelmindernde Wirkung.

Austausch lauter Fahrbahnoberflachen (Pflasterbelage)

Insbesondere in den Bereichen, in denen die Strallenbahngleise auf der Stralle gefuihrt werden, sind stellenweise fur den
Straldenverkehr akustisch ungunstige Pflastersteine verlegt. Dadurch sind im Vergleich zu Asphaltdeckschichten erheblich hohere
Larmemissionen vorhanden. Die rnv GmbH ist mittlerweile dazu Ubergegangen, bei erforderlichen Eingriffen den Gleiskdrper die
larmtechnisch gunstigeren Schwarzdecken zu verbauen.

STADTMANNHEIM®
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Larmaktionsplan
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Hintergrunde

. Nach den Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie und des Bundes-Immissionsschutzgesetzes sind im
Larmaktionsplan nicht nur Larmprobleme und Larmauswirkungen zu untersuchen und zu regeln, sondern auch Ruhige Gebiete
vor einer weiteren Zunahme des Larms zu schutzen.

. Ruhige Gebiete wurden fur den Ballungsraum Mannheim erstmals in der zweiten Stufe des Larmaktionsplans ausgewiesen.

. Aufgrund der neuen Ermittlungs- und Berechnungsvorschriften erfolgt eine Uberarbeitung der bisher festgelegten ruhigen
Gebiete. Die neuen Berechnungsvorschriften fihren insbesondere in Bereichen aul3erhalb der geschlossenen Ortslage dazu,
dass sich der Larmpegel gegenuber der alten Berechnung tendenziell erhoht. In der Folge sind die Flachen der betroffenen
Ruhigen Gebiete z.T. deutlich geringer.

Ruhige Gebiete

|
! !

Ruhiges Gebiet als Landschaftsraum Ruhiges Gebiet als stadtische Erholungsflache
(MindestgrofRe 50 ha und Schwellenwert 55 dB(A) (MindestgroRe 3 ha und Schwellenwert 60 dB(A) (Lye,) iM
(Lgen)) Kernbereich)

Erganzend relativ ruhige Bereiche als
Korridorbereich und Puffer

STADTMANNHEIM®
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Larmaktionsplan 4. Stufe
Stadt Mannheim

Ruhige Gebiete
als Landschaftsraum

rund 2.045 ha

erganzend
rund 1.300 ha rel. ruhiger
Bereich

Ruhige Gebiete als Landschaftsraum
Gesamtldrmkarte (Verkehr) Lgen

Zeichenerklarung

Gebaude

Krankenhaus

I Ruriges Gebiet ol Landschafisraum
/. Retai rnige Bereiche

Incustilarm 55 GB() Unving

Larmindex

Beschreibung

FlachengroBe

Flache 1a Teile des Naturschutzgebietes Ballauf-Wilhelmsworth; ca. 743 ha
und 1b Landschaftsschutzgebiet Markgrafenacker, Sandhofer Bruch
erganzend relativ ruhiger Bereich ca. 254 ha
Gesamt ca. 997 ha
Flache 2 Landschaftsschutzgebietes Kéafertaler Wald ca. 485 ha
erganzend relativ ruhiger Bereich ca. 704 ha
Gesamt ca.1.189 ha
Flache 3 Landschaftsschutzgebiet StraRenheimer Hof ca. 113 ha
erganzend relativ ruhiger Bereich Landschaftsschutzgebiet ca. 317 ha
StraRenheimer Hof und FFH Gebiet Sandgebiete zwischen
Mannheim und Sandhausen
Gesamt ca. 430 ha
Flache 4a Flache Spinelli - Areal ca. 31 ha
erganzend relativ ruhiger Bereich ca.21ha
Flache 4b Biirgerpark Feudenheim (Blrgerpark am Wingertsbuckel) ca. 18 ha
erganzend relativ ruhiger Bereich ca. 11 ha
Gesamt 81 ha
Flache 5 Landschaftsschutzgebiet Langewann, ca.45 ha
Friedhof Feudenheim
Flache 6 Landschaftsschutzgebiet Waldpark, ca. 270 ha
Naturschutzgebiet Reilinsel und
Naturschutzgebiet Silberpappel
Flache 7 Relativ ruhiger Bereich Dossenwald ca. 340 ha
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Larmaktionsplan 4. Stufe Ruhige Gebiete als i i Er Beschreibung Flachengrofe
Stadt Mannheim Gesamtldrmkarte (Verkehr) Lgen Flache 1 Herzogenriedpark ca. 20 ha
Zeichenerarun Flache 2 Hauptfriedhof ca. 40 ha
Flache 3a Teilflachen Landschaftsschutzgebiet Mannheimer Neckaraue ca. 6 ha
Flache 3b ca. 5 ha
Flache 4a Oberer Luisenpark ca. 14 ha
Flache 4b Luisenpark ca. 46 ha
Flache 5 Landschaftsschutzgebiet Au ca. 44 ha
Flache 6 Vogelstangseen ca. 27 ha
Flache 7 Landschaftsschutzgebiet Westlich der llvesheimer Schlinge ca.41ha
Flache 8 Rheinauer See ca. 25 ha

Ruhige Gebiete
als stadtische
Erholungsflache

rund 227 ha
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VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT
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STADT MANNHEIM 25.03.2025

Dienststelle Sachbearbeiter(in)

61.2 Huster / Kiefer

Telefon

Proto kO" Geschaftszeichen

1 Besprechungsgegenstand

Larmaktionsplan 4. Stufe — Informationsveranstaltung Offentlichkeitsbeteiligung

2 Datum, Uhrzeit, Ort der Besprechung
14.03.2025, 19:00 bis 21:30 Uhr, Ratssaal N1

3 Teilnehmer (sitzungsleiter ist unterstrichen)

Thomas Kiefer 61.2, Ulrike Kleemann 61.3, Stephanie Mdller 58, Laura Stegmeier 61.2, Michael
Huster 61.2
Offentlichkeit

4 Ergebnis

Bulrger / Burgerin

Wenn ich es richtig verstanden habe, soll dort 30 km/h fiir die Seckenheimer Stralle komplett
eingefiihrt werden, was ich sehr begrii3en wiirde und ich sehe bei dem ganzen Thema Larm vor
allem auch das Thema Sicherheit. Es gibt in das. Ich bin FulRgédnger, Radfahrer, Autofahrer und vor
allen Dingen StralBenbahnfahrer. Bin also viel in der Seckenheimer Stral3e unterwegs. Und wenn ich
da die vier FulRgédngerampeln, die es da gibt, die auch bitter notwendig sind, sehe, dann habe ich
selber schon erlebt — sehe ich oft — dass, wenn es gelb wird und dann auch rot, wird nochmal schnell
beschleunigt. Das ist also fiirchterlich, was sich da abspielt. Und dieses Beschleunigen ist natiirlich
auch ein Larmpegel der sich da entsprechend ergibt. Auch was ganz katastrophal ist: die
StraBenbahnen werden oft liberholt. Sogar schon anfahrende StralRenbahnen — das miissen Sie sich
mal angucken, da kriegen Sie einen Schreck. An den FulRgédngerampeln stehen oft Schiiler oder
andere Leute die bei Griin (iber ihre FuBgdngerampel wollen und trotzdem gibt es Autofahrer die
versuchen dann schnell mit viel Gas an der Stral3enbahn zu lberholen und vorbei zu kommen. Das
ist also sehr geféahrlich. Hier sehe ich einen positiven Zusammenhang, wenn man eine 30er Zone
einfiihrt hat man auch was fiir die Sicherheit getan. Weil es muss ja nicht sein, dass so ein Raser mal
ein paar Schiiler ummé&ht — oder mich schon fast umgefahren hétte. Man stellt da eine Anzeige, hat
die Autonummer sich merken kbnnen, hat aber keine Chance. Da brauchen sie ein paar Zeugen und,
und, und. Also, ich will hier nicht den Blockwart spielen, aber wenn dieses Thema, was Sie jetzt auch
dargestellt haben, was eigentlich positiv ist, wenn man den L&rm senken will und ich als Positives
noch die Sicherheit sehe, dann muss man das auch durchsetzen. Und ich habe einmal in vielen,
vielen Jahren erlebt, dass man so ein Blitzerle aufgebaut hat an der Otto-Beck-Stral3e, weil dort ist
schon eine 30er-Zone im Bereich der Pestalozzi-Haltestelle. Das Ding hat man eine Stunde spéater



wieder abgebaut, weil es nicht funktioniert hat. Und wenn man das nicht irgendwie versucht, mit ein
bisschen Uberwachung und so durchzusetzen, dann wird die 30er-Zone auch nicht durchgesetzt
werden. Dann féhrt man vielleicht nicht mehr 55 ... 60 aber immer noch 45 ... 50. Das ist dann immer
noch zu viel, ist auch zu viel La&rm. Ich rede jetzt speziell fiir die Seckenheimer Stral3e, abgesehen
davon, dass ich ein bisschen liberrascht war, weil Sie gesagt haben, der Fluglérm trifft nicht viele
Leute. Wenn die Flieger nach Neuostheim kommen. Die fliegen bei uns im Hinterhof. Da sehen Sie
das Weille im Auge des Piloten und es ist also schon eine gewisse Larmbelédstigung. Aber ok,
solange es diesen Flugplatz gibt, wird es auch diesen Ldrm geben. Also Sicherheit und Larm sehe ich
positiv, aber man muss auch diese 30er Zone dann auch durchsetzen. Danke.

= Keine Antwort erforderlich, da keine Frage; nur ein Statement

Bulrger / Burgerin
Ich méchte genau da ansetzen, was der Herr gerade gefragt hat. Speziell auf der Seckenheimer
Stral3e, wird das als Tempo 30 Zone ausgewiesen oder nur auf 30 km/h reduziert? Denn wir haben ja
alle gelernt, dass unter Umstdnden Ful3gdngeriiberwege in einer Tempo-30-Zone nicht mehr
unbedingt von Néten sind.
= 50 km/h ist bei verkehrstechnisch héherwertigen Strale die Regelgeschwindigkeit. Durch den
Larm kann immer nur eine Strecken T30 angeordnet werden.

Bulrger / Burgerin
Wir haben gelesen, wenn die Informationen vom Mannheimer Morgen stimmen — die Steubenstralie
wird Tempo 30 und die Landteilstral3e wird Tempo 30. Dazwischen gibt es ein Stiick Lindenhofstral3e
— sind etwa 500 ... 400 m — und da wére keine Geschwindigkeitsbegrenzung. Das erscheint uns
irgendwie unlogisch. Auf einer Strecke von 400 m oder 300 m diirfte man dann 50 fahren. Vorher und
nachher darf man nur 30 fahren. Das erscheint uns irgendwie unlogisch.

=>» Lindenhofstrae wird in dem Abschnitt auch T30

Bulrger / Burgerin

Ich wiirde mich anschlieBen, was das Thema Sicherheit und auch Larm betrifft bei den Tempo 30
Zonen von den Vorrednern. Fand ich auch gut, wenn es da eine Mbglichkeit gébe. Ich habe aber eine
konkrete Frage. Was mir nicht bewusst wurde, wie ist denn die Zeitschiene? Zum einen der
Austausch von Signalanlagen dauert vermultlich ein bisschen ldnger und die Umprogrammierung
auch. Gibt es da einen Zeitplan fiir die Umsetzung? Und eine Sache habe ich inhaltlich nicht
verstanden. Mit dem Thema Anpassung, wenn die ganzen Pkw in die Kreuzung einfahren, welche
Auswirkungen das hat von 30 auf 50 km/h, wieso es da Probleme geben kann. Vielleicht kbnnen Sie
das nochmal erldutern? Das habe ich nicht so ganz nachvoliziehen kénnen. Vielen Dank.

Sicherheit bei Tempo 30 und deren Umsetzung gefordert.

Wie ist die Zeitschiene bei der Umsetzung der Mallhahmen?

Wieso kann es Probleme an LSA geben, wenn man die Kreuzung mit 30 km/h statt mit 50 km/h
befahrt?
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= LSA: wenn ich 50 km/h fahre, habe ich die Kreuzung schneller geraumt, als bei 30 km/h. Die
Gelbphase muss daher angepasst werden, damit es nicht zu Unféallen kommt.

= Zeitschiene: Umsetzung bei LSA kostet rund 9 Millionen Euro. Das Budget fir diese
MafRnahmen wird aufgrund der zahlreichen Aufgaben der Stadt nicht prioritar betrachtet. Es ist
nicht absehbar, wann es ein Ende finden wird. Es ist eine Aufgabe von mehr als 5 bis 10
Jahren, um alles zum Abschluss zu bringen. Einen konkreten Zeitplan gibt es nicht.

Blrger / Birgerin
Vielen Dank fiir die ausfihrliche Einflihrung
3 Fragen hétte ich. Und zwar einmal zu den angesetzten Pegeln. Da setzt Mannheim jetzt ziemlich
konsequent diese 55/ 65 dB an. Stadte wie z.-B. Karlsruhe habe ich gesehen haben jetzt gerade mal
9 MalBnahmen in ihrem letzten Ldrmaktionsplan, die auf 57 / 67 dB basieren. Das ist das eine. Das
andere: Sie haben gesagt, Larmminderung kann man entweder an der Quelle, bei der Ausbreitung
oder am Empfanger ausfiihren, das hatten sie schon erldutert. Klar, an der Quelle ist es am
einfachsten, gerade im innerstadtischen Gebiet. Mir erscheint es jetzt doch ziemlich
geschwindigkeitsbeschrdnkungslastig und Sie hatten z.B. Austausch von Asphaltbelag ausgefiihrt.
Da die Frage z.B. jetzt konkret in der Steubenstral3e — die ist dieses oder ndchstes Jahr zur
Sanierung auf einer langen Strecke vorgesehen. Wird da z.B. sowas dann schon berticksichtigt?
Und meine letzte Frage: Zu den Lichtsignalanlagen das hatten Sie schon beantwortet mit den 9
Millionen Euro. Mich wiirde noch interessieren, wie teuer ist die GesamtmalRnahme, also auch ein
Tempo-30-Schild aufstellen mit den entsprechenden Verfahren kostet ja was? Ist auch vorgesehen,
zu berticksichtigen, dass sie mit gewissen Tempo-30-Anordnungen jede Menge Griine Wellen
zerhauen. Das zu (iberpriifen, dass da der Verkehrsfluss auch bei niedriger Geschwindigkeit
gewdéhrleistet ist.
= 55/65 dB(A) als starker Hinweis vom Land als Ausldésewerte anzusetzen. In Karlsruhe Prifung
ab 55 dB(A), MaRnahmenanorndung erst ab 57 dB(A). In Karlsruhe in der ersten Kartierung
2007 geringere Auslosewerte als Mannheim. Die bisherigen T30-Anordnungen basieren auf
diesen geringeren Werten, entsprechend weniger Mallnahmen sind jetzt in Karlsruhe
erforderlich. Wir haben jetzt viele T30-Anordnungen und gleichen uns quasi an.
= Wir sind mit dem Eigenbetrieb Stadtraumservice (EB 76) in engem Austausch. EB 76 weil},
welche Asphaltarten larmmindernd wirken und sind bestrebt, diese zu verbauen. Das hangt
u.a. auch von der Belastungsklasse ab. Wahrscheinlich ist die Steubenstralte nicht so stark
belastet, als dass man hochbelastbare Asphalte einbauen muss.
= Die Erhaltung der griinen Welle ist ein wesentlicher Punkt bei der Umprogrammierung der
Ampeln. Z.B. hat es auf dem Luisenring so lang gedauert, die T30 nachts umzusetzen, weil
neben den neuen LSA auch die Programmierung der griinen Welle so aufwandig war.
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Bulrger / Burgerin

Wurden die Larmschutzwande an der A6, die zum Teil verglast sind, akustisch richtig berlicksichtigt?

Wurde die Larmschutzwand an der B44 in Hohe Scharrhof akustisch richtig berlicksichtig? Sie hat

sich teilweise gesenkt und besteht teilweise aus Bewuchs, der akustisch keine Wirkung hat. Dies ist

vor dem Hintergrund der Gerauscheinwirkungen durch Verkehrslarm knapp unter der Schwelle von
Loen 65 dB(A) bzw. Ly = 55 dB(A) auf dem Scharrhof, noch einmal zu prifen.
Wie wird die Larmschutzwand in einer Berechnung bericksichtigt?

= ->Wir prifen die Eingaben und beantworten die Fragen in der Dokumentation:

Erkenntnis aus dem zu Grunde liegenden Berechnungs- und Gelandemodell:

Sowohl die vorhandene Larmschutzwand als auch der nérdlich angrenzte Abschnitt als
Wall-Wandkombination und Larmschutzwall wurden in dem Geldndemodell als
Beugungskante (Larmschutzwand) berlcksichtigt. Aus akustischer Sicht ist diese
Vorgehensweise korrekt, da die abschirmwirksame Oberkante einer Wand oder eines
Walles malfigebend flir die Abschirmung ist. Die Hohe wurde entsprechend den
vorliegenden Planungen der Wand / des Walles in die Berechnung eingestellt. Die
Begrinung wird in der Berechnung nicht berlicksichtigt.

Aufgrund der Abstandsverhaltnisse sind die Absorption- bzw. Relexionseingenschaften der
Larmschutzwand entlang der BAB 6 bezogen auf die Wohnbebauung Scharhof irrelevant
(mindestens 300 m). Im Ubrigen ist entlang der nordlichen Fahrbahn keine
Larmschutzwand vorhanden. Hier ist der Direktschall der Autos relevant. Reflexionen an
der Larmschutzwand sudlich der Fahrbahn sind nicht pegelrelevant.

Blrger / Burgerin

Gibt es einen Zuschuss fur Larmschutzfenster?

| = Bis 2024. Férderung ist ausgelaufen.

Gibt es Flustergleise?

= Ja, das ist das sogenannte Rasengleis. Wenn zwischen den Gleisen Rasen oder Sukkulenten

angepflanzt werden, wird der Schall eher absorbiert als reflektiert.

= RNV verbaut vermehrt Rasengleise, sofern es machbar ist.
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Bulrger / Burgerin
Ausweitung dauerhafter Verkehrskontrollen Bestandteil des Larmaktionsplans? Wie kann man die
Wirksamkeit garantieren, wenn die Kontrollen auRerhalb der Regelungen des Larmaktionsplans
liegen?
= Der Larmaktionsplan sieht keine Geschwindigkeitskontrollen vor, hierflr ist die
Ordnungsbehérde zustandig.
= Es gab eine Untersuchung zur Wirkung von Geschwindigkeitsbeschrankungen ohne Kontrolle.
Dabei hat sich gezeigt, dass hier auch eine Angleichung der tatsachlich gefahrenen
Geschwindigkeit erfolgt, allerdings erst im Laufe der Zeit. Es hat sich aber auch gezeigt, dass
sich die Spitzenwerte bei der Uberschreitung der zulassigen Hdchstgeschwindigkeit deutlich
verringerten, so dass ein merklicher Effekt wahrnehmbar war.

Burger, Blrgerin
Welche Konsequenzen hat die Klage der DUH auf die Umsetzung der MaRnahmen im LAP, die Stadt
Mannheim in einem deutlichen Verzug ist. Was bedeutet der zeitliche Verzug bei der
Larmaktionsplanung? Wieso umliegende Stadte, z.B. Weingarten, Durlach, Freiburg haben
durchgehende Tempo-30-Zonen eingerichtet, aber Mannheim nicht und warum dauert es so lange?
Das hohere Ziel ist, den gesundheitsschadlichen Larm im Sinne der Anwohner zu reduzieren. Warum
macht Mannheim das nicht? Warum dauert es in Mannheim so ewig?
Die Umsetzung durch die Vollzugsbehérden wird ewig dauern.
Die Kommune hat doch Ermessensspielraum, gerade fur den Gesundheitsschutz. Warum tut sich
Mannheim so schwer?
= Die Klage der deutschen Umwelthilfe hat keine Konsequenzen flir den LAP.
=>» Die Stadt Mannheim Uberschreitet die Frist um ein Jahr. Dies ist darauf zuriick zu fihren, dass
die Grundlagendaten mit der Einflihrung der neuen Berechnungsgrundlagen fir die
Larmkartierung nicht existierten und erst verspatet zur Verfligung standen.
= Wir kennen die Voraussetzungen in den anderen Stadten und Gemeinden nicht. Wobei wir
hier in Mannheim eine so hohe Larmbelastung in Spitzen von 75 dB(A) und mehr vorliegen
hatten und teilweise haben. Hier ist die Stadt auf mit den Auslésewerten fur die
Larmaktionsplanung deutlich héher eingestiegen als andere Kommunen und Stadte. Dies hat
zu Folge, dass in Mannheim erst die sehr hohen Belastungen abgearbeitet hat und erst jetzt
auf einem ahnlichen (niedrigen) Niveau wie andere Gemeinden angelangt ist.
= LAP hat nach Beschluss durch Gemeinderat bindende Wirkung fir alle Behérden.
= Wenn auf Bundesebene Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit angeordnet werden wiirde,
wurde vieles einfacher werden; Derzeit ist es so, dass von der Regelgeschwindigkeit 50 km/h
nur in den in der STVO definierten Ausnahmetatbestanden abgewichen werden darf. Dazu
zahlt auch der Larmschutz. Die Kommunen haben hier nur einen beschrankten
Handlungsspielraum.
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Bulrger / Burgerin
a) Wenn Quelle des Larms der Hebel ist, gehort fir die Umsetzung ein Konzept, wie die
Geschwindigkeit kontrolliert wird. Aufgabe der Stadt ist Sicherheit und Ordnung. LAP ist nicht
effektiv, wenn die T30 nicht eingehalten wird. Die Stadt ist verantwortlich fir die Umsetzung des
LAP.
= Wir sind im Austausch mit den Fachbereich Sicherheit und Ordnung und nehmen alle
Anregungen auf und geben diese an die zustandige Untere Verkehrsbehoérde weiter.
= Mit einer schriftlichen Information im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung (siehe Homepage)
kénnen wir den Fachbereich Sicherheit und Ordnung besser informieren.

b) Poser und Partyfahrer am Abend und in der Nacht in der Innenstadt. Ist der Schutz vor diesem
Larm und der damit verbundenen gesundheitlichen Belastung Bestandteil des Larmaktionsplans?
Gibt es dagegen ein Konzept? Wie stellen wir als Stadt den Gesundheitsschutz der
Anwohnerinnen und Anwohner sicher?

= Das Thema ist uns bewusst, kann aber nicht im Larmaktionsplan geregelt werden. Es liegt im
Zustandigkeitsbereich der Landespolizei.

= Hinweise dazu bitte direkt an die Polizei geben, welche eine eigene Arbeitsgruppe Poser
gebildet hat.

c) Aussage von uns: Nachts hat der Larmschutz der Anwohner die Prioritat, tags der Verkehr
Mobilitatskonzept mit Aussage Beraterfirma: radiale Ausfallstralten in Mannheim sind fir den MIV
schneller, als mit dem OPNV; daher T30 tagstiber ebenfalls hilfreich, zumal ein
Untersuchungsergebnisse gibt, dass der Verkehr mit Tempo 30 genauso gut fliel3t, wie mit Tempo
50.

= Das Ergebnis der Geschwindigkeitsbegrenzungen ist das Ergebnis einer umfassenden
Abwagung. Der Beschluss des Larmaktionsplanes erfolgt letztlich durch den Gemeinderat,
welcher die Entscheidung tber die MaRnahmen trifft. Die Verwaltung bereitet die
Entscheidung vor.

Bulrger / Burgerin
Wurden die Motorrader vergessen oder sind diese bewusst nicht mitbewertet worden?
Zahlreiche Klimaanlagen in den Innenbereichen der Quadrate berlicksichtigen.
Was bedeuten die Werte 65 und 55 dB(A)? bei den Klimaanlagen wird mit tags 60 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts gearbeitet.
= Motorrader sind tUberwiegend im landlichen Bereichen ein Problem; flir Mannheim liegen keine
Daten vor. Bei den auf den Hauptverkehrsstralen vorliegenden hohen Verkehrsmengen fuhrt
der geringe Anteil von Motorradern nicht zu einer Erhéhung des Mittelungspegels / der
Larmindices (Lden Und Lnight).
= Klimaanlagen werden von der Larmkartierung nicht erfasst und werden Uber die
Gewerbelarmthematik berlcksichtigt. Die Erfassung der Klimaanlagen im Rahmen der
Larmkartierung ware auch aufgrund der Menge nicht leistbar. Die Regulierung der
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Klimaanlagen erfolgt lUber das deutsche Immissionsschutzrecht zum Gewerbelarm. Hier
erfolgt die Kontrolle Giber die Immissionsschutzbehdrde (Gewerbeamt)

= Die genannten Werte stammen aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA
Larm) und gelten flr Mischgebiete. In Wohngebieten betragen die Werte 55 dB(A) tags und
40 dB(A) nachts.

Bulrger / Burgerin
Grundsatzliche Vorgehensweise ist interessant und wichtig, aber Empfindungen der Blirger werden
nicht ausreichend berlicksichtigt. Ist das Wohnen in der Innenstadt eine schutzbedirftige Nutzung?
Ist das Autofahren in der Innenstadt (mit lauter Musik) auch eine schutzwiirdige MalRnahme?
Hauptproblem ist die fehlende Kontrolle. Mit Kontrolle kdnnte ein Grolteil der Probleme geldst
werden. Poser und Partyfahrer, die hauptsachlich Donnerstag bis Sonntag durch die Stadt Fahren
rufen neben Larm auch Feinstaub und Abgase hervor und betreffen auch schutzwiirdige Interessen
der Anwohner. Es wird hier zu wenig gemacht. Verwaltung und Gemeinderat sind nicht direkt
betroffen, da diese nicht in der Innenstadt bzw. in Mannheim wohnen. Bitte laufen Sie die Kunststralle
/ Fressgasse ab 21 Uhr am Wochenende mal ab. Es gibt keinen Grund, dass diese Larmverursacher
nicht angegangen werden. Bei vielen Themen muss man erst den Hund zum Jagen tragen in
Mannheim.

= Handhabe bei Posern eingeschrankt. Wir nehmen das sehr ernst und tragen das Thema noch

mal in die Verwaltung bzw. den zustandigen Polizeidienststellen.

Nachtragliche Ergénzung im Protokoll: Die Verhaltensweisen der ,Poser-Szene®, wie zum Beispiel
das unnétige Aufheulen lassen von Motoren oder zu lauter Musik aus fahrenden Fahrzeugen kénnen
nicht durch Ordnungskréfte der Stadt Mannheim kontrolliert oder sanktioniert werden, da diese keine
Eingriffsméglichkeit in den flieBenden Verkehr haben und fiir die Ahndung solcher Versté3e der
Verursacher bzw. die Verursacherin feststehen muss. Zur Feststellung des Verursachers oder der
Verursacherin sind bei solchen Stérungen/Versté3en sogenannte ,,Anhalte-Kontrollen erforderlich. In
den flieBenden Verkehr dlirfen jedoch nur Polizeibeamte eingreifen, weshalb die Zustandigkeit fiir die
Feststellung und Ahndung entsprechender Verstd3e ausschlielllich bei der Landespolizei liegt. Beim
Verkehrsdienst des Polizeiprasidiums Mannheim wurde explizit zur Bekdmpfung der Auswiichse aus
der ,Poser-Szene” eine eigene Ermittlungsgruppe — die ,,Ermittlungsgruppe Poser”— gebildet, der
Uber die zentrale E-Mail-Adresse des Polizeiprésidiums
(mannheim.pp.fest@polizei.bwl.de) solche Beschwerden mit der Bitte um Einleitung entsprechender
KontrollmalBnahmen zugeleitet werden kénnen.
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ADFC Mannheim

a)

Radverkehr wird beachtet. Aber einziges Kriterium ist, ob der Radverkehr auf der Stralle
gefuhrt wird oder nicht. Wie wird der Larmaktionsplan mit der Radverkehrsentwicklung
verbunden? Z.B. WaldhofstralRe. Wie werden Lehren aus dem LAP gezogen? Jedes Rad das
fahrt macht im Vergleich zu einem Pkw keinen Larm.

Werden bauliche Veranderungen an Straf3en zur Minderung der gefahrenen Geschwindigkeit
herangezogen bzw. zur Unterstitzung von Tempobegrenzungen eingesetzt? Z.B.
Verschwenkungen zur optischen Einschrankung.

Im Masterplan Mobilitat 2035 mit Rahmenkonzepten fiir alle Verkehrsarten sowie Konzepten
in die Zukunft und dort erfolgt werden Fachkonzept wie der Larmaktionsplan integriert
betrachtet.

Besser und sicheres Radfahren bei Tempo 30 als bei 50, aber es ist nach der
Strallenverkehrsordnung kein Anordnungsgrund fir T30.

Schwellen / Podeste nur in Wohngebieten in Tempo 30 Zonen. Verursachen aber eher mehr
Larm.

Bauliche Malinahmen wie Verschenkungen und optische Einschrankungen sind im
Larmaktionsplan nicht geplant. Aufgrund der Auslésewerte des Larmaktionsplan im
larmkritischen Bereich sind hier Malinahmen erforderlich, die eine schnelle Wirkung zeigen,
hier ist die Anordnung das Mittel der Wahl.

Blrger / Birgerin

Gestaltung bei Tempo 30. Bringt die Anordnung zwischen Jungbusch und Ring irgendeinen Effekt?

Misste man nicht den tatsachlichen Larm messen? Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird in

manchen Stralen nicht eingehalten. Z.B. in der Waldstral3e wird rund um die Uhr die gefahrene

Geschwindigkeit 24/7 verdeckt gemessen. Das Geschwindigkeitsniveau liegt Uber dem stadtweiten

Durchschnitt. Der Abschnitt wurde in die Regeliiberwachung aufgenommen. Haben Sei diese Daten

vorliegen und werden diese Daten berticksichtigt? In der WaldstralRe wird schneller als erlaubt und

schneller als noch tolerabel aus Sicht der StralRenverkehrsbehérde gefahren.

Liegen die Geschwindigkeitsdaten auch aus anderen Stralten vor?

= Wenn wir die Daten stadtweit in der benétigten Tiefe vorliegen hatten, wiirden wir sie gerne

2>

2>

zugrunde legen. Aber diese Daten liegen stadtweit nicht vor.

In der Verkehrsplanung ist flr EinzelmaRnahmen die V85 relevant, also die Geschwindigkeit,
die von 85% der Fahrzeuge eingehalten wird. Hier geht es aber darum fur die ganze Stadt ein
einheitliches Modell zu Grunde zu legen. Deswegen kdnnen die individuellen Zahlen fiir
einzelne StralRen fir den Larmaktionsplan nicht zu Grunde gelegt werden.

FB Sicherheit und Ordnung Uberprift damit Bereiche und prift, ob eine Kontrolle notwendig
ist.

Besprechungsprotokoll Seite 8 von 12



Ware es moglich, bei T30 gefahrliche Radwege von der Benutzungspflicht auszunehmen? Damit man
auf der Stral3e fahren kann, statt auf dem engen Fuldweg.
=> Bitte an den Mangelmelder bzw. tber die 115 an uns wenden. Wenn langfristig mehr Strallen
Tempo 30 werden, muss das Thema Benutzungspflicht noch einmal tUberarbeitet werden
(Kleemann)

Bulrger / Birgerin
Verstandnisfrage. Halbiert sich die Verkehrsstarke bei Tempo 307
= Pegelminderung um 3 dB hat den gleichen Effekt, als wenn die Halfte des Verkehrs fahren
wirde.

Bulrger / Burgerin

Was ist im LAP zuldssig als MalRnahme, auch als sicherheitstechnische Mallnahme? Kann der
Gemeinderat nicht in seinem Beschluss eine Larmpegelmessung oder Radarfallen beschliel3en?
Ware dies grundsatzlich unmoglich? Kénnen Sie eine Empfehlung in diese Richtung geben?

= Bei der Malinahmenplanung ist der Larmaktionsplan an die Regelwerke gebunden, die flr
diese Malinahmen gelten, aus diesem Grund wurde fir die Geschwindigkeitsbeschrankungen
auch eine Abwagung durchgefihrt. Der Larmaktionsplan ist ein Planungsinstrument und hat
das Ziel den Umgebungslarm. Die Kontrolle ist eine ordnungsrechtliche Fragestellung, die
durch das Ordnungsamt geregelt werden muss und ist nicht Aufgabe des Larmaktionsplans.
Wir kdnnen aber eine Empfehlung im LAP geben.

Blrger / Biirgerin:

Wohne in den Quadraten

Die Schutzguiter, z.B. Gesundheit, Sicherheit, Nachhaltigkeit, Feinstaubabrieb und Ahnliches,
mussen in die Abwagung einflie®en. Stakeholder (Strallenbau, Stadtplanung oder Ordnungsamt)
mussen integriert werden. Wurden mit den Stakeholdern Kontrollen vereinbart?

War die Darstellung in der Prasentation eine Emissions- oder Immissionsmodellierung? Macht die
Stralde larm und deswegen ist die Linien rot, und die Wiese macht keinen Larm und ist deswegen
grin oder was bedeutet dies?

Annahmen der Modellierung sind sehr konservativ. Mann kann man Annahmen treffen, die der
Realitat eher entsprechen.

= Alle relevanten Stellen (z.B. Ordnungsamt, StralRenverkehrsbehdrden, Verkehrsplanung,
Eigenbetreib Stadtraumservice, etc.) sallen zusammen und haben alle Belange im
gemeinsam abgewogen. Auch die rnv und wurde beriicksichtigt. Geschwindigkeitskontrollen
werden im Nachgang behandelt.

= Das Modell ist das Emissionsmodell. Grin ist das Gelandemodell, orange die Gebaude, rot
die Emissionslinien von Stral3e und StralRenbahn.
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Bulrger / Burgerin

Welche Ampelanlagen sind leicht und welche schwer umsetzbar? Sind die Bettelampeln ein

Problem? Kann man nachts mit der Umsetzung anfangen, wenn die LSA aus sind?

= In Schwetzinger Stralle und Seckenheimer Stral3e in der Schwetzingerstadt gibt es schon

nachts T30. Wir haben keine Rickmeldung, welche Lichtsignalanlagen ausgetauscht werden
mussen. Im Abwagungsdokument des Larmaktionsplans stehen die geschatzten Kosten. Je
héher die Kosten, desto mehr Lichtsignalanlagen sind betroffen. Aber der Eigenbetrieb
Stadtraumservice weild welche Anlagen betroffen sind.

Bereiten sich die rnv vor, die Fahrplane anzupassen? Wie ist der Zeithorizont?
= Sofern die rnv hat keinen Widerspruch gegeben hat, wird die Mallnahmen umgesetzt.

Blrger / Burgerin

Die einzige Malinahme im Larmaktionsplan ist Tempo 30. Wenn Sondersituationen in einer Stadt

(z.B. Poserszene) vorliegen, verhindert die EU-Richtlinie / Gesetzeslage nicht, dass man kreativ wird.

Wie wird die Wirkung des Larmaktionsplan Gberprift? Wie will man Themen angehen, wenn man

nicht direkt Mallnahmen ansetzt? Warum setzt man sich keine Schwerpunkte dazu?

= Es gibt in der Innenstadt Arbeitsgruppen, die sich mit dem Thema Poser beschéftigt, es wurde

eine Werbekampagne durchgefiihrt, testweise wurde auch an den Kapuzinerplanken eine
Schwelle eingebaut (Evaluierung steht noch aus), nur das geschieht nicht im Rahmen des
Larmaktionsplans. Sondern das wird im Rahmen des Projektes FutuRaum bearbeitet, was der
Herr Drakul begleitet. Hier beschaftigt man sich mit dem Thema wie man die Innenstadt
aufwerten kann und solche Probleme vielleicht auch mit unkonventionellen Methoden
angehen kann.

Wie wird die Vernetzung geregelt, wenn sie nicht schriftlich fixiert ist? Warum steht der Mobilitatsplan
nicht im Larmaktionsplan und umgekehrt? Wie wird sichergestellt, dass die Plane ineinandergreifen?
= Die Erfolgskontrolle der einzelnen Malinahmen erfolgt in der neuen Larmkartierung. Alle 5

Jahre ist die Larmkartierung und neuer Larmaktionsplan zu Gberprifen und ggf. zu
Uberarbeiten. Der aktuelle Larmaktionsplan prift noch Malinahmen im gesundheitskritischen
Bereich. Der Larmaktionsplan und die Larmkartierung sind ein Prozess, der 2007 angefangen
hat und noch nicht abgeschlossen ist. Es ist durchaus denkbar, dass diese Querbezlige in
kinftige Larmaktionsplane mit aufgenommen werden.

GESBIM

Schienenlarm stand bei der Veranstaltung nicht im Fokus. Es wird beim Bahnlarm keine
Geschwindigkeitsbeschrankungen geben. Wir haben dort ein schalltechnisches Problem. Es sehr zu
begriiRen, dass die Stadt Mannheim die Tunnellésung fir den Giterverkehr unterstiitzt. Dies bringt
auch den S-Bahn-Verkehr deutlich voran. Damit wird durch den Umstieg vom Auto auf den OPNV
unmittelbar auf den Larmaktionsplan bzw. die Larmminderung durch Stralenverkehr positiv
eingewirkt. Bitte auf die larmarme Entwicklung der Schieneninfrastruktur hinarbeiten.
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Bulrger / Burgerin
Wie ist der Prozess? Die Unterlagen liegen aus, Widerspruch ist mdglich, wie geht es jetzt weiter?
Die Unterlagen liegen im Technischen Rathaus aus.
Was passiert mit der Bahn? Es gibt noch keinen Larmschutz in Neuostheim durch die Blockade der
Stadt. Es ware wichtig, dass der Larmschutz an der dstlichen Riedbahn errichtet wird.
= Der Larmaktionsplan ist in der Offenlage, es erfolgt eine Auslegung bis 3.4.2025 fir Trager
dffentlicher Belange und die Offentlichkeit. Stellungnahme gerne per Formular, E-Mail oder
personlich.
= Einarbeitung der Stellungnahmen erfolgt in den Larmaktionsplan und wird im Juli dem
Gemeinderat zum Beschluss vorgelegt. Wegen des Verzugs ist die Stadt Mannheim bemiiht
den Larmaktionsplan so schnell wie moglich um Abschluss zu bringen.

Zwischenruf GESBIM:
Ostliche Riedbahn ist planfestgestellt und wird gebaut. Aber Larmschutz wird nichts bewirken, wenn
alle 3 Minuten ein Glterzug vorbeifahrt. Alle Anwohner sind durch den Larmschutz unzureichend
geschutzt. Lé6sung raus mit dem Guterverkehr.
= Das Planfeststellungsverfahren an der 6stlichen Riedbahn ist abgeschlossen und es werden
Larmschutzmalnahmen (Larmschutzwand und Schallschutzfenster) von der Bahn
durchgefuhrt. Gegenlber dem Status Quo wird mit diesen MaRnahmen eine Verbesserung
erreicht. Stadt ist bei der Umsetzung der Malnahmen nicht involviert.

Bulrger / Burgerin
30er-Zone llvesheimer Stralde soll eingeflhrt werden. Ist das richtig? Welche Mallnhahmen werden
eingefihrt, dass die 30 auch eingehalten wird? Wenn kein Gegenverkehr ist, wird gerast. Seine Frau
hatte einen Unfall wegen Raserei.
= Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist im Larmaktionsplan enthalten. Kontrolle wird
durch FB Sicherheit und Ordnung durchgefihrt.

Blrger / Burgerin
Mannheimer Innenstadt: Sind die Kunststralte und Fressgasse kartiert? Haben diese keine
Probleme?
= Die Darstellung der Fressgasse ist in der Prasentation aufgrund des Malstabes nicht
erkennbar. Selbstverstandlich sind die Kunststralle und die Fressgasse kartiert.
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Bulrger / Burgerin
Marktstraflde nutzen keine Tempobegrenzung, weil die Pkw stehen und hupen. Machen Sie etwas. Es
ist ihnre Verantwortung!
= Machen Sie sich bemerkbar (mail, etc.). Wir sehen, dass dort ein Problem ist. Wir reden
naturlich in den Fachbereichen miteinander. Aber wir kdnnen Niemand vorschreiben was zu
tun ist und wie er seine Arbeit zu machen hat, dazu gibt es gesetzliche Vorgaben und
Vorschriften. Aber wir nehmen die Anregung mit.

Bulrger / Burgerin
Wann werden die Ergebnisse nachgeprift? Wird das Larmkataster neu aufgelegt?
= Die Larmkartierung und der Larmaktionsplan werden alle 5 Jahre Uberarbeitet.

Wenn man Auffalligkeiten an Stellen hat, an denen das System nicht die realen Probleme abbildet,
geht man da nochmal raus und misst nach (beispielsweise Innenstadt / oder Bundesstralle)? Kann
man das Ordnungsamt noch einmal auf die Larmproblematik hinweisen?
= Ordnungsamt orientiert sich nicht an der Larmkartierung, sondern an den aktuellen
Problempunkten. Die Larmproblematik ist sowohl der Polizei als auch dem Ordnungsamt
bekannt.
= Wir weisen das Ordnungsamt aber nochmal darauf hin.
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