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STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Hintergrund: Warum dieses Projekt?

= Wie kann man in der Region kinftig eine
starke Position sichern, wahrend sich die
Rahmenbedingungen des Einzelhandels stark
andern?

[ ] 0
= Wie kann man angesichts einer wachsenden @ E I nfu h r'u n g

und vielfaltigen Bevolkerung den
bestehenden und neuen Bedirfnissen
Rechnung tragen?

= Wie kann man die ldentitat Mannheims in
einer postindustriellen Gesellschaft
widerspiegeln, ohne die Industriellen Wurzeln
zu verleugnen?

= Wie kann ein ausgewogener Verkehr mit
Raum fir alle bei sich andernder Nutzung und
Nachfrage geschaffen werden?
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STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Hintergrund: Warum Gehl Architects?

= weltweit renommiertes Blro, das den
Menschen in den Mittelpunkt der Planung
stellt.

= Jan Gehl: Preistrager des Bertha-und-Carl-
Benz-Preis 2015.

Zum Hintergrund

Stadte fur Menschen - Warum Gehl Architects?

Das Ziel der Arbeit von Gehl Architects ist es, die
Lebensqualitat der Menschen in den Stadten
zu verbessern. Dieser Ansatz mit Schwerpunkt
auf dem Menschen ist auch der Ausgangspunkt
fur unsere Arbeit in Mannheim. Seit dem Jahr
2000 arbeitet das Biiro in iber 250 Stadten auf
Grundlage der Forschung Jan Gehls an der
Hochschule fiir Architektur in der Koniglich
Danischen Kunstakademie in Kopenhagen

Das Projekt wurde von Gehls Stadteteam
durchgefiihrt, das an strategischen Vorhaben
fur Stadte arbeitet. Die Mitglieder sind Andreas
Rehl, Lisa Miller und Birgitte Svarre.

Wir hoffen, dass dies ein erster Schritt in
einer langfristig angelegten Zusammenarbeit
zur Starkung der Position Mannheims als
lebenswerte Stadt ist.
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STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Hintergrund: Das Untersuchungsgebiet Zum Workshop-Prozess
Das Zentrum als Untersuchtingsgebiet e
UnserUntersuchungsgebietistderzentrale Bereich ol T8 3 10(y
Mannheims: die Quadrate und dessen Umgebung, 1 '~| o Bevhlkpmr?gleben
= |m Kern der Betrachtungen steht die das ebenfalls dicht besiedelt ist und in dem mehr g ""\ S Al et

als 10% der Bevolkerung leben.

Innenstadt Mannheims: nicht nur mit seinen
Zentrumsfunktionen und als Einkaufsstandort,
sondern auch als Ort zum Wohnen und
Leben.
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Zurm Workshop-Prozess

Hint d: Der Arbeit ) )
intergrund: Der Arbeitsprozess Mannheim zu Fuf}, zu Rad, mit dem Auto, Bus und Bahn

= Wahrend eines dreitdgigen Besuchs im April
2018 wurde das Biiro von der Stadtverwaltung
durch die Stadt geflihrt, um Mannheim aus
unterschiedlichen Perspektiven kennen zu
lernen.
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STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Zum Workshop-Prozess

Hi : Der Arbei .. i ) ) )
intergrund: Der Arbeitsprozess Prasentationen durch leitende Mitarbeiter der Stadt

zu untersti
n Menschen le

tt. Um fur
ende Planung entscheid

= Vorhandenen Planungen und wichtige
laufende sowie anstehende Projekte wurden

dem Buro vorgestellt.

Einige der Themen, die in den
P ion und Besuchen
elt wurden

- allgemeine Einfilhrung
hichte Mannheims
Planwerke
[Demographie]

= umplanung
- Stadtmarketing

nnHeimer\ EKI - Das Entwicklungskonzept
Innenstadt als Beispi s

ELL zentralen Planungsinstruments.
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Aufbau der Studie: Finf Leitthemen Warum fiinf Leitthemen?

Um unsere Empfehlungen zu ordnen, haben wir finf zentrale
Leitthemen fokussiert: funf Zielfelder, die fir Mannheim von
entscheidender Bedeutung sind, um eine noch lebenswertere

u Fokussierung auf funf Zielfelder, auf die sich Stadt zu werden. Die 5 elementaren Themen sind:
die verschiedenen Vorschlage des Bliros
beziehen Eine Stadt mit starkem Charakter: Keep Mannheim weird.

Im Vergleich zu anderen Stadten noch nicht glatt geschliffen: Eine Stadt mit Ecken und Kanten -
Mannheims einzigartigen und offenen Charakter bewahren und entwickeln!

Mobilitat in Mannheim: Aus Tradition innovativ.
Auf dem Weg zur Mobilitdt von morgen: Mehr Mut und mehr Ausgewogenheit
zwischen den verschiedenen Verkehrstragern!

(1
(2
e StrafBen und Platze zum Wohlfiihlen:
(4
(5

Der offentliche Raum als DNA der Stadt.

Fir eine lebendige und attraktive Stadt: Die 6ffentlichen Raume
Mannheims fiir die Menschen vielfaltig nutzbar machen!

Zwischen Rhein und Neckar: Wasser erlebbar machen.
Mannheims einzigartige Lage am Zusammenfluss zwei grofler Stréme zelebrieren!

Grenzen iiberwinden: Ludwigshafen als Schwesterstadt von Mannheim.
Gemeinsam eine noch starkere Region schaffen: Mannheim und Ludwigshafen
besser miteinander verkniipfen!
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Aufbau der Studie: Arbeitsweise

Zu jedem der funf Leitthemen legt
das Buro dar:

Warum?
Wie ist der Status Quo?

Welche Aufgabenfelder leiten sich
daraus ab?

Wie konnte das in der Praxis
aussehen?

Welche Referenzbeispiele gibt es?

Mobilitit in Mannh:

i

Aus Tradition innovativ.

ne Stadt mit starkem Charakter:
¢ Keep Mannheim weird.

zum Wohlfiihlen

|

Der dffentliche Raum als

DNA der Stadt.

hen Rhein und Neckar:

Zwis
Wasser erlebbar machen. l

b

Grenzen iUberwinden

Ludwigshafen als
Schwesterstadt von Mannheim.
M. Necka
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STUDIE GEHL ARCHITECTS:

Aufbau der Studie: Arbeitsweise

Zu jedem der funf Leitthemen legt
das Buro dar:

= Wie ist der Status Quo?

-> Beispiel Leitthema 2 — Mobilitat:
Respektable FulRgangerzahlen im
internationalen Vergleich!

,2MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY"

Mobilitat in Mannheim: Aus Tradition innovativ.

2 i ) eine hohe
FuBgangerzahlen im Vergleich FuBgéngerfrequenz
- auch im internatio-
5,604 nalen Vergleich!

5 0 58 _.. und: Die Planken waren im
’ Umbau, es war Friihling, nicht
Sommer, wie es zum Zeitpunkt

der Zahlungen in den anderen,

3,690”” 7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 Stidten der Fall war!
Planken Regent Street, Londen Marktgasse, Bern Vestergade, Odense Karl Johans Gate, Oslo
17:00-18:00 Uhr an einem 17:00-18:00 Uhr an einem 17:00-18:00 Uhr an einem 17:00-18:00 Uhr an einem 17:00-18:00 Uhr an einem
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Aufbau der Studie: Arbeitsweise Mobilitat in Mannheim: Aus Tradition innovativ.

Analyse

Ein pulsierendes
Stadtzentrum voller H

. .. . Fullganger
Zu jedem der funf Leitthemen legt

das Buro dar:

= Wie ist der Status Quo?

-> Beispiel Leitthema 2 — Mobilitat:
Positivbeispiel neue Planken
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STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Aufbau der Studie: Arbeitsweise MEIIEE MR e TN Pt
Analyse fnzehi der auf dan
Straflen geparkten
Fahrzeuge
i beeintrachtigt die
i ( i | : .- Erlebbarkeit de
Zu jedem der funf Leitthemen legt . _‘ i sl
das Buro dar: : ' ;' & ‘Tem 4 Fufiganger.

= Wie ist der Status Quo?

-> Beispiel Leitthema 2 — Mobilitat:
Beispiel unattraktive Seitenstralie

11 STADTMANNHEIM®
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Aufbau der Studie: Arbeitsweise

12

Zu jedem der funf Leitthemen legt
das Buro dar:

= Warum?
= Wie ist der Status Quo?

= Welche Aufgabenfelder leiten sich
daraus ab?

= Wie konnte das in der Praxis
aussehen?

= Welche Referenzbeispiele gibt es?

-> Beispiel Leitthema 2 — Mobilitat:
Vier Aufgabenfelder

Mobilitat in Mannheim: Aus Tradition innovativ.

Vier Aufgaben

Verbesserung der Bedingungen fiir
Fufigénger:

* Gehbereiche vernetzen. Straflen
miussen nicht ausschliefilich fir
FuBganger da sein, aber die Qualitat
und der Raum fiir FuBganger sollten
im Vordergrund stehen.

* Knotenpunkte identifizieren und
verbinden [Platze, Griinflachen,
Spielplatze, OPNV, frequentierte
Geb&ude oder Flussufer).

» Verwendung einheitlicher Gestal-
tungsstandards, z.B. Gehwege

tiber Einfahrten ziehen, direktere
Querungsmaoglichkeiten.

* Vermischung von Fufigéngern und
Radfahrern vermeiden, es sei denn,
der Platz dafir ist vorhanden — mit
anderen Worten: tun Sie es nicht, nur
weil es die einfachste Losung ist.

Die Infrastruktur fiir Fahrrader
weiter verbessern:

» Verkehrsberuhigung, nicht nur
durch Geschwindigkeitsreduktion,
sondern auch durch den visuelle
Eindruck der StraBen und

MafBnahmen zur Reduzierung des
Fahrzeugvolumens.

« Abgetrennte Radwege auf belebten
Strafien.

* Ein qualitativ hochwertiges
regionales Radwegenetz, in das
Flussufer und griine Korridore
eingebunden sind.

* Abkiirzungen fur Radfahrer und
FuBgénger schaffen.

» Einbeziehung von Interessengruppen
wie groflen Arbeitsebern,
Gesundheitsorganisationen etc. in die
Arbeit zur Forderung des Radverkehrs.

Entwicklung einer effizienteren
Parkstrategie:

Eine Parkstrategie sollte sich auf
Folgendes konzentrieren:

« die Effizienz der vorhandenen
Parklatze steigern: Die vorhandenen
Parkhauser bestméglich nutzen;
Konzentration beim Parken auf

der Strafle auf Kurzzeitparken und
Warenlieferungen; Verbesserung des
Parkleitsystems; Test dynamischer
Preise, um den Komfort fiir Autofahrer
zu erhdhen und die fiir das Parken
[Platz und Investitionen) eingesetzten
Ressourcen zu begrenzen.

= unerlaubtes Parken und Parken in
der 2. Reihe minimieren.

* Auf neue Verkehrstechnologien
vorbereiten, wie wirken sich z.B.
selbstfahrende Fahrzeuge auf die

STADTMANNHEIM®



STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Aufbau der Studie: Arbeitsweise Mabilitat in Mannheim: Aus Tradition innovativ.

Vier Aufgaben

Zu jedem der funf Leitthemen legt @
das Buro dar:
Definition der Rolle des Autos:
= Warum?
Nachfrage nach Parkplatzen aus? * Das Auto wird weiterhin eine Zusammenhang mit vermehrten
n Wle ISt der StatUS QUO? wichtige Rolle in der Erreichbarkeit Einkaufen zu Weihnachten,

Grundlage fiir eine Strategie ist eine der Quadrate spielen. Notwendig GroBveranstaltungen und anderen
gute Ubersicht iiber den Bestand! sind jedoch einerseits die Definition Nachfragespitzen eingerichtet

- WeIChe AUfgabenfeIder Ieiten SiCh von Standorten, an denen der werden.
daraus ab? Zugang mit dem Auto priorisiert

wird, andererseits zeitgleiche
Mafinahmen zur Reduktion

= Wie konnte das in der Praxis des motorisierten Verkehrs an
h ) ausgewaihlten Bereichen im
aussenen« Einklang mit dem Ubergeordneten
) . ) Ziel, den offentlichen Raum und
= Welche Referenzbeispiele gibt es? die Bedingungen fiir Fufiganger,
Radfahrer gnd offentliche
-> Beispiel Leitthema 2 — Mobilitat: o
Vier Aufgabenfe|der Umgebung P&R-Standorte fiir

besondere Zwecke zur Nutzung im

13 STADTMANNHEIM®



STUDIE GEHL ARCHITECTS:

14

Aufbau der Studie: Arbeitsweise

Zu jedem der funf Leitthemen legt
das Buro dar:

= Wie konnte das in der Praxis
aussehen?

-> Beispiel Leitthema 2 — Mobilitat:

Ubersicht konkreter Orte mit
Potenzial bzw. Bedarf.

,2MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY"

Ruhig

n Mannheim: Aus Tradition innovativ.

Beispiele mdglicher Orte fiir Eingriffe

Mobilit;

52
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Aufbau der Studie: Arbeitsweise Mabilitat in= Tenein

aus Tradition innovativ.
Lauersche Garten / Mé

Von der Kfz-
dominierten
Strafle...

Generell sind die Straen Mann-
heims vollgestellt mit geparkten
Autos. Die Verbesserung der
Qualitat des offentlichen
Straflenraums sollte an wichti-
gen Standorten starten - wie in
diesem Park.

Zu jedem der funf Leitthemen legt das
Biro dar:

—
[ ]

= Wie konnte das in der Praxis
aussehen?

-> Beispiel Leitthema 2 — Mobilitat:
Visualisierung stadtraumlicher Qualitaten
M6/Lauersche Garten
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Aufbau der Studie: Arbeitsweise

16

Zu jedem der funf Leitthemen legt das
Biro dar:

Wie konnte das in der Praxis
aussehen?

-> Beispiel Leitthema 2 — Mobilitat:

Visualisierung stadtraumlicher Qualitaten
M6/Lauersche Garten

Mobilitat in Mannheim:
Aus Tradition innovativ.
Lauersche Garten / Mé

... zur attraktiven
Stadtstrafie.

Der Ansatz einer indirekten Ver-
kehrsberuhigung durch die gezielte
Umgestaltung ausgewahlter Orte
muss nicht bedeuten, dass Autos
ausgeschlossen werden, sondern
Menschen den Vorrang zu geben

und Autos zu zwingen, langsamer
zu fahren, bis sie schliefilich einen
besseren Weg wahlen.

STADTMANNHEIM®



STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Mobilitat in Mannheim:
Aus Tradition innovativ.

Aufbau der Studie: Arbeitsweise

Lauersche Garten / M6
Bsp.: Rad-
Zu jedem der funf Leitthemen legt infrastruktur
das Buro dar:
- Griine Radwege
Kopenhagens Netz griiner
= Fahrradrouten und
Radschnellwege verbindet
n die Stadt mit der Umgebung.
Insgesamt sind 23 Gemeinden — - -
und die Hauptstadtregion Teil fme e ;FaT",:a—'d‘St‘mikim\irf‘i]mgher\g_
des Projekts, das eng mit T
= groferen Arbeitsplatzen und
der DSB S-Bahn [Regionalbahn)
abgestimmt ist.
| ]

Welche Referenzbeispiele gibt
es?

-> Beispiel Leitthema 2 - Mobilitat

17 STADTMANNHEIM®
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18

Nachste Schritte: Wo anfangen?

Anknupfpunkte:

= starke Visionen und ein klarer
Ubergeordneter Planungsrahmen

= Fokussierung auf spezifische Themen
oder konkrete Vorhaben

= Pilotprojekte

(3) Nachste

Schritte

STADTMANNHEIM®



STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Eine gute Basis: Starke Vision und iibergeordneter Planungsrahmen

Nachste Schritte: Wo anfangen? e 5 :
Zeit fur ein Update des raumlichen Gesamtplans

AAODELL
RAUMLICHE

Anknupfpunkte: ORDNUNG

Das Modell Raimliche
Ordnung (MRO] von 1992

= starke Visionen und ein klarer
Ubergeordneter Planungsrahmen

- nach wie vor giiltig, aber reif
fiir eine Aktualisierung!

[ ]
Damals und heute:
Bevolkerungswachstum (Flichtlinge, Zuzug Stadt, Geburtenrate)
Bedarf an Wohnraum
[ ] Bedarf an Industrie-/Handelsflachen

.
.
.
* Wunsch nach alternativen Verkehrskonzepten
* Sicherung von Freiflachen

» Entwicklung von Konversionsflachen

s Prinzip Innen- vor Aufienentwicklung

Neue Oberbegriffe fiir teils alte Herausforderungen:

vertragliche Mischung bei der Raumnutzung = smarte, urbane Stadt
Entwicklung von Industrie und Handel = Industrie 4.0 / Digitalisierung
sparsames Wirtschaften (Ressourcen) = Cluster und Netzwerke
Verkehrskonzepte = zukunftsgerechte Mobilitdtskonzepte
Entwicklung von Freifldchen = Umweltgerechtigkeit

vertragliche Mischung in sozialen Strukturen = soziale Stadt

Arbeitsgruppe Stadientwickiung
MANNHEIM 2000

WN

PRy ey Quelle: MRO Prasentation Fachbereich Stadtplanung Mannheim

118

. Beispiel: Fortschreibung Modell Raumliche Ordnung STADTMANNHEIME



STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

imes Square, Friihjahr 2009, vor dem imes Square, Sommer 2009, wihrend des ‘-~

= H . ) Einfach machen: Pilot- :\"/, Pilatprojekt, New York City. Photo: DOT NYC DOT NYC
Nachste Schritte: Wo anfangen? sl & : e il

Bsp.: Pilotprojek\
Times Square,
New York City

Von 2007 an arbeitete die Stadt New

York an einer strategischen Vision,
die darauf abzielte, die Bedingungen

n fur FuBganger zu verbessern und
ein Gleichgewicht zwischen den
Verkehrsmitteln zu fordern. Die
Strategie basierte auf einer Analyse

n Pilotprojekte d_e; Biiros (_Sehl_Archit_ect_s un_d die
Vision manifestierte sich in einer
Reihe von schnell umgesetzten und
bezahlbaren "Pilotprojekten” entlang
des neuen Broadway Boulevards,
darunter Projekte am Times Square,
an den Herald und Greenly Squares
und am Madison Square Park mit
Riickgewinnung von fast 45.000 m2
offentlichen Raums. Zudem gab es
Initiativen in den funf Bezirken der
Stadt.

Anknupfpunkte:

20 STADTMANNHEIM®
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Priifung der Vorschlage durch die Verwaltung Warum fiinf Leitthemen?
Sle arbelten bereits an den richtigen Themen!

F WETEE ‘“‘ii;.,

Die Verwaltung pruft die Vorschlage und
untersucht die Schnittstelle zu laufenden und
anstehenden Projekten und Prozessen.

An vielen der in der Studie genannten Themen
und Aufgabenstellungen arbeitet die
Stadtverwaltung heute bereits.

YRERELCFTLL ERE)
“RLCEEELETEREL!
g e

Andere genannte Vorschlage priift die
Verwaltung derzeit hinsichtlich Ihrer Eignung
und Umsetzbarkeit und wird mit daraus
entwickelten EinzelmaRnahmen wieder auf den
Gemeinderat zugehen.

o1 STADTMANNHEIM®
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Eine Stadt mit starkem Charakter:
Konkrete Orte — Keep Mannheim weird.
Beispiel-Vorschlage aus der Studie Neckarspitze

Von
Handlungsfeld 1 - Stadtidentitat unentdecktem

Potenzial ...

Die Neckarspitze ist ein i
versteckter Ort an der Mindung

des Neckars in den Rhein, wo

sich das industrielle Umfeld

und die machtigen Stréme

eindrucksvoll prasentieren.

(Y

23 STADTMANNHEIM®



STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Konkrete Orte —

Beispiel-Vorschlage aus der Studie

24

Handlungsfeld 1 - Stadtidentitat

Eine Stadt mit starkem Charakter:
Keep Mannheim weird.
Neckarspitze

... ZU einem Ort,
der die Einmalig-
keit der Stadt
unterstreicht.

Ein skulpturales Sitzelement,
das den aktuellen Charakter
nicht allzu sehr stort, bietet

Ausblicke auf die umliegende
Industrie und einen Ort zum
Erleben der beiden Flisse.

R

STADTMANNHEIM®



STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Konkrete Orte — Stra ":e:‘ und Platze zum k'.s"-:-‘x\iiji':f'u Der offentliche Raum als DNA der Stadt
Beispiel-Vorschlige aus der Studie Kleinen Stadtteilparks fehlt es an Zuwendung

Kleine

) . S e 2 o (T8 Stadtteilparks im
Handlungsfeld 3 - Offentlicher Raum Rl pa s dichten ;‘ia':iatgefiige—

aber es mangelt
an Aktivitat und
Programm

25 STADTMANNHEIM®



STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Konkrete Orte — Straflen und Platze zum Wohlfiihlen: Der 6ffentliche Raum als DNA der Stadt.
Beispiel-Vorschliige aus der Studie Potential fur mehr belebte Raume

P— " ...« konnte noch mehr

. ol L SR ¥ . solcher Parks geben.
Handlungsfeld 3 - Offentlicher Raum =% = 9 T L 3 Ebenerdiges Pa?‘ken ist
: i “/ nicht gerade der beste
Umgang mit knappem

i Boden in hach

verdichteten

Lagen.

26 STADTMANNHEIM®



STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Konkrete Orte —
Beispiel-Vorschlage aus der Studie

27

Handlungsfeld 3 - Offentlicher Raum

Straflen und Platze zum
Wohlfiihlen: Der dffentliche
Raum als DNA der Stadt.
Quadrat N2:

Vom
verschenkten
Potenzial ...

Heute ist der Dalbergplatz schon
wegen seiner Restaurants mit
Auflenbedienung sehr beliebt,
aber es mangelt an offentlichen
Sitzplatzen und an nicht-

gewerblichen Funktionen. Das
Parkhaus tritt dem Platz mit einer
toten Fassade entgegen.

STADTMANNHEIM®



STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Konkrete Orte —
Beispiel-Vorschlage aus der Studie

28

Handlungsfeld 3 - Offentlicher Raum

Straflen und Platze zum
Wohlfiihlen: Der 6ffentliche
Raum als DNA der Stadt.
Quadrat N2:

... ZU einem
lebendigen

Bibliotheksplatz.

Das Parkhaus wird durch eine
neue Bibliothek ersetzt, die
den Platz durch ihr aktives
Erdgeschoss aktiviert. Nicht-
gewerbliche Sitzplatze mit
der Maglichkeit, ein Buch aus

der Bibliothek mitzubringen,
aktivieren den Raum fiir
Menschen jeden Alters.

STADTMANNHEIM®
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Konkrete Orte —
Beispiel-Vorschlage aus der Studie

29

Handlungsfeld 3 - Offentlicher Raum

Strafien und Platze zum
Wobhlfiihlen: Der offentliche
Raum als DNA der Stadt.
Quadrate C5/D5:

Yom zerschnit-
tenen Raum ...

Heute beherbergt der
Museumsplatz zwei Museen,
die jedoch durch eine Strafle
getrennt sind, und es gibt nur
sehr wenige Hinweise

darauf, dass sich dort

zwei grofe kulturelle
Einrichtungen befinden.

STADTMANNHEIM®
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Handlungsfeld 3 - Offentlicher Raum

Straflen und Platze zum
Wohlfiihlen: Der offentliche
Raum als DNA der Stadt.
Quadrate C5/D5:

... zZum echten
Museumsplatz.

Durch die Nivellierung der
Flache des Platzes kann eine
bessere Verbindung zwischen
den Museen erreicht werden.
Die Reduzierung der Anzahl der
Verkehrszeichen zeigt bereits
deutlich, dass auf diesem Platz
der Mensch und nicht das Auto
an erster Stelle steht.

STADTMANNHEIM®
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Konkrete Orte —
Beispiel-Vorschlage aus der Studie

Handlungsfeld 3 - Offentlicher Raum

Straflen und Platze zum
Wohlfiihlen: Der offentliche
Raum als DNA der Stadt.
Quadrate C5/D5:

Ein aktives
Element am
Platzrand - ein
Museumsshop

Der Platz erhdlt einen

weiteren Aktivator sowie ein
Verbindungselement zwischen
den Museen durch die Erdffnung
eines Museumsshops und einer
Cafeteria im Erdgeschoss.

STADTMANNHEIM®



STUDIE GEHL ARCHITECTS: ,MANNHEIM. TOWARDS A MORE LIVABLE CITY*

Konkrete Orte —
Beispiel-Vorschlage aus der Studie
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Handlungsfeld 3 - Offentlicher Raum

Straflen und Platze zum
Wohlfihlen: Der offentliche
Raum als DNA der Stadt.
Marktplatz:

Von einem Platz
ohne offentliche
Sitzgelegenhei-
ten...

Dem Marktplatz mangelt

es deutlich an &ffentlichen
Sitzplatzen - deshalb ist er
eher ein Durchgangs- als ein
Aufenthaltsort.

STADTMANNHEIM®
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Konkrete Orte —
Beispiel-Vorschlage aus der Studie

Handlungsfeld 3 - Offentlicher Raum

Straflen und Platze zum
Wohlfihlen: Der offentliche
Raum als DNA der Stadt.
Marktplatz:

... ZUM zentra-
len Treffpunkt.

Die Ergénzung offentlicher
Sitzgelegenheiten wird dem
Platz mehr Leben verleihen -
auch an den Tagen und zu den
Zeiten, an denen es keinen Markt
gibt - dies kénnten bewegliche

Stihle oder Wasserspiele
sein, die so konstruiert
werden kdnnen, dass sie im
ausgeschalteten Zustand den
Markt nicht behindern.

STADTMANNHEIM®
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Konkrete Orte —
Beispiel-Vorschlage aus der Studie
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Handlungsfeld 4 — Wasser erlebbar machen

Zwischen Rhein und Neckar:
Wasser erlebbar machen.
Verbindungskanal

Von einer kaum
genutzten
Uferkante ...

Der Verbindungskanal hat noch
groBe Potenziale als attraktive
Wasserlage weiterentwickelt zu
werden.

STADTMANNHEIM®
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Konkrete Orte —
Beispiel-Vorschlage aus der Studie

Handlungsfeld 4 — Wasser erlebbar machen

Zwischen Rhein und Neckar:
Wasser erlebbar machen.
Verbindungskanal

... Zum Standort

fir ein Hafenbad ‘

auf dem Wasser

Wasser erleben: Ein
"Badeschiff”, wie z.B. in Berlin
oder Wien, ermdglicht es den
Menschen ein Getrank nach der
Arbeit zu genieflen oder ein Bad

im schwimmenden Pool zu
nehmen.

STADTMANNHEIM®
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Handlungsfeld 4 — Wasser erlebbar machen

Zwischen Rhein und Neckar:
Wasser erlebbar machen.
Verbindungskanal

... Zum Standort
fiir ein Hafenbad
auf dem Wasser

Eine dauerhaftere Lésung konnte
der Bau eines Hafenweges sein,
der mit Holzplattformen, Becken
und Tarmen die Menschen

dazu einladt, direkt im Wasser

des Verbindungskanals zu
schwimmen.

STADTMANNHEIM®
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Zwischen Rhein und Neckar:
Konkrete Orte — Wasser erlebbar machen.

Beispiel-Vorschlage aus der Studie Verbindungskanal

Vom dunklen
Handlungsfeld 4 — Wasser erlebbar machen Angstraum ...

Die Verbindung von der Stadt E
zurn Verbindungskanal liegt q
unter Strafenbriicken - dunkel ﬁ W

AL ] |

¥

und vom Durchgangsverkehr
dominiert.
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Konkrete Orte —
Beispiel-Vorschlage aus der Studie
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Handlungsfeld 4 — Wasser erlebbar machen

Zwischen Rhein und Neckar:

Wasser erlebbar machen.
Verbindungskanal

.. ZUM
besonderen
Weg zum
Hafenbad.

Auf spielerische Weise wird
die Verbindung zum Wasser
mit leuchtend blauer Farbe

hervorgehoben. Zusatzliche
Funktionen, z.B. fur Skater,
verschaffen dem Weg
Aufmerksamkeit.

STADTMANNHEIM®
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Grenzen iberwinden: Ludwigshafen als Schwesterstadt von Mannheim .
Konkrete Orte — = : : : i
Beispiel-Vorschlige aus der Studie Eine kurze Strecke, die sehr lang wirkt. il
Verbindungen sind
'f,i.'ir_Fu'ﬂgﬁ'ng_er und
Handlungsfeld 4 — Schwesterstadt LU o - s e i Radfahrer nicht

attraktiv.
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Beispiel-Vorschlage aus der Studie
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Handlungsfeld 4 — Schwesterstadt LU

Grenzen Uberwinden: Ludwigs-
hafen als Schwesterstadt von
Mannheim. | Rheinufer

Von einer
Barriere. ...

Wenn man heute am Rheinufer
steht, ist Ludwigshafen in der
Ferne zu sehen, aber schwer zu
erreichen. Sie ist nur Uber zwei
grofle Briicken zu erreichen,
die sehr verkehrsreich und weit
voneinander entfernt sind.

STADTMANNHEIM®
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Konkrete Orte —
Beispiel-Vorschlage aus der Studie

Handlungsfeld 4 — Schwesterstadt LU

Grenzen Uberwinden: Ludwigs-
hafen als Schwesterstadt von
Mannheim. | Rheinufer

... ZUr neuen
FuBganger- und
Radverbindung.

Eine neue Fahrrad- und
FuBgangerbricke wird die
Verbindung zwischen beiden
Stadten deutlich starken, die
Reisezeit deutlich verkirzen und
die Menschen zum Radfahren
und Laufen anregen.

STADTMANNHEIM®
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Themen und Aufgabenstellungen, an denen die
Stadtverwaltung heute bereits arbeitet, z.B.:

= Neugestaltung des Dalbergplatzes

= Umgestaltung des 6ffentlichen Raums am
Nationaltheater

= Qualifizierung der Neckarufer
= Ausbau griiner Radrouten

= Testphase nachtliche Sperrung der Fress-gasse
fur Kfz im Bereich der Breiten Stralle

= Vorbereitung des Mobilitdtsentwicklungsplans

= Vorbereitung der Fortschreibung des Modells
Raumliche Ordnung (MRO) von 1998

= Aufwertung der Lauergarten im Rahmen der
Fortschreibung des Programms innerstadtische
Grinflachen im FB67

42

Vorschlage, die die Verwaltung derzeit hinsichtlich
Ihrer Eignung und Umsetzbarkeit pruft, z.B:

Neubau einer FulRganger- und Radbricke
zwischen Mannheim und Ludwigshafen

Ganztagige Sperrung der Fressgasse fur Kfz im
Bereich der Breiten Stral3e als Pilotprojekt

Aufwertung des Schillerplatzes im Rahmen der
Fortschreibung des Programms innerstadtische
Grunflachen im FB67

Flanierzone zwischen Parade- und Dalbergplatz
Optimierungspotenzial Marktplatz
Umgestaltung des Toulonplatzes

Realisierung einer erlebbaren Neckarspitze
Méglichkeit eines Badeschiffs

Erarbeitung eines Entwicklungsplans

offentlicher Raum -
STADTMANNHEIM
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