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Situation B 38

Stadteingangssituation

60.000 Kfz / 24 h

Trennwirkung zwischen Benjamin Franklin Village und Vogelstang
ErschlieBung Gewerbegebiet
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Stadt Mannheim
Stadteingang B38
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Rahmenbedingungen

PLANUNGSBURO VON MORNER

Stadteingang B 38 / Benjamin Franklin Village 4| STADTMANNHEIM®




4 PLANUNGSBURO VON MORNER

Varianten
O Variante 1: 4-streifiger RUckbau mit Querungsmoglichkeit uber zwei
FuBganger- und Radfahrerbrucken

O Variante 2: 6-streifige Losung mit zwei lichtsignalgeregelten
ebenerdigen Querungsstellen

o Variante 3.1: Tunnel zwischen Magdeburger StraBe und Waldstrafe,
zweistreifige oberirdische Fahrbahn

O Variante 3.2: Tunnel zwischen Autobahnauffahrt und WaldstraBe mit
oberirdischer Fahrbahn
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Variantenvergleich - Matrix

verkehrliche Wirkung -
Vernetzung FuB- und
Radwege (Vogelstang /

Leistungsfahigkeit B 3

Stadtebaulicher
Charakter /
Stadteingang

Aufwand / Kosten

Verkehrssicherheit
(gesamt)

Verkehrliche Wirkung
ErschlieBung Taylor

Larm- und
Schadstoffemissionen

Umsetzungszeitraum

Flachenverbrauch

PLANUNGSBURO VON MORNER

Beeintrachtigung
waéhrend der Bauphase

Variante 1

4-streifig mit
Querungsstellen
(iber Briicken

Querungen ohne
Zeitverlust, Umwege
an Briickenzugang
(Rampe) Vogelstang
ggf. notwendig

®

Leistungsfahigkeit im
Grenzbereich aber
gewahrleistet.
Probleme bei Unfallen
etc.

(0)

Stadteingangsfunktio
n muss durch
Gestaltungselemente
bspw. auf dem
Mittelstreifens und
den Briicken verstarkt
werden

()

Umfangreicher
Umbau,
Briickenbauwerke, ca.
10 Mio €

(0)

Sehr gut, keine
Interaktion zwischen
FuB-/Radverkehr und

Kfz-Verkehr

(++)

Keine Verbesserung
fur ErschlieRung
Taylor

Verringerung sowohl
von Larm-als auch
Schadstoffemissionen

®)

mittelfristig

Geringerer
Flachenverbrauch als
IST-Zustand

Ceringe
Beeintrachtigungen

Variante 2

6-streifig mit
signalisierten
Querungsstellen

Hohe Zeitverluste
durch lange
Wartezeiten, geringe
Attraktivitat

)

Leistungsfahigkeit
muss genauer
untersucht werden,
ggf vierter
Fahrstreifen pro
Richtung notwendig

Q)

FuBgéngeriiberwege
filhren zu einem
Stadteingangscharakt
er

Keine umfangreichen
Umbauarbeiten;
Lichtsignalanlagen, 1
Mio €

(++)

Querung dreistreifiger
Richtungsfahrbahn
bringt Risiken mit
sich, insbesondere bei
langeren Wartezeiten

Q)

Keine Verbesserung
fur ErschlieBung
Taylor

Verschlechterung
durch zusatzliches
Halten und Anfahren
an den
Querungsstellen

Q)

mittelfristig

Gleichbleibender
Flachenverbrauch

Ceringe
Beeintrachtigungen

Variante 3.1

Tunnel zwischen

Magdeburger Str.

und WaldstraRe
(1.000 Meter)

Querungen mit
geringen
Zeitverlusten, dichte
Staffelung der
Querungsstellen
mdglich

(+)

Leistungsfahigkeit
gewahrleistet (3
Fahrstreifen
oberirdisch)

Stadteingangscharakt
ernur fiir “oben”
fahrende Anlieger

Sehr hohe Baukosten
(80 Mio €), laufende
Betriebskosten

Querung der
oberirdischen
Fahrbahn ist durch
Lichtsignalregelung
sicher. Erhdhte Gefahr:
durch zahlreiches
"Einfadeln"

©)

Keine Verbesserung
fur ErschlieBung
Taylor

Verschlechterung der
Larmemissionen im
Bereich der Rampen,
ansonsten
Verbesserung, Leichte
Verschlechterung der
Schadstoffemissionen

©)

langfristig

Flachengewinn im
Bereich der
Untertunnelung

Hohe
Beeintrachtigung,
lange Bauphase

Variante 3.2

Tunnel zwischen
Autobahnauffahrt
und WaldstraRe
(1.800 Meter)

Querungen mit
geringen
Zeitverlusten, dichte
Staffelung der
Querungsstellen
mdglich

Leistungsfahigkeit
gewahrleistet (5
Fahrstreifen
oberirdisch)

Kein Stadtein-
gangscharakter

Sehr hohe Baukosten
(120 Mio €), laufende
Betriebskosten

Querung der
vierstreifigen
oberirdischen
Fahrbahn birgt auch
bei
Lichtsignalregelung
héhere Risiken.
Erhohte Gefahr durch
zahlreiches
“Einfadeln"

Q)

Stadteingang B 38 / Benjamin Franklin Village

Direkte ErschlieBung
von Taylor tiber B 38
maglich

Verschlechterung der
Larmemissionen im
Bereich der Rampen,
ansonsten
\erbesserung, Leichte
Verschlechterung der
Schadstoffemissionen
durch Tunnelrampe

©)

langfristig

Geringer
Flachengewinn im
Bereich der
Untertunnelung

Hohe
Beeintrédchtigung,
lange Bauphase

Barrierefreiheit

A OTMANNHEIM®
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Variante 1

Stadt Mannheim
Stadteingang B38

4-streitig mit
Querungen Uber
Bricken

Legende:

PLANUNGSBORO VON MORNER
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Variante 1 mit Radweg
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Variante 1 ohne Radweg
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Variante 1 mit Radweg
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Variante 1 ohne Radweg
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Radverkehrsnetz

| Stadt Mannheim
Stadteingang B38

il

Ubersicht Radverkehrsnetz
Benjamin Franklin Village /
Vogelstang

ailerpunkt Freizeitnetz
« Radverbindung Bestond

« Ausbaubedaor!

Planung
Alltemalivrioute
Ausbavbedor!

Planung

StraBennelz

PLANUNGSBURC VON MORNER
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Variante 2

o Fahrstreifenaufteilung bleibt in etwa gleich
O Durchgehende Parallelfahrbahn
o Ebenerdige FuBgdangerquerungen
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Variante 1

Sechsstreifige Fahrbahn mit jeweils drei
Richtungsfahrbahnen und einer Nebenfahrbahn

38.20 Meter
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Variante 2

O Morgendliche Spitzenstunde stadteinwarts

| Omalitat des Vierkehrsahlanfs nach HES 2001 T'mlanafreit : Wl =

Narei
"rojekl s Mannheim B 38 (62 2% 05 Beojunin Franklin Village)
Enotem 21,1

Stande = Spiteenstumde pesclnetrt

Crakititsstufe des Verkelrsablanfs fite den gessmnten Knotenpumkt : E

Numumner,  Signal  gew. Gelo [s] | off Grow [s] | gs [Fah] B [s] Statinee vosh() |[Fz'h] | max) [Fz'l] | Bemerlung | Wartezedt 5] Oav
Kl 48 43 2006 120 B33 1067 21,2
48 2000 1.80 833 1067 21,2
43 200} 1.80 133 1067 21,2
G2 200 1.50 B 1333 . 1578 43,8
6 | 2000 | 180 5 B33 | 31 | 438
200 130 1333 1378
Tl 15 2 100
2 11 1010

B heding: vertriglicher Strom
M Mischlubrsinefi, kureor Aalsicllsinalo

'F‘Im11|||g:l1'ii|'\n von Marner = JHinaer Tinrmstads
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Variante 2

O Morgendliche Spitzenstunde stadteinwarts

[ Cinalltit des Verkehrsablanfs wach HES 2001 TUmlamfzedt : 20«

Darel  : Mannhelm_B_53_4000.amp

Prajekt : Mannheim B 38 (62 2% 05 Benjnmin Franklim Yillage)
Kuosten : 1,1

Srunde @ Spdtmenstunde_geschactzt

Cranhitiitestufe des Verkehraablauds fir den gesaomben Knotengnmkt : F

FE— Syl gpew. Griln [s] | off Grim [s] | gs [Fel] | (B [s] vorhQ) [Feh] | maxQ) [Feh)] | Banakung | Warlsaal [s]
i Kl 31 ey 2000 180 500 756 239

kR | 200 1.80 500 1] 239

M 200 180 so0 a6 239

B | ZoBd | 180 § 1567 | 1947

BY 2000 180 1567 1947

59 2000 180 1567 1947

T Fl 39 S 100 14.5

g | E2 4 PR wo 41.1

B bedingt verteliglicher Strom
M Mischfnhrstreifen, laurer Anfstellstreifen

Planungshiive von Mirne: + Fiinger Diarmseadt
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Variante 2
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Variante 2

Stadteingang B 38 / Benjamin Franklin Village J | STADTMANNHENA™



18 PLANUNGSBURO VON MORNER

Variante 3 - Tunnel

Stadt Mannheim
Stadteingang B38

Tunnel mit zwei- 3
streifiger Er-
schlieBungsfahrbahn

Legende:

PLANUNGSBURO VON MORNER
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Variante 3 - Tunnel

\j_LLIﬁﬁE’I ﬁLﬁ
4 + L 1

4,50 1.50

Stadteingang B 38 / Benjamin Franklin Village 3] | STADTMANNHEIM®




20 PLANUNGSBURO VON MORNER

Variante 3 - Tunnel
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Variante 3 - Tunnel

]
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ErschlieBungssystem

Stadt Mannheim
Erschliefung Benjomin-
Franklin-Village

]

ErschlieBungssystem

Legende:

— U orgoordnoeles
StroGennefz

ErzchlieBungssystem mil
Fahrichiing

Fahrbershung
Ablakbr Planungsgabiel
fufahrt Planungsgebist

Beoauung

Walters wichtice Fahr
baziehung

PLAMUNGSBIRD VOM MORMER
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ErschlieBungssystem

Stadt Mannheim
ErschlieBung Benjamin-
Zufahrt von Autobahn Zufahrt aus Innenstadt Franklin-Village

2
ErschlieBungssystem
Ubersicht Hauptvarianten

Legende:

—  borgeordnetes
StraBennetz

B fFohrbeziehung
P Fahrtrichtung

Abfahrt zur Autobahn Abtahrt zur Innenstadt Bebicvne

Weitere wichtige Fahr-

beziehung

) g ———

1
A 0m 250m
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Skizzen Verflechtungsbereiche
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Skizzen Verflechtungsbereiche
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