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2 PROTOKOLL

STADT MANNHEIM Datum
Dienststelle 06.04.2018
61.0 Stadtplanung Sachbearbeiter(in)
Projektgruppe Konversion Fr. Dei3ler

Telefon

0621 293-5605
Geschaftszeichen

jd

Besprechungsniederschrift

Besprechungsgegenstand
Drittes Verkehrsforum zur Umgestaltung der B 38

.
I%, Datum, Uhrzeit, Ort des Termins
B

Mittwoch, 14.03.2018, 17:00 Uhr - 19:00 Uhr, Verwaltungsgebéude Eigenbetriebe Stadtentwasserung -
Teilnehmer

[ Herr Eisenhauer (GR/SPD); Herr Schlichter (GR/CDU); Herr Grunert (GR/GRUNE); Frau Reich (De-
zernat IV); Herr Weill (GR/Freie Wahler); Herr Triper (GR/ Die Linke); Herr Will (GR/ Biirgerfraktion);
Frau Dr. Seidenglanz (BBR Kéfertal/SPD); Herr Grunert (GR/ Griiner); Herr Pitz (BBR Kafer-

tal/l GRUNE); Herr Heinrich (BBR Vogelstang, Biirgerverein Vogelstang); Herr Kégel (BBR Vogel-
stang); Herr Sievers (BBR Vogelstang); Herr Judt (MWS Projektentwicklungsgesellschaft); Herr
StraRburger (RNV); Frau Dr. Bremer (orange edge); Herr von Frajer (ARGUS); Herr Krass (berchtold-
krass);, Herr Berger (berchtoldkrass); Herr Wammetsberger (Koehler+Leutwein); Herr Gétz (FBL Bau-
verwaltung) Frau Backhaus-Schlegel (FBL Tiefbau); Herr Kiefer (FB Stadtplanung); Frau Doepner
(FB Stadtplanung); Frau Kaiser (FB Stadtplanung); Herr Ammer (FB Stadtplanung); Frau DeiRler (FB
Stadtplanung); Herr Weisener (FB Stadtplanung);

4 Verteiler = Teilnehmer +

Frau Reich, Herr Elliger, Herr Kiefer, Herr Ammer, Herr Weisener, Herr Sachs, Herr Stork, Frau Bak-
chaus-Schlegel, Frau Kaiser, Herr Bohn, Herr Gotz, Herr von Frajer, Herr Krass, Herr Dietrich, Herr
Wammetsberger, Frau Bremer, Herr Wetzel, Herr BM Quast, Herr Geoérg, Herr Lébel, Frau Schmitt-
lllert, Herr Schlichter, Herr Trueper, Herr Beisel, Herr Probst, Frau Baier, Frau Sekmen, Herr Eisen-
hauer, Frau Safferling, Herr Weirauch, Herr Weizel, Herr Heinrich, Herr Pitz, Herr Grunert, Herr Sie-
vers, Frau Seidenglanz, Herr Rihm, Herr Kégel; Herr Skarke, Herr Linke, Herr StraRburger, Herr Adje-
mian, Herr Judt, Herr Sandel, Herr Werning, Frau Hossner, Herr Mdller, Herr Dietrich, Frau Wilson,
Herr Braun, Herr Weiss, Herr Gogel

5 Ergebnis

TOP 1 | BegriiBung

Herr Ammer begruRt stellvertretend fur Herrn BM Quast Burgermeister Quast die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer. Er erlautert, dass die Umgestaltung der B38 in Form eines Grundsatzbeschlusses
im Juni im AUT zu Beratung vorgelegt werden soll. Er bittet alle Beteiligten das vierte und letzte Ver-
kehrsforum dazu zu nutzen letzte Anregungen und Hinweise zu geben, die fiir die Erstellung des
Grundsatzbeschlusses dienlich sind.

Herr Ammer erléautert kurz die Tagesordnung und informiert dartiber, dass am 22.Méarz 2018 ein
Burgerinformationsabend zur Umgestaltung der B38 stattfinden wird.
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TOP 2 | Sachstand Baulastiibernahme

Vortrag von Frau Backhaus-Schlegel, FBL Tiefbau(Verweis auf Anlage A)

Die Bauwerksbticher der vom RP in die StralRenbaulast der Stadt zu Ubernehmenden Bauwerke
wurden gesichtet und die Kosten fir Unterhaltsriickstande von einem neutralen Ingenieurbtiro be-
rechnet.

Aus dem VF kommt der Hinweis, dass die Baulast fur den Umbau des Knotens WaldstraRe /Was-
serwerkstrale auch entsprechend Gibernommen werden muss. Dies wird bestéatigt, wobei der be-
troffene Abschnitt nur den Knotenpunkt umfasst und daher keine nennenswerte Flache darstellt.

TOP 3 | Abschnitt A Zusammenfassung

Vortrag von Herrn Krass, Buro berchtoldkrass (Verweis auf Anlage B)

Das VF bestatigt die Wichtigkeit der Vélklinger Strale hinsichtlich der langfristigen Entwicklung Ka-
fertal Stds (Spinelli). Herr StraBburger (RNV) antwortet auf die Frage warum die Aufstellflache des
Stralenbahndepots am Kéfertaler Bahnhof kiinftig verkleinert werden soll. Dies griindet sich darin,
dass das Depot MohlstrafRe kinftig vergréRert werden soll. Die UmbaumaRnahme des Bahnhof K&-
fertals ist Teil des ,Konversionspaket“. Erste Prioritat dieses Pakets liegt im Umbau des Bahnhofvor-
platzes, zweite Prioritat ist der Bahnhof Kéfertal, der vor 2023 umgebaut werden soll. Die weitere
Starkung des OPNV in Mannheim ist vom Vorhaben nicht beeintréchtigt. Die Planungen werden
konstant mit RNV, FB Wirtschaftsférderung, Fachbereich Immobilienmanagement und den Grund-
stiickseigentimern diskutiert.

Weiter kommt aus dem VF der Hinweis, dass im Bezirk Kafertal der Wunsch besteht, dass das
,arine Dreieck” (Bereich zwischen B38, Rebenstrale und Am Rebstock) ein Park + Ride Angebot
erhalten soll.

TOP 4 | Auswirkungen der Planung

Vortrag von Herrn Wammetsberger, Kéhler und Leutwein. (Verweis auf Anlage C)

Die genannten Verkehrszahlen beriicksichtigen die Aufsiedelung der Konversionsflachen und die
damit zusammenhéangende Verkehrszunahme. Die Zahlen entsprechend der Prognose des Jahres
2025. Dies gilt fur alle Gutachten, die im Zusammenhang mit der B38 erstellt worden sind.

Die Fahrtzeitenprognose ergibt nur eine geringfiigige Verlangerung der Fahrtzeiten nach Phase 2.
Herr Wammetsberger erlautert stellvertretend die Ergebnisse des Larmgutachters Herrn Dietrich
vom Buro Fritz Ingenieure: Die Larmimmissionen besonders im Gebiet Vogelstang kénnen durch
den Umbau der B38 sowie die Geschwindigkeitsreduzierung deutlich verringert werden. Auch das
subjektive Larmempfinden wird kinftig positiv verbessert, durch die Verschmélerung des Stral3en-
querschnitts sowie durch Baumpflanzungen. Bei den Berechnungen wird auch die Windrichtung als
Worst-Case Ansatz entsprechend beriicksichtigt.

Das Ergebnis der Luftschadstoffstudie des Biiros Lohmeyer ergibt eine kaum feststellbare Verande-
rung durch den Umbau der B38. Einzige MalRnahme zur Senkung der Stickstoff- und Feinstaub-
werte ist die Reduzierung der Verkehrsmengen. Die Luftschadstoffstudie berticksichtigt auch die
stetige Erneuerung der Fahrzeugflotte auf den StraRen und damit die Verringerung der Schadstoff-
mengen, die kinftig ausgestoRen werden. Auch die Haupt-Windrichtungen wurden bericksichtigt.
Dies entspricht dem géngigen Vorgehen solcher Luftschadstoffstudien. Die Schadstoffe, die entlang
der Autobahn entstehen spielen eine nur geringfiigige Rolle hinsichtlich der Schadstoffmengen, die
entlang der B38 ausgestof3en werden, wurden in den Berechnungen aber generell beriicksichtigt.

Besprechungsprotokoll Seite 2von 3



2 PROTOKOLL

TOP 5 | Konzept und Phasen, Priifauftrage und Zeitplan

Vortrag von Frau Dr. Bremer, Biiro orangeedge und Herr von Frajer, Buro Argus (Verweis auf An-
lage D)

Die Offnung Vélklinger Strake sowie die Schaffung einer ebenerdigen Querung ist unter Beibehal-
tung der Leistungsfahigkeit in Phase 2 maglich.

Die Schaffung zweier neuer Knoten am Columbus Quartier ist fiir eine gute Anbindung der Fach-
markte unumganglich. Die Alternative mit einer Wendefahrt am Knotenpunkt mit der Firther Strale
wirde auf der B 38 einen Ruckstau bilden, der bis zur Magdeburger StralRe reicht. Eine Wendefahrt
Uber den Knotenpunkt mit der Magdeburger StralRe ware fir die Besucher der Fachmarkte nicht at-
traktiv und wirde zu Verlagerungen ins nachgeordnete Netz fiihren.

Eine ebenerdige Querung zwischen Vogelstang und Columbus Quartier ist nicht méglich, da die
Sperrzeiten fur den KFZ-Verkehr zu lange sind und damit nicht genug Freigabezeit fur den KFZ-
Verkehr zu Verfugung steht. Dies ruhrt von der Fahrbahnbreite an dieser Stelle. FuBgénger wiirden
zu viel Zeit benétigen um die gesamte Breite in einem Umlauf zu queren.

TOP 6 | Fragen und Diskussion

Fragen und Diskussionen wurden wéahrend der Vortrage gestellt und beantwortet. Herr Ammer bittet
am Ende aller Vortréage um letzte Hinweise und Anregungen in Bezug auf den Grundsatzbeschluss.
Das VF stellt die Frage ob die Gelder fir den Umbau der B38 bereits im Haushalt abgebildet sind.
Dies ist noch nicht der Fall. Zunéachst muss der Beschluss des Gemeinderats abgewartet werden,
bevor diese Gelder angefordert werden kénnen.

Herr Ammer bedankt dich bei allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern fiir die gute Zusammenarbeit
und verabschiedet die Runde.

Anlagen

Teilnehmerliste , Prasentation FB Tiefbau, Prasentation berchtoldkrass, Prasentation Kéhler und
Leutwein, Prasentation orange edge
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Sitzungsleitung: Herr Ammer, stellvertretend fur Herrn Burgermeister Quast

Institution Name

‘e lv + Lewttjom ¥ {A//a/z (e 64&»)&«
beccBolllisass 7

s o &

~

\L\m U\;ass
/\wmo(u Besqey
AfCtus Yobras VO n é{i&!.Pf
an ] (\.’DQI&:

pranse edsy . 7 Sk Teunme Dremer
T (P -

l ! ) )C
TR EA | blowsd T

Deprd
TRLS g ‘//%/wvy/‘w
ﬁ 64 | Thowas I4: 0[’«.—
TR _&d ~| Pelva taisec | "
/53’\\ \/’3 \/Jf‘\\w\"(\'('(,svf Gnv&ﬂ\A \'\QA'\\\C\’] ,
VRAR Vo N | Yoiger P Koses
DRR hifedal Nutibiw, Pik
Cemendent Giue Q\U\L Gevmeut
RER J/agﬂf/mc. & [av v
TR (T hould HITWENIE
CDU Gad cshs. A’(mma’ G hhildorN
g ‘fgéov.Zduum_, Bevvod (ol’z
qu B,(h L)aM/\
§fL me LINKE 77'Low«= fo e o
2ol 1.9
Lih  *

. S"f‘(ﬁ;bu Vg

STADTMANNHEIM®

Stadtplanung




3 TEILNEHMERLISTE

Sitzungsleitung: Herr Ammer, stellvertretend fur Herrn Burgermeister Quast
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UMGESTALTUNG B 38 / BAULAST STADTMANNHEIM®

Bestand

s

Hysmiten

- Bundesstralie Ortsdurchfahrt
. - Bundesstrale Frele Strecke
‘- Landesstralie Ortsdurchfahrt
- Landesstrafie Frele Strecke
- Kreisstrae Ortsdurchfahrt 4

UMGESTALTUNG B 38 /| BAULAST STADTMANNHEIM®

Baulast RP & Stadt Mannheim im Bestand
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UMGESTALTUNG B 38 / BAULAST STADTMANNHEIM®

Vorschlag Stadt Mannheim
Viernheime
~h Krenze<

Baulast RP

]
- Baulast Stadt

UMGESTALTUNG B 38 /| BAULAST STADTMANNHEIM®

Am 18.10.2017 wurde zusammen mit Regierungsprasidentin Frau Kressl und Herrn
Burgermeister Quast folgendes Ergebnis erarbeitet:

= Ubergabe B38 gem. gesetzlicher Regelung (FStrG) => keine Entschadigung*
= Jedoch Zuschuss in Form eines temporaren Erhaltungsrickstandes von ca. 1 Mio €

= Kinftig erhdhter Zuschuss fur Unterhaltsleistungen von Land und Stadt fir die B38
nach dem FAG, rund 12.200 € p.a. Jahr fur die zusatzlichen zwei Kilometer

= Die Bauwerke haben in der Summe einen Restbuchwert. Fur den Wertzuwachs der
Ingenieurbauwerke muss dieser i.H. von 3.469 Mio. € veranschlagt werden. Dieser
Wert geht unentgeltlich an die Stadt uber.

«  Wegfall der jahrlichen Bundesmittel i.H. von rund 104.000 €, aber die Stadt erhalt einen einmaligen
Zuschuss von 1 Mio. €, s.o.

« Kiinftige rechnerische Sanierungskosten der Bauwerke: 8,3 Mio. €, daraus folgt jahrliche rechnerische
Unterhaltungslast in Héhe von rund 96.000 € p.a.
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berchtoldkrass space&options Stand 13, Mére 2018 STADTMANNHEINP

STADTEBAULICHE MACHBARKEITSSTUDIE

STADTEBAULICHE NEUORDNUNG AN DER B38 IN MANNHEIM | GEWERBEGEBIET HEPPENHEIMER STRASSE UND UMGEBUNG KAFERTAL

berchtoldkrass space&options @ BrennerPlan™

Raumplaner, Stadtplaner. Partnerschaft

berchtoldkrass s}?aceSto'Ptions Stand 13, Mare 2018 STADTMANNHEINP
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berchtoldkrass sgace&to'Ptions Stand 13. Mérz 2018 STADTMANNHEINP

RANDER ENTLANG DER B38

Abschnitt B



berchtoldkrass sgace&io“ptions Stand 13, Mére 2018 STADTMANNHEINP

AUFGABEN IM ABSCHNITT A - Jetzt ist man ,,in der Stadt”.

Attraktivierung Stadteingang Vision Gewerbegebiet Heppenheimer Stralle

1. Stadteingang, logische Fortfiihrung der B38 aus Abschnitten C und B, Ingenieurmeile
2. Ausschopfen der Potenziale und Verbesserungen im Umfeld
3. Minderung der Trennwirkung der B38, Verkniipfung der Quartiere

>> strategische Ausrichtung, vorausschauende Planung, mittel- bis langfristige Perspektive

Werkstatt B38 / 23. Januar 2017 STADTMANNHEINP

STRASSENRAUM B38 - SITUATION




Raumplaner, Stadtplaner. Partnerschaft

berchtoldkrass space&options Stand 13. Marz 2018 STADTMANNHEINP

KONZEPT B38 —
REDUKTION DER FAHRSPUREN

Ral Par

berchtoldquss space&options Stand 13. Marz 2018 STADTMANNHEII\P

KONZEPT B38 -
NEBENERSCHLIESSUNGEN OHNE GEGENRICHTUNGSVERKEHR




berchtoldkrass space&options

Raumplaner, Stadtplaner. Partnerschaft

KONZEPT B38 -
BUNDELUNG DER FAHRSPUREN

berchtoldkrass space&options
Rat ner, I Par

KONZEPT B38 -
STADT-BOULEVARD

Stand 13. Marz 2018 STADTMANNHEIIVP

Stand 13. Méarz 2018 STADTMANNHE"\P




Raumplaner, Stadtplaner. Partnerschaft

berchtoldkrass space&options Stand 13. Marz 2018 STADTMANNHEIIVP

KONZEPT B38 —
ADRESSBILDUNG

Raumplaner, Stadtplaner. Partnerschaft

berchtoldkrass space&options Stand 13. Marz 2018 STADTMANNHEII\P

KONZEPT ERSCHLIESSUNG GEWERBE HEPPENHEIMER STRASSE —
3. UBER KNOTENPUNKT HEPPENHEIMER STRASSE
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BAUSTEINE ABSCHNITT A

Baustein
StraBenraum B38

Baustein
Gewerbe Nord

Baustein
,Griines Dreieck”

Baustein
OEG-Halle

Baustein
Freiraum Koblenzer Strae

Baustein .

Kreuzung Mannheimer StraRe / RollbiihistraRe . Baustein
Gewerbe Siid

Baustein
Kreuzung Vélklinger StraRe / RebenstraBe /
BUGAZ23, Spinelli-Wohnen

ENTWICKLUNG GEWERBE NORD
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berchtoldkrass space&options Stand 13 Ma22015 STADTMANNHEIMB

SITUATION GEWERBE NORD

berchtoldkrass space&options Stend 13 M3z 2018 STADTMANNHEIMB

Par haft

VISION GEWERBE NORD




WEGEBEZIEHUNGEN ABSCHNITT A
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KONZEPTPLAN B38 — ABSCHNITT A
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berchtoldkrass space&options Stand 13, Mare 2018 STADTMANNHEINP
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VISION STADTBOULEVARD B38
Abschnitt A:
> keine unmittelbare Notwendigkeit an der B38 etwas umbauen zu miissen, ABER
8. > ist wichtig fur die In- Wertsetzung der grofRen Investitionen an anderer Stelle: Verkniipfung, Scharnier zur Stadt
w73 > wichtiger Abschnitt fiir das Thema Stadteingang
y > zahlreiche Einzelvorhaben und Flachen die im Zusammenhang gedacht werden miissen
> rechtzeitig Entscheidungen treffen, vorbereitet sein
> bietet mittel- bis langfristig gute Entwicklungschancen
i i
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KOEHLER + LEUTWEIN
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STADTMANNHEIM®
Analyse-Nullfall —

VERKEHRSANALYSE

Belastungsplan
Werktéglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Analyse-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Stand 05/17

STADT MANNHEIM
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
B 38

KOEHLER & LEUTWEIN &
Ingenieurbiiro fiir Verkehrswesen
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Abschnitt Reisezeitmessung Vissim
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FAZIT REISEZEITENBERECHNUNG  °/APTMANNHEIM

Beurteilte Fahrten Querschnitt B 38 — ca. 68.800 Kfz/24h
Fahrzeit Prognose-Nullfall ca. 1.430 s/Fz (23 min 50 s)
Fahrzeit Prognose-Planfall ca. 1.480 s/Fz (24 min 30 s)
=> Fahrzeitverlangerung 50 s/Fz

Verkehr im Abschnitt der B 38 - Gesamttag

Fahrzeit Prognose-Nulifall ca.205s
Fahrzeit Prognose-Planfall ca. 275 s (incl. LSA)

=> Fahrzeitverlangerung 70 s/Fz

SCHALLTECHNISCHE
UNTERSUCHUNG

KREBS + KIEFER

STADTMANNHEIM®
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Abschnitt B - Differenzpegel- nachts
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STADTMANNHEIM®

Stadtplanung

Fazit Schalltechnische Untersuchung

Deutliche Pegelminderung durch Umbau und Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit

tags ca. 2,0 -5,5dB(A)
nachts ca.2,5-6,0 dB(A)

Pegelminderungen von ca.@dB(A) entsprechen einer Halbierung
des Verkehrsaufkommens.

gBSA) Schallpegelminderung
1 = \J Ha‘lbierlmg tl:ier
2 L , Verkehrsmenge
: 2 \-0 3 dB(A)
dB(A) Reduzierung c
wird erreicht durch e !
| Halbierung der
Verkehrsabnahme Von ca. : 13 T wahrgenommenen Lautstirke = -10dB \
E] 1.0 2.0 (;0 4.0 50 E;O 9.0

Reduzierung der Verkehrsmenge in %

LUFTSCHADSTOFFE

LOHMEYER

STADTMANNHEIM®

Stadtplanung



Stadtplanung

STADTMANNHEIM®

Luftschadstoffe NO2 - Bestand
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Luftschadstoffe NO2 - Umbau
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Luftschadstoffe NO2 - Bestand MRV NHEDM
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Jahresmittelwerte der NO.-Konzentra-
tion in pg/m?® fur den Prognosenulifall
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STADTMANNHEIM®
Stadtplanung

Luftschadstoffe PM10 - Bestand
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Jahresmittelwerte der PM10-Konzentra-
tion in pg/m? fir den Prognosenulifall
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Luftschadstoffe PM10 - Umbau
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Luftschadstoffe PM10 - Bestand MRV NHEDM
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Fazit Luftschadstoffe HBGTMANNHEIM

NO2 — Stickstoffdixid:
Bestand: intensive verkehrsbedingte Freisetzungen durch
hohe Verkehrsbelastungen
deutliche NO2 Konzentrationen mit teilweiser
Grenzwertuberschreitung

Umbau: flihrt zu keinen intensiven Anderungen aber
auch zu keinen Entlastungen

PM10 - Feinstaub:
Bestand: keine Grenzwertuberschreitungen
Jahresmittelwert erreicht an der nachsten
Wohnbebauung den Schwellenwert — Gefahr des
Uberschreitens an mehr als 35 Tagen im Jahr

Umbau: keine wesentlichen Anderungen zu erwarten
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STADTMANNHEIM

PHASE 1 - Provisorische Lsung

BEX

STADTMANNHEIM

PHASE 2 - Dauerhafte Ldsung / B38 Boulevard
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VUS amcus
BEX

STADTMANNHEIM B

BEf

STADTMANNHEIM

PHASE 1 - Abschnitt B - Verlangerung der Gorxheimer StraRe

n



VUST amcus

PHASE 2 - Abschnitt B - B38 Boulevard

BE

STADTMANNHEIM -

Priifauftrage

Vorstellung Knotenpunkt Vélklinger Strale

Sind beide Lichtsignalanlagen (Segmiiller/Bauhaus & Fiirther StraRRe) notwendig?
Reicht die Lichtsignalanlage Fiirther Strafle aus?

Ist am Knotenpunkt Fiirther StralRe eine ebenerdige Querung von/nach
Vogelstang moglich?



VI arcus
BEH

STAD TMANMNHEIM 2l
Betrachtetes Verkehrsnetz
Abschnitt A . Abschnitt B - Abschnitt oy | il (2

U U ARGUS
BE

STADTMANNHEIM -

Grundannahmen fiir die Verkehrsprognosen

Verkehrsprognose 1 \ Abschnitt A\ \ Abschnitt B\ \ Abschnitt C \

Gorxheimer Strasse verlingern LSA Magdeburger StraRe
Platz der Freundschaft anbinden [H

P T e T eI

[ Seitingvebtagerse: . T
Aufheben Nebenfahrbahnen KP Fiirther Stralle

Verkehrsprognose 3

Anbindung Vélklinger Str. KP Fiirther Stralle
Anbindung Heppenheimer Str. Wender Fiirther Stralle




BE

STADTMANNHEIM -

Priifauftrage

Vorstellung Knotenpunkt Volklinger Stral3e

Sind beide Lichtsignalanlagen (Segmiiller/Bauhaus & Fiirther StraRe) notwendig?
Reicht die Lichtsignalanlage Fiirther StraRe aus?

Ist am Knotenpunkt Fiirther StraBe eine ebenerdige Querung von/nach
Vogelstang moglich?

BEH

STADTMANNHEIM a

Offnung des Knotenpunkts Vélklinger StraBe / RebenstraRe in Phase 1

FRAGESTELLUNG & 1

Fiihrt die Offnung des Knotenpunkts zur verkehrlichen Entlastung der Diirkheimer StrafRe ?

Umliegende Wohnquartiere sind von Mehrverkehren belastet
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STADTMANNHEIM £

Offnung des Knotenpunkts Vélklinger StraRe / RebenstraBe in Phase 1

Spitzenstunde: Nachmittag 1

55 2 IR R
m-;—>

Datengrundlagen: Verkehrsprognose DTV Kdhler & Leutweln (hdchste

Verkehrsbelastungen aus Netzvarlante 1 und 2) 20

BEX

STADTMANNHEIM &

Offnung des Knotenpunkts Vélklinger StraRe / RebenstraRe in Phase 1

ooy [T (] I R [ & ]+

Umlaufzeit 89 sek.
max. Riickstaulidnge 230m

Zwischenzeit Zwischenzeit

Zeitbedarf Hauptrichtung Zeitbedarf Nebenrichtung
64 sek. 13 sek.

Datengrundlagen: Verkehrsprognose DTV Kéhler & Leutwein (Netzvariante 2)
21



BEX

STADTMANNHEIM a

Rechnerische Priifung des Knotens Vélklinger Strale / B38
g‘%
%
dad
%,

KP Valklinger Str. / Rebenstr.

22

Datengrundlagen: Verkehrsprognose 3 DTV Kéhler & Leutwein

BEH

STADTMANNHEIM £l

Rechnerische Priifung des Knotens Vélklinger StralRe / B38
- >
s ses

Datengrundlagen: Verkehrsprognose 3 DTV Kéhler & Leutwein
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STADTMANNHEIM &
Rechnerische Priifung des Knotens Vélklinger StralRe / B38
ocsv [T INCON I > ][ & J[ ¢ |
Umlaufzeit 76 sek.
max. Riickstaulidnge gom

Zwischenzeit Zwischenzeit

Zeitbedarf Hauptrichtung Zeitbedarf Rechtsabbieger + FG/RF Zeitbedarf Rechts + Linksabbieger + FG riumen
38 sek. 8 sek. 12 sek.

Datengrundlagen: Verkehrsprognose 3 DTV Kéhler & Leutwein
24

BE

STADTMANNHEIM -

Zusammenfassung

Offnung des Knotenpunkts Vélklinger StraRe / B38

PHASE1

Der Knotenpunkt ist nur ohne FuBganger und Radfahrer leistungsfahig

Einbauten verhindern illegale Ein- und Ausfahrten von den Nebenfahrbahnen

PHASE 2

Der Knotenpunkt ist leistungsfihig

Mit Einbauten verhindern, dass Verkehr direkt von der Vélklinger in die RebenstraRe fahren kann

25
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STADTMANNHEIM -

Priifauftrage

Vorstellung Knotenpunkt Vélklinger Stral3e

Sind beide Lichtsignalanlagen (Segmiiller/Bauhaus & Fiirther StraRRe) notwendig?
Reicht die Lichtsignalanlage Fiirther StraRe aus?

Ist am Knotenpunkt Fiirther StraBe eine ebenerdige Querung von/nach
Vogelstang moglich?

26

BEH

STADTMANNHEIM H

Zweite Linksabbiegespur (Wender) am Knotenpunkt Fiirther Strafle

Spltzenstunde: Morgen 2

“V@

Datengrundlagen: Verkehrsprognose 3 DTV Kohler & Leutwein
28



BEX

STADTMANNHEIM &

Zweite Linksabbiegespur (Wender) am Knotenpunkt Fiirther Stral3e

ocev [T (O o ) € ][ ¢ |

Umlaufzeit 82 sek.
max. Riickstaulidnge 230m

Zwischenzeit Zwischenzeit Zwischenzeit

Zeitbedarf Linksabbieger + Wender Zeitbedarf Rechtsabbieger
34 sek. 16 sek. 10 sek.

Datengrundlagen: Verkehrsprognose 3 DTV Kéhler & Leutwein

29
BEH
STADTMANNHEIRM =
Zwelite Linksabbiegespur (Wender) am Knotenpunkt Flirther StraRe
=
»> grofler Aufwand mit wenig Wirkung (nur 1 Wender pro Umlauf)
Platz der g

Datengrundlagen: Werkehrsprognose 3 LTV Kbhier & Leutwein
30
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STADTMANNHEIM -

Priifauftrage

Vorstellung Knotenpunkt Volklinger StraRe

Sind beide Lichtsignalanlagen (Segmiiller/Bauhaus & Fiirther StraRe) notwendig?
Reicht die Lichtsignalanlage Fiirther StralRe aus?

Ist am Knotenpunkt Fiirther StraRe eine ebenerdige Querung von/nach
Vogelstang moglich?

n

BE

STADTMANNHEIM -

Ist am Knotenpunkt Fiirther Strae eine ebenerdige Querung von/nach
Vogelstang moglich?

Sicherzustellen ist

Verkehrssicherheit der FuBgénger:

- Querung der B38 in einem Zug (Warten auf der Mittelinsel kann zu
RotlichtverstoRen fiihren) -> Progressive Fullgangerquerung

Verkehrsqualitdt der FuBganger:
- Wartezeiten < 8o Sekunden (RILSA), daher auch zusdtzliches Warten auf der

Mittelinsel zu vermeiden

Verkehrsqualitdt des mlV:
- Freigabezeiten miissen ausreichend sein um die Verkehre abwickeln zu kénnen

3z



BEH

STADTMANNHEIM “

Ist am Knotenpunkt Fiirther StraRe eine ebenerdige Querung von/nach
Vogelstang méglich? |

Verkehrssicherheit der FuBgénger: = [ ]O[ oo
Zeitbedarf progressive Fullgéngerquerung
< f

g4

Zeitbedarf Querung von

3 Fahrstreifen und einer

rd. 5,5m breiten Mittelinsel:
rd. 15,25m/1,2m/s = rd. 13s

Mindestfreigabezeit
FuBginger:
10 Sekunden

yezeqebiay
-1abuebgng

ezaqebiaiebuebyny

1
i
i
Yoz
-wney

Freigabezeit auBere FG-Signale:
108 + 138 = 23§

N

yazwney | u

34

BEH

STADTMANNHEIM &

Ebenerdige Querung am Knotenpunkt Fiirther StralRe

oo (A ][5 ||

Umlaufzeit > 90 sek.
max. Riickstaulidnge 630m

(@]
"
"
:

Zwischenzeit Zwischenzeit

Zeitbedarf Hauptrichtung Zeitbedarf Linksabbieger + FG
56 sek. 23 sek.

Datengrundlagen: Verkehrsprognose 3 DTV Kéhler & Leutwein
35



BE

STADTMANNHEIM -

Zusammenfassung

Ist am Knotenpunkt Fiirther StraRe eine ebenerdige Querung von/nach
Vogelstang moglich?

Umlaufzeit go Sekunden:

Der Knotenpunkt ist fiir den mIV nicht leistungsfahig zu signalisieren: Zeitbedarf g3s>gos

Trotz minimaler FG-Freigabezeit (10 Sekunden) und maximaler Wartezeit von 8o Sekunden

Umlaufzeit 120 Sekunden:

Der Knotenpunkt ist fiir den mlV leistungsfahig zu signalisieren: Zeitbedarf mIV 74s + Zeitbedarf FG inkl. Zwz 375 =115 <1208

FuBganger erhalten in 2 Minuten nur 10 Sekunden Freigabe. -> unzuldssig hohe Wartezeiten - keine ausreichende FG-Qualitat

Eine ebenerdige FG-Querung kann weder fiir den mIV noch fiir den FuRganger-und Radverkehr in
ausreichender Verkehrsqualitat eingerichtet werden.

36

BE

STADTMANNHEIM -

Zeithorizonte und Planungsphasen

An welchen Zeithorizonten orientiert sich der Umbau der B38?

Die B38 ist ein Teil der (neuen) Stadt. Dementsprechend orientiert sie sich an deren Entwicklung.

Der Umbau der B38 ist in direkter Abstimmung mit den umliegenden stadtebaulichen Entwicklung zu planen.

Damit wird verhindert, dass der neue B38 Boulevard ein reiner Verkehrsraum wird.




BEH

STADTMANNHEIM a
PHASE 1 - Provisorische Lésung
Zeithorizont: kurz — mittelfristig & 1
1
e ULLIEY  Baubeginn: 2019
N~
Baubeginn: zoz1
38

BEH

STADTMANNHEIM a

PHASE 1 - Provisorische Lésung

Zeithorizont: kurz — mittelfristig g 1

3

LT Baubeginn: 2019

17 i Verlingerung der Gorxheimer StraBe

(optional Anpassung Ausfahrt WaldstraRe)

Offnung Knotenpunk Valklinger StraBe

Baubeginn: zoz1




PHASE 1 - Provisorische Losung

Zeithorizont: kurz - mittelfristig

(optional Anpassung Ausfahrt Waldstrale)

Baulastiibernahme

Abstimmung

BEH

STADTMANNHEIM &

Umwidmung OEG Trasse

| * Umbau Friendship Circle

.

1Y,

(eI Baubeginn: 2019

Verlingerung der Gorxheimer Strafie

Offnung Knotenpunk Volklinger StraRe

)

™

PHASE 2 - B38 Boulevard

Baubeginn: 2021

40

BEH

STADTMANNHEIM a

2

Baubeginn: 2023

a,
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STADTMANNHEIM a

PHASE 2 - B38 Boulevard

Zeithorizont: langfristig

) 2

-
I V=l bl ™|

Umbau Abschnitt B

2 Knotenpunkte / Baumreihen / Ausfahrt umbauen

BEH

STADTMANNHEIM =

Bestand - Volklinger StralRe / Rebenstral3e




BEX

STADTMANNHEIM 53
Phase 2 - Vélklinger StralRe / Rebenstralle
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