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1) TAGESORDNUNG

Begruf3ung, Einfihrung & Vorstellung Fachplaner

Beantwortung der Fragestellungen aus zurickliegenden
Veranstaltungen

= Darlegung der durch die Fachmérkte verursachten Verkehrsfrequenzen
= ErschlieBungskonzept Columbus Quartier

= Vertiefende Prufung Anschluss Spreewaldallee tber LSA

= Vertiefende Priifung Einrichtung eines Kreisverkehrs

= Sachstand Regierungsprasidium Karlsruhe

Erste Konzeptvorstellungen zur Modifikation der Abschnitte C und A

= Vorstellung erster Konzepte zur Umgestaltung Teilabschnitte C und A

= Vorstellung des Biros berchtoldkrass space&options:

= Machbarkeitsstudie zur stadtebaulichen Neuordnung des
Gewerbegebiets Heppenheimer StralRe und Umgebung Kéfertal an der B
38" (Abschnitt A)
Darstellung erster Ergebnisse aus der Bestandsanalyse im
Betrachtungsraum

Wiederherstellung historischer Stral3enverbindungen
Diskussion
Weitere Vorgehensweise / Termine

Conclusio & Verabschiedung
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2) PROTOKOLL

Distum

18.11.2016

Sachbearbeiter(in}

Hr. Hiibner, Hr. Weisener
Telefon

0621 293 5607 /-5603

Geschiftszeichan

CH, JwW

STADT MANNHEIM

Diznststellz

61 — Stadtplanung, Projektgruppe Konversion

Besprechungsniederschrift

1 Besprechungsgegenstand

2_Verkehrsforum zur Umgestaltung der B 38

Datum, Uhrzeit, Ort derBesprechung
08.11.2016, 17.00 -19.00 Uhr, EBS Mannheim, Kafertaler Str. 265

Teilnehmer [Sitzungsleitung ist unterstrichen)

Die Teilnehmerliste ist als Anlage 3 beigefiigt.

Vereiler

Das Protokoll wird an alle eingeladenen und teilnehmenden Personen versendet.

5 Ergebnis

Begrif3ung und Einfuhrung

Herr Ammer begrif3t die Teilnehmenden und bittet die anwesenden Fachplaner sich
vorzustellen.

Hauptthemen des Abends sind die durch eine Umgestaltung der B 38 sowie geplanter
Nutzungen im Columbus Quartier ermittelten Auswirkungen auf die Spreewaldallee und die
Magdeburger Stral3e sowie die Frage, wie die Trennwirkung der B 38 reduziert und eine neue
Stadteingangssituation geschaffen werden kann. Das Thema ,Briicken” wird im 3.

Verkehrsforum im kommenden Jahr behandelt.

Beantwortung der Fragestellungen aus zuriickliegenden Veranstaltungen
Das Buro Kohler & Leutwein stellt anhand einer Prasentation (siehe Anlage 1) durch Herrn

Wammetsberger die Ergebnisse ihrer Leistungsfahigkeitsberechnung vor. Es hat ermittelt,
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2) PROTOKOLL

dass die Verkehre der geplanten Fachmarkte im Columbus Quartier nur eine sehr geringe
Auswirkung auf die Magdeburger StralRe haben werden. Diese liegen mit 1% und 2% im
taglichen Schwankungsbereich. Die zusatzlichen Verkehre durch diese Nutzungen werden
hauptsachlich tber die Firther und die Gorxheimer Straf3e auf die B 38 gefiihrt und dort

abgewickelt.

Herr Weil3 (ML) erkundigt sich nach den Auswirkungen auf die K9751 (Verlangerung
Birkenauer Straf3e) in Richtung Viernheim/ Weinheim. Auch hier wird mit eher geringen
Auswirkungen gerechnet. Der Nachweis wird in der ndchsten Veranstaltung nachgereicht. Auf
Ruckfragen des Vorsitzenden sind bzgl. der Verkehrsentwicklungen aufgrund der Fachmarkte

keine weiteren Fragen offen, die vorgestellten Belastungen sind nachvollziehbar.

AnschlieRend tragt das Biro ARGUS seine Ergebnisse vor (siehe Anlage 2). Das Blro hat
die aus dem vergangenen Verkehrsforum als zu priifenden Varianten Kreisverkehr und LSA
zwecks Anbindung der Spreewaldallee ausgearbeitet und eine Leistungsfahigkeits-
berechnung sowie eine Simulation fur die beiden Arten der Knotenpunkte und deren
Verflechtungsbereiche durchgefihrt. Die beiden Varianten sowie die Nullvariante (Bestand)
werden anhand von bestimmten Kriterien bewertet. In der Variante Lichtsignalanlage (LSA)
kann die Spreewaldallee leistungsféhig an die B 38 angebunden werden. In der Variante
Kreisverkehr ist ein 3-streifiger Kreisverkehr mit einem Durchmesser von 120 bis 150 m notig
um die Leistungsfahigkeit zu gewahrleisten. Zusatzlich muss eine LSA an den Einmindungen

der untergeordneten Verkehrstrassen installiert werden.

Aufgrund der enormen Flacheninanspruchnahme (6ffentliche und private Flachen, inkl.
Waldflachen sowohl auf der B 38 sowie entlang der Spreewaldallee) sowie der zu
erwartenden deutlich héherer Kosten (neben der Erstellung des Bauwerks wirde auch eine
Ubernahme der Baulast fiir diesen Abschnitt der B 38 notwendig samt Unterhaltskosten in der
Folgezeit — dies ist derzeit nicht das Ziel der Stadt) raten die Fachplaner von dieser Variante
ab.
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2) PROTOKOLL

Die Nullvariante erhalt nach den Bewertungskriterien die besten Werte, insbesondere die
Kriterien Zufahrt zur Magdeburger Stral3e und Kosten werden hier besser bewertet. Das
Plenum erbittet nach Hinweisen von Herrn Stadtrat Weil3 und Herrn Stadtrat Eisenhauer bis
zur ndchsten Sitzung eine vergleichbare Kostenschéatzung. Diese wird von der

Fachverwaltung und dem beauftragten Gutachterbiiro orange edge zugesagt.

Die Teilnehmenden des Verkehrsforums werden gebeten, die vorgeschlagenen

Bewertungskriterien (siehe Anlage 1) zu priifen und ggf. um weitere Kriterien bis zum

05.12.2016 zu erganzen. Diese werden an die Gutachter weitergeleitet und auf ihrer

Aussagefahigkeit gepriift. Bei sachdienlicher und vergleichbarer Aussagekraft werden diese

erganzend in die Matrix aufgenommen.

Die Vertreter des RP Karlsruhe sehen den Kreisverkehr kritisch. Eine Realisierung ware in
jedem Fall nur mit einem Baulastwechsel der betroffenen Verkehrsflachen vorstellbar. Die
LSA ware unkritischer, Das RP erbittet aber vor einer abschlieRenden Bewertung um die
aktuellen Unterlagen der Gutachterblros. Wesentlich fur das RP Karlsruhe ist die

Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit der Autobahn.

Auf Nachfrage von Frau Backhaus-Schlegel vom FB Tiefbau bestétigt das Bliro ARGUS,
dass die Leistungsfahigkeit der Varianten Kreisverkehr und Lichtsignalanlage durch eine
zusatzliche FuRgangerfreigabe stark eingeschrankt wird (zusatzliche Phase, lange
Raumwege). Gleichzeitig ergeben sich Sicherheitsbedenken. Da davon auszugehen ist, dass
sich das Geschwindigkeitsniveau bei den Verkehren aus Richtung Autobahnkreuz Viernheim,
aufgrund des fehlenden stadtischen Charakters der Strecke, noch nicht auf die zulassige

Hochstgeschwindigkeit angeglichen hat.

Das Buro Fritz Ingenieure stellt die Untersuchung zu den Larmauswirkungen der beiden
Varianten in der Magdeburger Stral3e vor. Dabei wurden in diesem Schritt die

Larmemissionen, bezogen auf einzelne StralR0enabschnitte, ermittelt. Die tatsachlich auf die
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Bewohner einwirkenden Immissionen missen in einem dreidimensionalen Stadtmodell
ermittelt werden. In der Variante LSA werden im Vergleich zum Nullfall (Bestand) leicht
geringere Emissionen entlang der Magdeburger StralRe ermittelt. Bei der Variante
Kreisverkehr werden gegeniber der Variante Lichtsignalanlage leicht geringere Emissionen
ermittelt. Hinsichtlich der Gerauscheinwirkungen von allen Stral3en werden die Unterschiede
aber kaum wahrnehmbar sein, da die Grundbelastung durch die BAB 6 und die B 38 schon
sehr hoch ist und auch durch die Mainahmen kaum geandert wird. Darliber hinaus ist an
dieser Stelle herausgearbeitet worden, dass die Losung fir eine Reduzierung der Verlarmung
fur die Anwohner Vogelstang nicht die Anbindung der Spreewaldalle ist, sondern mit Hilfe

anderer MalRnahmen erreicht werden kann.

Herr Pinz vom BBR Kaéfertal erkundigt sich nach den Luftbelastungen durch Schadstoffe
sowie Schleichverkehre und fragt, ob hieraus wertende Aussagen zur besseren Einschatzung
der Varianten gegeben werden kénnen. Das Biiro Kéhler & Leutwein fiihrt dazu aus, dass
sich die unterschiedlichen Varianten in beiden Punkten kaum unterscheiden, da sich positive
und negative Effekte in etwa ausgleichen. So sind die Schadstoffaussttf3e bei hoheren
Geschwindigkeiten (Nullvariante) z.B. hther als bei der Variante LSA, dafir gibt es hier
hohere Ausstol3e durch das notwendige Anfahren. Abgesehen von verkehrlichen Belangen
sollte inshesondere der verbesserten stadtebaulichen Situation eine hdhere Bedeutung
eingeraumt werden. Auf Nachfrage von Herrn Ammer bestatigt Herr Pinz, das aufgrund der
ersten eindeutigen Einschatzung des Gutachterbiiros, keine vertiefenden Untersuchungen

beauftragt werden mussen.

Das Buro Orange Edge sagt zu, die Varianten fir den Umbau des Knotenpunkts B 38/
Magdeburger Straf3e und samtliche Eingriffe in den heutigen Straenraum bis zum nachsten
Verkehrsforum im Mai hinsichtlich Kosten und Nutzen zu vergleichen.

Der Burgerverein Mannheim-Vogelstang regt an, bei den Larmberechnungen auch den
Nachtlarm (insbesondere durch den Schwerlastverkehr) zu bertcksichtigen. Die

Fachverwaltung und Herr Wammetsberger vom Biiro Kéhler und Leutwein bestéatigen die
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Evidenz dieser Zahlen, und dass diese derzeit ermittelt werden. Sie werden spatestens bis

zum nachsten Verkehrsforum vorliegen.

Erste Konzeptvorstellungen zur Modifikation der Abschnitte C und A

Das Biro Berchtoldkrass stellt erste Ergebnisse der Analyse in einer Prasentation vor (siehe
Anlage 2 die schwerpunktm&Rig im Abschnitt A zwischen ,Auf dem Sand“ und Waldstral3e
durchgefuhrt wurde. Schwerpunkte bei der Erarbeitung einer stadtebaulichen
Machbarkeitsstudie sind die Themen langfristige Quartiersentwicklung, Stadteingang,
Ingenieursmeile, Umgang mit dem Bestand. Das Buiro ermittelte Flachenpotenziale fir
Umstrukturierungen im Bereich der B 38. Von Vorteil ist dabei, dass viele Flachen innerhalb
des Untersuchungsbereichs in stadtischem Besitz sind. Wichtige Aspekte der
Machbarkeitsstudie sind die kiunftige Breite der B 38, die Frage, ob weiterhin
Nebenerschlielfungen nétig sind (z. T. bis zu 10 parallele Fahrspuren), wie hoch und dicht
und mit welcher Nutzungsausrichtung gebaut werden soll, wie die Situation fir Radfahrer und
FuRganger verbessert werden kann, wie die Barrierewirkung der B 38 verringert werden und
wie ein kinftiger Mobilitdtsknotenpunkt (,Hub®) an der Mannheimer Stral3e aussehen kann.
Der OEG-Halle, die verkauft werden soll, kommt in der Studie eine Schliisselfunktion zu. Eine
attraktive Nutzung kann hier zu einer deutlichen Aufwertung fihren. Ein wichtiger Rat der
Planer ist es, auf den Verkauf von Schlisselgrundstticken fur die kiinftige Entwicklung vorerst
zu verzichten. Als Ergebnis der Studie ist nicht nur ein stadtebaulicher Entwurf, sondern auch

eine Umsetzungsstrategie angedacht.

Die Teilnehmenden sind sich einig, dass der Untersuchungsbereich verstarkt im Fokus des
Interesses stehen wird. Es liegt im stadtebaulichen Spannungsfeld zwischen Franklin,
Gewerbeflachen, dem Zentrum Kéfertal, der Arrondierung Kafertal Stid und dem Griinzug
Nord-Ost/ BUGA, die eine langfristige Umstrukturierung bzw. Aufwertung fast zwangslaufig
erscheinen lasst. Langfristig werden hier starke Impulse fir die Stadtentwicklung gesetzt

werden.
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Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung regt an, vor Mai einen Termin im kleinen Kreis (Werkstatt) durchzufiihren und
sich in grofRer Runde mit Herrn BM Quast wieder am 11.05.2017 zu treffen. Falls vorher
Ergebnisse vorliegen sollten, kann der kleine Kreis auch erweitert werden. Angestrebt wird

ein Grundsatzbeschluss mdglichst noch vor der Sommerpause 2017.

Anlagen
a) Préasentation Stadt Mannheim, Stadtplanung, Projektgruppe Konversion

b) Préasentation orange edge, ARGUS, Koehler & Leutwein, Fritz Beratende Ingenieure

c) Prasentation berchtoldkrass space&options
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3) TEILNEHMERLISTE

Sitzungsleitung: Herr Klaus-Jirgen Ammer

; Name Dienststelle
!/2&'1' (Sitzungsleiter bitte unterstreichen)

Herrn Dieter Maierhofer Regierungsprasidium Karlsruhe

Herm Stefan Linke Regierungsprasidium Karlsruhe

Frau Dr. Stafanie Bremer s orange edge
Herrn Rothfuchs VK Argus Stadt- und Verkehrsplanung

Herrn Philipp Krass Bercholdkrass space&options

A
r T
Frau Christa Backhaus-Schlegel /m Fachbereich Tiefbau
i

Fachbereich Tiefbau

)| Herrn Jens Weisener Fachbereich Stadtplanung - Konversion

Frau Julia Dreilller Fachbereich Stadtplanung - Konversion

Herrn Christian Hiibner Fachbereich Stadtplanung - Konversion

Frau Jennifer Weinert Fachbereich Stadtplanung - Konversion

i |
Herm-Prof-Dr-Achim-Weizel n loud 1> u/ Freie Wahler ML
Herrn Dirk Grunert GRUNE

Herrmn Gunter U, Heinrich Gemeinniitziger Blirgerverein
Mannheim-Vogelstang 1966 e.V.

Herrn Jlrgen Skarke Regierungsprasidium Karlsruhe

Herrn Klaus Elliger Fachbereich Stadtplanung

Frau Claire Konrad Fachbereich Stadtplanung - Konversion

Herrn Achim Judt MWSP

Herrn Klaus Dietrich FRITZ Beratende Ingenieure

 Herrn Tobias von Frajer Argus Stadt- und Verkehrsplanung
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3) TEILNEHMERLISTE

2N

' ‘.7! _Herrn Stefan Wammetsberger

Koehler & Leutwein

{-Lr',_

e éerrn Volker Bohn

CL\ il

Fachbereich Stadtplanung

i I-*’ _ | Herrn Berndt Gétz

Fachbereich Bauverwaltung

Herrn Klaus-Jirgen Ammer

Fachbereich Stadiplanung - Konversion

{{d Frau Ulrike Kleemann

Fachbereich Stadiplanung

Herrn Hans Heitz

Fachbereich Bauverwaltung

Herrn Carsten Sudmersen

CcDu

* |Herrn Ralf Eisenhauer

SPD

Ccbu

Hﬂ-lerrn Konrad Schlichter

Herrn Christopher Probst

Freie Wahler ML

Herrn Wolfgang Raufelder

GRUNE

Herrn Dr. Boris Weirauch

SPD

Herrn Chris Rihm

Ccbu

Herrn Matthias Pitz

GRUNE

PHerrn Volker P. Kégel

CcDU

P Herrn Uwe Sievers

SPD

Z/?rau Dr. Melanie Seidenglanz

SPD

Herrn Dr. Konrad Hummel

MWSP

Herrn Blrgermeister Lothar Quast

Dezernat IV

Frau Regina Reich

Dezernat IV

Herrn Andreas Stehle

Fachbereich Bauverwaltung

T o
“‘b Herm Philipp Wetzel

Z oo = eeddedler
ﬂ,;gr (9o S

Amah&QVWuhkaigﬁﬁﬂf

(/C/z/‘J D[‘Lh ([

orange edge
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f'k {/ 2: /‘{”/ LAESe r
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ANLAGE A)

Prasentation Stadt Mannheim, Stadtplanung

Projektgruppe Konversion

Diese Unterlagen stehen Ihnen unter dem folgenden Link digital zur Verfiigung:

www.mannheim.de/protected-node?destination=node%2F89282&protected page=89282
Passwort: Umgestaltung_B38
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WEITERES VORGEHEN & TERMINE STADTMANNHEIM®

Termine B 38 Kick-Off 2016
12.5. 12.10. an
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30.05. 201 7
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JAN FEB MAR APR MAI JUN JuL AUG SEP OKT NOV DEZ
D Werkstatt Fachplaner & -gutachter O UA Konversion 0 Abstimmung & Verhandlung RP (operative Ebene)
‘ Verkehrsforum (Arbeitsgruppe zzgl. Politik) . AUT Abstimmung & Verhandlung RP (Steuerungsebene
. inkl. BM Quast, Regierungsprésidentin o, Stv. &
<> Verkehrsforum (Steuerungsgruppe inkl. BM Quast & GR Referatsleitung)

Regierungsprasidium)

WEITERES VORGEHEN & TERMINE STADTMANNHEIM®

Termin nachste Arbeitsgruppe

06.04.2017 17:00 — 19:30 Uhr

Termin nédchste Steuerungsgruppe

11.05.2017 17:00 — 19:30 Uhr









ANLAGE B)

Prasentation orange edge, ARGUS, Koehler & Leutwein,
Fritz Beratende Ingenieure

Diese Unterlagen stehen Ihnen unter dem folgenden Link digital zur Verfiigung:

www.mannheim.de/protected-node?destination=node%2F89282&protected page=89282
Passwort: Umgestaltung B38
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Uo . Verkehrsforum
8. November 2016 Bm

STADTMANNHEIM B

Auswirkungen der Entwicklungsfldchen Franklin, Columbus
Quartier und Taylor Campus

Abschnitt B Abschnitt C

1.1 Abschnitt

Leistungsfahigkeit &
+\| Verflechtungsvorgdnge B38

Kéfertal-Nord

%
2
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Z5 Verkehrsmengen &
Q‘m Larmemissionen
% =\ Magdeburger StraBe
=
Q Kifertal-Stid b\
U9 2 5 Verkehrsforum
8. November 2016 Bm

STADTMANNHEIM B

1.1 Abschnitt B Auswirkungen der Entwicklungsfldchen Franklin, Columbus & Taylor

ANALYSE-NULLFALL

VERKEHRSANALYSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Analyse-Nullfall
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
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11 Abschnitt B Auswirkungen der Entwicklungsflachen Franklin, Columbus & Taylor

VERGLEICH 2013 ZU 2009
Zahlung | Analyse Zu-/Abnahme
2009 2013 absolut relativ
Magdeburger Stralle [stdlich Weimarer Stralle 20800 18900 -1900 -9%
Chemnitzer Stralle nérdlich Magdeburger Stralte 7600 5400 -2200 -29%
westlich Spreewaldallee 6700 5200 -1500 -22%
Spreewaldallee nérdlich Chemnitzer Strale 11600 9300 -2300 -20%
Sudlich Chemnitzer Stralle 6500 4700 -1800 -28%
StralRenheimer Stralle |6stlich Spreewaldallee 3100 2200 -900 -29%
i
v 138
STADTMANNHEIM B
1.1 Abschnitt B Auswirkungen der Entwicklungsflachen Franklin, Columbus & Taylor
VERKEHRSPROGNOSE FRANKLIN + TAYLOR
; A o | -
Benjamin-Franklin: | Taylor:
Zielverkehr ca. 8.000 Kfz/24h %\ | Zielverkehr ca. 3.800 Kfz/24h
_Quellverkehr  ca. 8. 000 Kfz/24h “ 4 | Quellverkehr ca. 3.800Kfz/24h
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STADTMANNHEIM B
11 Abschnitt B Auswirkungen der Entwicklungsflachen Franklin, Columbus & Taylor \
VERGLEICH 2013 ZU 2009
Zéhlung Ammliim 1 Fii iAol
200¢ | Prognose I
Magdeburger Strae |stdlich Weimarer Strale 20800 | 28.000 Kfz/h
Chemnitzer Stralte nérdlich Magdeburger Stralte 7600 5400 -2200 -29%
westlich Spreewaldallee 6700 5200 -1500 -22%
Spreewaldallee nordlich Chemnitzer Stralle 11600 9300 -2300 -20%
Sudlich Chemnitzer Stralte 6500 4700 -1800 -28%
Strallenheimer Stralke |&stlich Spreewaldallee 3100 2200 -900 -29%
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UT ARGUS berchtoldkrass FritzIngenieure Kéhler & Leutwein Verkehrsforum Bm
8. November 2016

STADTMANNHEIM B
1.1 Abschnitt B Auswirkungen der Entwicklungsfldchen Franklin, Columbus & Taylor
VERKEHRSERZEUGUNG FACHMARKTE DES COLUMBUS QUARTIERS
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1.1 Abschnitt B Auswirkungen der Entwicklungsflachen Franklin, Columbus & Taylor

PHASE 1- INTERIMSLOSUNG

Abschnitt

Abschnitt

A

Kafertal Siid
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11 Abschnitt B Auswirkungen der Entwicklungsflachen Franklin, Columbus & Taylor \

PHASE 1- INTERIMSLOSUNG S
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1.1 Abschnitt B Auswirkungen der Entwicklungsflachen Franklin, Columbus & Taylor

PHASE 2 - B38 Boulevard
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11 Abschnitt B Auswirkungen der Entwicklungsflachen Franklin, Columbus & Taylor

PHASE 2 - B38 Boulevard
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1.1 Abschnitt B Auswirkungen der Entwicklungsflachen Franklin, Columbus & Taylor

VERKEHRSBELASTUNGEN MAGDEBURGER STRASSE

Auswirkungen auf die Magdeburger StraRe.

Die Fachmirkte im Columbus-Quartier haben nur sehr geringe

Die Verkehrszunahmen liegen im tdglichen Schwankungsbereich.

Magdeburger StraRe siidl. B 38

Magdeburger Str. siidl. Weimarer Str.

Variante Kfz/24h proz. Veranderung Kfz/24h proz. Veranderung
Prognose-Nullfall 28000 - 25400 -
Phase 1 - Interimslosung 28500 +2% 25600 +1%
Phase 2 - B 38 Boulevard 29000 +2% 25800 +1%
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STADTMANNHEIM B
1.1 Abschnitt B Auswirkungen der Entwicklungsflachen Franklin, Columbus & Taylor
FACHLICHE EMPFEHLUNGEN
* Die Verkehrserzeugung Columbus-Quartier orientiert sich in erster Linie zur B38.
» Ohne besondere Leistungsfahigkeitsberechnungen ist davon auszugehen, dass
der zuséatzliche Verkehr in der Interimslésung durch das Verkehrsnetz
aufgenommen werden kann.
* Eindirekter Anschluss des Columbus-Quartiers an die B 38 ist, ebenso wie die
Durchbindung der Fiirther Strale ist moglich.
* Die Entwicklungen im Columbus-Quartier fiihren zu sehr geringen
Auswirkungen auf der Magdeburger Stralle.
|
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LICHTSIGNALANLAGE \

* Kann die Lichtsignalanlage die prognostizierten Verkehrsmengen leistungsgerecht
abwickeln?

*  Funktionieren die Fahrstreifenwechselvorgédnge in den Verflechtungsbereichen weiterhin? K
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Lichtsignalanlage mit

* 4 Fahrstreifen pro Richtung auf der B38

Spreewaldallee

+ 2 Linksabbiege- und 2 Rechtsabbiegefahrstreifen in der Spreewaldallee
* Freier Rechtsabbieger von der Havellandstrale in die Spreewaldallee
* Einsignalisierter Fahrstreifen von der HavellandstraRe in das Kurpfalz-Center
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LICHTSIGNALANLAGE - HBS-Leistungsfihigkeitsbetrachtung
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Lichtsignalanlage ist leistungsfahig

Riickstau auf der B38 nimmt einen groRen Teil des Verflechtungsbereichs ein
und muss im weiteren genauer betrachtet werden.
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LICHTSIGNALANLAGE - Betrachtung Verflechtungsvorginge

Anzahl Halte 1 2 3
Bestand ohne LSA 0 5 0
Bestand mit LSA 3 4 1
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LICHTSIGNALANLAGE - Betrachtung Verflechtungsvorginge

Bestandseinfahrt Magdeburger StraRe/ B38
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LICHTSIGNALANLAGE - Betrachtung Verflechtungsvorginge

Anzahl Halte 1 2 3
Bestand ohne LSA 0 5 0
Bestand mit LSA 3 4 1
Verschobene Einfahrt 2 9 1
E
s oot BEE
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LICHTSIGNALANLAGE - Betrachtung Verflechtungsvorginge

Verschobene Einfahrt Magdeburger StraRe/ B38 E



Verkehrsforum
8. November 2016 Bm

STADTMANNHEIM B

Vertiefenden Priifung Spreewaldallee \

LICHTSIGNALANLAGE - Betrachtung Verflechtungsvorginge

Anzahl Halte 1 2 3
Bestand ohne LSA 0 5 0
Bestand mit LSA 3 4 1
Verschobene Einfahrt 2 9 1
Veranderte Zufahrt Magdeburger StralRe/HavellandstralRe 2 2 1 =
v 138
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LICHTSIGNALANLAGE - Betrachtung Verflechtungsvorginge

Veranderte Zufahrt Magdeburger StraRe/HavellandstraRe (Fahrstreifenreduktion) m
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LICHTSIGNALANLAGE - Betrachtung Verflechtungsvorginge

Anzahl Halte 1 2 3
Bestand ohne LSA 0 5 0
Bestand mit LSA 3 4 1
Verschobene Einfahrt 2 9 1
Veranderte Zufahrt Magdeburger StralRe/HavellandstraRe 2 2 1 =
LSA Magdeburger StraRe/HavellandstralRe 0 0 1
s ovember sor¢ BEE]
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LICHTSIGNALANLAGE - Betrachtung Verflechtungsvorginge

Lichtsignalanlagen Magdeburger StraRe und Magdeburger Stra3e/ B38 E
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LICHTSIGNALANLAGE - Fachliche Empfehlungen
» Die Spreewaldallee kann durch eine Lichtsignalanlage leistungsfihig an die B38
teilangebunden werden.
* Zusatzliche MaRBnahmen in den Verflechtungsbereichen erméglichen weitere
Verkehrsflussoptimierungen.
* Die Spreewaldallee muss im Einmiindungsbereich auf 5 Fahrstreifen ausgebaut
werden.
E

Verkehrsforum
8. November 2016 Bm

STADTMANNHEIM B

Vertiefende Priifung Anschluss Spreewaldallee iiber eine
LSA und einen Kreisverkehr

Abschnitt B Abschnitt C

Leistungsfahigkeit &
Verflechtungsvorgéange

Zeithorizont & Kosten

verbegebiet Verkehrsmengen &
Vogelsta| Larmminderungseffekt

\§

N

Kafertal-Stud



Verkehrsforum
8. November 2016 Bm

STADTMANNHEIM B

Vertiefenden Priifung Spreewaldallee \

KREISVERKEHR

*  Wie muss ein Kreisverkehr beschaffen sein das die prognostizierten Verkehrsmengen
leistungsgerecht abwickelt werden konnen?

*  Funktionieren die Fahrstreifenwechselvorgédnge in den Verflechtungsbereichen weiterhin? B
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KREISVERKEHR - Randbedingungen

+  DTVw B38 ~72.000 Kfz/d -> mindestens 3-
streifiger Kreisverkehr
(2-streifger Kreisverkehr bis 52.000 Kfz/d).

e Ab zwei markierten Fahrstreifen auf der
Kreisfahrbahn darf der Kreisverkehr
nur mit einer Lichtsignalanlage betrieben
werden.

*  Belastung Fahrbeziehung B38 Ost->
Spreewaldallee am Vormittag
rd. 650 Kfz/h -> rd. 40m Aufstellflache bei
3 Fahrstreifen.
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KREISVERKEHR - Verflechtungen

Notwendige Fahrstreifenwechsel innerhalb der
Kreisverkehrsfahrbahn sind zu vermeiden.

/ | Rampe von der A6 Nord wird direkt an
den Kreisverkehr angeschlossen. Nur so

: Geringer Knotenpunktabstand (rd. 160 m) zwischen
Kreisverkehr und AK Viernheim macht ein Verflechten
zwischen den Verkehren von der A6 Nord und der B38
Ost, sowie das Erreichen der Rampe zur A6 Siid aus
Richtung B38 West problematisch.

E

| Std sollten schon vor dem Kreisverkehr abgeschlossen sein.
Lichtsignalanlagen auf Hohe Magdeburger StralRe daher
unumgdnglich.
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KREISVERKEHR - Verflechtungen
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KREISVERKEHR - Fachliche Empfehlungen

* Um einen leitungsfahigen Verkehrsablauf sicher stellen zu kdnnen ist ein
signalisierter Kreisverkehr mit einem AuRendurchmesser von 120 bis 150 Meter
erforderlich.

» Der Kreisverkehr ist nur mit einem erheblichen Flacheneingriff in den Kéfertaler
Wald und in die Grundstiicke siidlich der B38 realisierbar.

* Bei der Realisierung des Kreisverkehrs ist eine Signalisierung der Zufahrt
Magdeburger Strae / B38 erforderlich.

+ Diese Losung ist nur mit Zustimmung des Regierungsprasidiums umsetzbar.
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Verkehrliche Wirkungen - Verkehrsreduktion Magdeburger StraRe

Prognose-Nullfall Lichtsignalanlage

18.400 Kfz/d V"
f’:\\:
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Verkehrliche Wirkungen - Verkehrsreduktion Magdeburger StraRe

Prognose-Nullfall Lichtsignalanlage
o 3 F = Al 3 =T

890 Kfz/d
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VERGLEICH LICHTSIGNALANLAGE/ KREISVERKEHR

Kriterien / Variante LSA KvVP
Leistungsfahigkeit des Systems +

Signalisierung Zufahrt Magdeburger StraRRe (o] o
Eingriff in Griinflachen (o]

Flacheninanspruchnahme + 8
Anbindung des Kurpfalz-Center +
Stadteingang

Verkehrsreduktion Magdeburger StraRe

Kosten
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VERGLEICH LICHTSIGNALANLAGE/ KREISVERKEHR

Kriterien / Variante LSA Bestand
Leistungsfahigkeit des Systems +
Signalisierung Zufahrt Magdeburger Stralle
Eingriff in Grinflachen
Flacheninanspruchnahme

Anbindung des Kurpfalz-Center
Stadteingang

=
=

Verkehrsreduktion Magdeburger StraRBe

Kosten +
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Grundstruktur

UNTERSUCHUNGSRAUM

Abschnitt A Abschnitt B Abschnitt C
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Griinvernetzung
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Columbus Quartier
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Kosten & Trager
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FACHLICHE EMPFEHLUNG FUR DAS GREMIUM
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Soll weiterhin versucht werden, mit hohem Kostenaufwand den Verkehr von der
Magdeburger StralRe auf die Spreewaldallee zu verlagern?

Ohne merkliche Lirmminderung!
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FACHLICHE EMPFEHLUNG FUR DAS GREMIUM
\/,:J
D a
1 0
g 1 =
o ’J@@_ﬁiﬁ 3 ? |
Oder sollen wir tiber den Tellerrand hinausschauen:
fur Lésungen, mit geringerem Kostenaufwand und spiirbaren Effekten fiir die
Bewohner von Vogelstang.
41
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FACHLICHE EMPFEHLUNG FUR DAS GREMIUM
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Prasentation berchtoldkrass space&options

Diese Unterlagen stehen Ihnen unter dem folgenden Link digital zur Verfiigung:
www.mannheim.de/protected-node?destination=node%2F89282&protected page=89282

Passwort: Umgestaltung_B38

STADTMANNHEIM?

Stadtplanung
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Stadtebauliche Machbarkeitsstudie

STADTEBAULICHE NEUORDNUNG AN DER B38 IN MANNHEIM | GEWERBEGEBIET HEPPENHEIMER STRASSE UND UMGEBUNG KAFERTAL

berchtoldkrass space&options @ BrennerPlan™

Raumplaner, Stadtplaner. Partnerschaft
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TEAM

Martin Berchtold Philipp Krass Svenja Sick Malte Novak
Dipl.-Ing. Raum- und Umweltplanung Dipl.-Ing. Raum- und Umweltplanung Dipl.-Geogr. / beratende Ingenieurin Dipl.-Ing, Umweltschutztechnik
berchtoldkrass space&options @ BrennerPlan™

Raumplaner, Stadtplaner. Partnerschaft



RAHMENPLAN // VERTIEFUNGEN // PRINZIPIEN

Abb.:  Entwicklungsachse Durlacher Allee, Team berchtoldkrass / STUDIO . URBANE STRATEGIEN / RMP Landschaftsarchitekten / diewald bauingenieure
Stadteingang Durlach {links unten), Stadtebaulicher Rahmenplan Klimaanpassung KA

Durchgdingiges Rasengleis: Bindeglied und Identitdtstriger

£ =
1

Baumreihen und Pflanzstreifen: durchgéngiges Element, Differenzierung nach Raumcharakter

Ubergangszone - Mann-Mobilia

> Quartiersentwicklung und Stadtreparatur

> Vernetzung und Querung

> Interaktion von StraBe und Bebauung

> Stadteingang

> Integration der B38 in die Stadt durch ,,Anpassung und Minderung"
> lokale Verkehre und Transit

> Qualitat und Innovation
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Warum ist es wichtig sich mit diesem Abschnitt stadtebaulich zu
befassen?

1. Stadteingang, logische Fortfiihrung der B38 aus Abschnitten C und B, Ingenieurmeile
2. Verbesserungen im Umfeld, Beseitigung von Missstanden
3. strategische Ausrichtung, vorausschauende Planung
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Abschnitt B / Quelle: orenge edge

1. Stadteingang, logische Fortfiihrung der B38 aus Abschnitten C und B, Ingenieurmeile
2. Verbesserungen im Umfeld, Beseitigung von Missstanden
3. strategische Ausrichtung, vorausschauende Planung
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20161024MannheimTeil1

Abschnitt A / Quelle: berchtoldkrass

1. Stadteingang, logische Fortfiihrung der B38 aus Abschnitten C und B, Ingenieurmeile
2. Verbesserungen im Umfeld, Beseitigung von Missstanden
3. strategische Ausrichtung, vorausschauende Planung
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Produktion an einer SchnellstralRe

Ingenieurmeile?

ABSCHNITT A
NUTZUNGSSCHWERPUNKTE

. KAFERTAL
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HEPPENHEIMER STRASSE
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1. Stadteingang, logische Fortfiihrung der B38 aus Abschnitten C und B, Ingenieurmeile
2. Verbesserungen im Umfeld, Beseitigung von Missstanden
3. strategische Ausrichtung, vorausschauende Planung
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Wie breit muss die zukiinftige B38 sein?
Braucht es die NebenerschlieBungen? Wenn ja — im Zweirichtungsverkehr?

Verkehrsforum
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Wie sehen die Rander aus?
Wie hoch und dicht sollte hier bebaut werden kénnen?
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Hauptfahrradroute
,Franklin-Innenstadt”

Mannheimer StralRe
Bike&Ride StraRenbahnhalt

Kiosk

Park&Ride

,Mobilitdtsknoten” Haltestelle Mannheimer Stralle

& November 206 BEE
MULTIMODALE VERKNUPFUNGEN // ZENTREN // VERSORGUNG

HUB + X

soziale Interaktion
Verweilqualitat

= Einkaufsmdglichkeiten
Behdordliche Angebote
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Abb.: Perspektive Limmattal 2040 (CH), Team: berchtoldkrass / ARGUS / ASTOC mavo
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3. strategische Ausrichtung, vorausschauende Planung
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Aufgabe: Klarung der Frage zu
Nachnutzung der OEG-Hallen
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Aufgabe: Klarung der Frage zu
Nachnutzung der OEG-Hallen, Orientierung, ErschlieBung, ...
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Eigentumsverhaltnisse, Spielrdume erhalten
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Strategien zur Umsetzung entwickeln / Schliisselgrundstiicke identifizieren

FLEXBEL ENTYWCKELN! ALS GANZES§ DENKEN!
UMSETZUNG EIGI QUARTIER AM EHEM GLEISBAUHOF

UMSETZUNGSSTRATEGIE

-——— -
PHASE 1

Abb.: Entwicklungsachse Durlacher Allee, Team berchtoldkrass / STUDIO . URBANE STRATEGIEN / RMP Landschaftsarchitekten / diewald bauingenieure
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