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1 Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zur Umgestaltung der B 38 im Bereich Knotenpunkt Roll-

biihlstrae / Mannheimer Strafle bis Spreewaldallee hat zu den folgenden Ergebnissen gefiihrt:

a

Die B 38 ist in 3 Planungsabschnitte gegliedert (Abschnitt A bis L 597, Abschnitt B von
L 597 bis K 9751, Abschnitt C dstlich K 9751)

Die Umgestaltung soll in 2 Phasen erfolgen: Phase 1: Zwischenzustand zur Anbindung
des Columbus-Quartiers, Phase 2: Ausbau zum Boulevard.

Die schalltechnischen Untersuchungen zeigen die Beurteilungspegel im Nullfall (baulich
unveranderter Bestand) sowie in den Phasen 1 und 2. Weiterhin werden die Pegelande-

rungen in den Phasen 1 und 2 gegentiber dem Nullfall dargestellt.

In Phase 1 (Zwischenzustand) werden gegeniiber dem Nullfall in den Gebieten mit schutz-
wiirdigen Wohnnutzungen Pegelminderungen im Abschnitt A bis zu

DLr,Tag/Nacht= '2 / '2 dB(A]

und im Abschnitt B von bis zu

DLr,Tag/Nacht = '4 / '4 dB[A].

erreicht. Die Pegelminderungen ergeben sich im Wesentlichen durch die Reduktion der

zulassigen Geschwindigkeit auf der B 38.

In Phase 2 (Ausbau zum Boulevard) werden gegentiber dem Nullfall in den Gebieten mit
schutzwirdigen Wohnnutzungen Pegelminderungen im Abschnitt A bis zu

DLr,Tag/Nacht= '2 / '2 dB(A)

und im Abschnitt B von bis zu

DLr,Tag/Nacht = -5 / -6 dB[A).

erreicht. Die deutlichen Pegelabnahmen gegeniber dem Nullfall ergeben sich in erster
Linie durch die Reduktion der Prognose-Verkehrsbelastungen sowie in geringerem Maf}
durch die weitere Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der B 38.
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(] Die Umgestaltung der B 38 wirkt sich positiv hinsichtlich der vom Straf3enverkehr ausge-
henden Gerauscheinwirkungen aus, insbesondere den Abschnitt B im Stadtteil Vogel-
stang, wo bei Umsetzung der Phase 2 (Endzustand als Boulevard) Reduktionen der Ge-
rauscheinwirkungen an den Fassaden gegeniiber dem baulichen unveranderten Zustand
(Nullfall] von bis zu 3 bis 4 dB(A) in der Nacht und im AuBenwohnbereich (in 2 m Hohe
Uber Gelande) Gerduschabnahmen von bis zu 5 dB(A) am Tag erzielbar sind. Nach Er-
kenntnissen der Larmwirkungsforschung sind Pegeldifferenzen von + 2 dB(A) wahrnehm-
bar durch das menschliche Gehor. Demzufolge wird in weiten Teilen der Umgebung der
B 38 durch die Umgestaltung eine horbare Minderung der Gerauscheinwirkungen er-
reicht.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Stadt Mannheim beabsichtigt, die vier- bis sechsstreifige Bundesstralle B 38 zwischen dem
Knotenpunkt RollbiihlstraBe / Mannheimer Strafle und der Spreewaldallee zu einer Stadtstrafle
(Boulevard) umzugestalten.

Im Zuge des stadtebaulichen Planungsprozesses sind die Auswirkungen der Umgestaltungs-
malBnahmen hinsichtlich veranderter Gerauscheinwirkungen auf schutzwirdige Nutzungen in
der Umgebung der B 38 zu prifen.

Durch die Entwicklung der Konversionsflachen in Nordosten der Stadt Mannheim wird der
bisherige Charakter der Bunddesstrafle B 38 in Frage gestellt. Die Verwaltung erarbeitet daher
ein Konzept zur Umgestaltung des bisher stark autobahnahnlichen Charakters der Strafle zu
einer einladenden Stadtstrafle. Fir diese notwendige Veranderung wird derzeit eine Strategie
entwickelt, die eine schrittweise Umgestaltung der B 38 ermaglicht. Parallel dazu missen die
verschiedenen Umbauphasen larmtechnisch betrachtet und beurteilt werden.

Die B 38 ist in 3 Planungsabschnitte gegliedert. Die Abschnitte sind in Abbildung 1 dargestellt:
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Bestand

\g - Bundesstralie Ortsdurchfahrt

A

‘ - Bundesstralie Frele Strecke
‘ - Landesstrale Ortsdurchfahrt
- Landesstrale Frele Strecke

KreisstraRte Ortsdurchtahrt

Abbildung 1 Lage der Planungsabschnitte (entn. /10/)

Die Umgestaltung soll in 2 Phasen durchgefiihrt werden:
Phase 1 (Zwischenzustand):

Vorrangiges Ziel der Phase 1 ist die ErschlieBung des Columbus Quartiers in Abschnitt B. Dabei
wird die bestehende Gorxheimer Strafle einspurig bis zu den neuen Baufeldern verlangert. Die
bestehende Auffahrt zur B38 wird in Richtung Magdeburger Straf3e vorverlegt. Westlich des
Columbus Quartier wird die Gorxheimer StraBe vor der Abfahrt zur L597 an die B38
angeschlossen. In Abschnitt A finden lediglich Ummarkierungen auf der B 38 statt. Nachfolgend
sind die vorgesehenen Mafinahmen im Abschnitt B wiedergegeben:
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Abbildung 2 MaBnahmen in Abschnitt B, Phase 1 (entn. /10/)

Phase 2 (Boulevard):

Vorrangiges Ziel der Phase 2 ist der Umbau der B 38 zum Stadtboulevard mit der Erschlieung
des Areals Benjamin Franklin Village, einem Stadtquartier mit rd. 10.000 Einwohnern,
Sondergebieten (Mdbel- und Baumarkt) und Gewerbeflachen. Bei Phase 2 wird der Querschnitt
der B38 von drei auf zwei Fahrsteifen je Fahrbahn reduziert. Es wird eine lichtsignalgesteuerte
plangleiche Kreuzungsmoglichkeit auf Hohe Further Strafle gebaut. Optional ist auch eine
weitere Kreuzung Héhe Einfahrt Mébelmarkt/ Baumarkt geplant. Um die Leistungsfahigkeit zu
erhalten, weitet sich der Querschnitt vor den Knotenpunkten wieder auf drei Fahrstreifen je
Fahrbahn auf. Durch signalgesteuerte Knotenpunkte sollen direkte Fahrbeziehungen ermaglicht
und unnotige Umwegfahrten vermieden werden. Das heifit, die B 38 verengt sich von Richtung
Viernheim kommen auf Hohe des Rhein Neckar Centers auf zwei Fahrstreifen, weitet sich vor
den Knotenpunkten (Firther StraBe / Einfahrt Mobelmarkt & Baumarkt) wieder auf drei
Fahrstreifen auf und reduziert sich danach wieder auf zwei Fahrstreifen. Nachfolgend sind die
vorgesehenen Mafinahmen im Abschnitt A und B wiedergegeben:
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Abbildung 3 MaBnahmen in Abschnitt A, Phase 2 (entn. /10/)

PHASE 2 - Abschnitt B - B38 Boulevard

i

S EEEELE

Abbildung 4 MafBnahmen in Abschnitt B, Phase 2 (entn. /10/)
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3 Bearbeitungsgrundlagen

Fiur die vorliegende schalltechnische Untersuchung wurden die folgenden Normen, Richtlinien
und Literaturquellen zugrunde gelegt:

/1/  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-lImmissionsschutzgesetz -
BImSchG]) in der aktuell giiltigen Fassung

/2] 16.Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, geandert durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 18. Dezember 2014 (BGBL. | S. 2269)

/3/  DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”,
Juli 2002

/4/  Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, .Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, Schall-
technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung”, Mai 1987

/5/  Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen - RLS 90, Ausgabe 1990, eingefiihrt durch das
allgemeine Rundschreiben Straflenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 des Bundesministers fir
Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

/6/  Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97), Ausgabe 1997

/7] Allgemeines Rundschreiben StraBenbau ARS-Nr. 05/2002 (Az. 12.1 S 13/14.86.22-11/57 Va
01 1) des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen vom 26.03.2002

/8/  Stadt Mannheim: Verkehrsuntersuchung B 38, Belastungsplane werktaglicher Gesamtver-
kehr [Kfz/24h] sowie werktaglicher Schwerverkehr [Sfz/24h], Prognose-Nullfall, Phase 1
und Phase 2, Ingenieurbiiro fiir Verkehrswesen Koehler & Leuten, Stand Oktober / Novem-
ber 2016

/9/  Netzvarianten Nullfall, Phase 1 und Phase 2, orange edge Stadtforschung und Stadtpla-
nung, Stand 23.03.2017

/10/ Stadt Mannheim: Protokoll des Vierten Verkehrsforums zum Umgestaltung der B 38 am
14.03. 2018
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4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Schallschutz im Stadtebau

Gemal} § 50 BImSchG sind die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei raumbe-
deutsamen Planungen und Maf3nahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umweltein-
wirkungen auf die ausschlief3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzbedurftige Gebiete so weit wie moglich vermieden werden. Voraussetzung hierfur
ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der stadtebaulichen Planung
und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der Bauleitplane (Fla-
chennutzungsplan, Bebauungsplan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen. Nach-
traglich lassen sich wirksame Schallschutzmaf3nahmen vielfach nicht oder nur mit Schwierig-
keiten und erheblichen Kosten durchfiihren.

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 enthalt Orientierungswerte fur die Beurteilungspegel, die
vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen ha-
ben. Die Einhaltung der Orientierungswerte oder deren Unterschreitung ist wiinschenswert, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen. Eine Zusammenstellung
der Orientierungswerte fur unterschiedliche Larmarten und unterschiedliche Gebietsnutzungen
findet sich in Tabelle 1.
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Orientierungswerte in dB(A)
Zeile Gebietsnutzung Tag Nacht
Verkehrslarm | Industrie-, Ge-
werbe- und
Freizeitlarm
1 Reine Wohngebiete (WR)
Wochenendhausgebiete 50 40 35
Ferienhausgebiete
2 Allgemeine Wohngebiete (WA)

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Campingplatzgebiete
3 Friedhofe
Kleingartenanlagen 55 55 55
Parkanlagen
4 Dorfgebiete (MD)
. . 60 50 45
Mischgebiete (MI)
5 Kerngebiete (MK)
i 65 55 50
Gewerbegebiete (GE)
6 Sondergebiete, soweit sie schutz- 45
bedirftig sind, je nach Nutzungs- - 35-65
art 65
7 Industriegebiete (GI) Fir Industriegebiete kann - soweit keine Gliederung

nach § 1 Abs. 4 und 9 BauNVO erfolgt - kein Orientie-
rungswert angegeben werden. Die Schallemission der
Industriegebiete ist nach DIN 18005-1 zu bestimmen.

Tabelle 1 Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005-1, Beiblatt 1

Die Orientierungswerte gelten ausschliefilich in der stadtebaulichen Planung und nicht fur die
Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung ,,0ri-
entierungswert” deutet an, dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung
der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu beachten. Die Ab-
wiagung kann in bestimmten Fallen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch zu einer entspre-
chenden Zurickstellung des Schallschutzes fiihren.

Die DIN 18005 wird fiir die vorliegende Untersuchung in der derzeitigen Projektphase hilfsweise
herangezogen.
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4.2 Schallschutz bei der Veranderung von Verkehrswegen

GemaR § 41 (1) BImSchG ist beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraBenverkehrs-
wegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind. Nach § 41 (2] BImSchG kann von diesem Grundsatz abgewichen werden, falls die Kosten

von Schutzmafinahmen aufler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.

Basierend auf § 43 BImSchG wurde vom Gesetzgeber eine Konkretisierung dieser unbestimmten
Rechtsbegriffe in der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV] /2/ vorgenommen. Diese ist dann anzuwenden,
wenn ein Verkehrsweg neu gebaut oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff wesentlich
geandert wird. Eine Anderung ist gemaB § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV wesentlich, wenn

QO  eine Strafle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen baulich erweitert wird.

Bei anderen erheblichen baulichen Eingriffen ist die vorhabenbedingte Erhohung der Verkehrs-
larmbelastung die fiir die Beurteilung maBgebende GroBe: Eine Anderung ist gemaR § 1 (2) Nr. 2
der 16. BImSchV auch dann wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Be-

urteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

O  um mindestens 3 dB(A] erhoht wird, oder

O  auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird, oder
O  von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht wird,

dies gilt jedoch nicht in Gewerbegebieten.

Kennzeichnend fiir einen erheblichen baulichen Eingriff sind dabei solche Ma3nahmen, die in die
bauliche Substanz und in die Funktion des Verkehrsweges eingreifen. So sind beispielsweise der

Bau von

Anschlussstellen,

Ein- und Ausfadelspuren,

Abbiegestreifen,

Zusatzstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen,
Standstreifen,

Fahrstreifen fir zusatzliche Fahrbeziehungen im Bereich planfreier Knotenpunkte

0 0O 0O 00 0 O

Radwegen

als erhebliche bauliche Eingriffe zu werten.
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Ebenso stellen

a
a

deutliche Fahrbahnverlegungen durch bauliche Ma3nahmen,

deutliche Veranderungen der Hohenlage einer Strafle

erhebliche bauliche Eingriffe dar. Keine erheblichen baulichen Eingriffe sind hingegen

O O 0O O

a

der Bau von Lichtsignalanlagen oder Schilderbricken,
Ummarkierungen,

Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberflache,
der Bau von Verkehrsinseln und Haltebuchten,

der Bau von Larmschutzwanden oder -wallen.

Im Umfeld von NeubaumafBnahmen und dort, wo ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer we-
sentlichen Anderung im Sinne der 16.BlmSchV /2/ fiihrt, ist zu priifen, ob die in § 2 (1) der
16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte eingehalten oder unterschritten werden. Die

Hohe der Immissionsgrenzwerte ist dabei abhangig vom jeweiligen Beurteilungszeitraum (Tag

bzw. Nacht) und von der Art der baulichen Nutzung der Siedlungsflachen und baulichen Anlagen.

Die Art der in Tabelle 2 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in

den Bebauungsplanen. Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach

Tabelle 1 entsprechend der Schutzbeddrftigkeit auf Grundlage der tatsachlichen Nutzung zu be-

urteilen. Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tag oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist nur

der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.
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Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
Zeile Anlagen und Gebiete

Tag' Nacht?

Krankenhauser
Schulen

1 57 473
Kurheime
Altenheime
Reine Wohngebiete

2 Allgemeine Wohngebiete 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete

3 Dorfgebiete 64 54
Mischgebiete

4 Gewerbegebiete 69 59

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 (1) der 16. BImSchV

! 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
2 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

3 Der Nachtwert gilt nicht fir Schulen, sondern nur fir Krankenhauser, Kur- und Altenheime.

Im vorliegenden Fall erfolgt der Umbau der B 38 wie folgt:

O  Innerhalb der Verkehrsflache wird die Anzahl der Fahrstreifen von sechs auf vier reduziert.
Die Achse der B 38 wird dabei nicht oder nur geringfiigig innerhalb der Verkehrsflache ver-
schoben. Grundstiicke auf3erhalb der derzeitigen Verkehrsflache werden nicht berihrt. Es
finden auch keine Veranderung der Hohenlage der Strafle statt. Insofern liegt strengge-
nommen kein erheblicher baulicher Eingriff vor.

O  Der Bau von Lichtsignalanlagen an den neu zu schaffenden plangleichen Knotenpunkten
stellt ebenfalls keinen erheblichen baulichen Eingriff dar.

Insofern ist die 16. BImSchV zur Beurteilung der sich andernden Gerauschsituation nicht heran-
zuziehen.
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5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Die Ermittlung von Verkehrslarmeinwirkungen auf Gebaude im Zusammenhang mit Baugeneh-
migungsverfahren erfolgt in der Regel auf Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen.

5.1 Grundlagen

Die Berechnungen zum Straflenverkehrslarm werden nach den Richtlinien fir den Larmschutz
an Straflien RLS-90 /5/ durchgefiihrt. Auf dieses Berechnungsverfahren wird in der DIN 18005-1
normativ verwiesen. Das Regelwerk ist weiterhin Bestandteil der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) /2/, die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen
zwingend anzuwenden ist. Da das Verfahren dem gegenwartigen Stand der Technik hinsichtlich
der Ermittlung von Gerauschemissionen und Immissionen an Verkehrswegen entspricht, wird es
grundsatzlich auch im Rahmen der stadtebaulichen Planung oder bei der Bewertung von Einzel-
vorhaben herangezogen. Die Verkehrsmengen und Emissionspegel in den einzelnen Phasen sind
in Anhang 2 wiedergegeben.

5.2 Schallausbreitungsberechnungen

Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen ist die Erstellung eines Schallquellen- und
Ausbreitungsmodells.

Als mafigebliche Verkehrslarmemittenten werden die B 38 mit allen Haupt- und Parallelfahrbah-
nen sowie die kreuzenden StraBen L 597 (WaldstraBe) und K 9751 (Magdeburger StraBe) im bau-
lichen Bestand (Nullfall) sowie im Zustand wahrend der Phase 1 (Zwischenzustand) und im End-
zustand (Phase 2: Boulevard) auf der Basis eines Planungskonzepts /9/ in das Modell einbezogen.

Anhang 1 enthalt eine Ubersicht des Plangebiets, mit

O  der Einteilung der Straflenabschnitte (Nullfall in Anhang 1.1, Phase 1 in Anhang 1.2 und
Phase 2 in Anhang 1.3)

O der Lage der untersuchten reprasentativen Schnitte,

d der Lage der Planausschnitte, in denen Schallimmissionsplane erstellt wurden, sowie

U der Lage reprasentativer Immissionsorte.

Die Dokumentation der Berechnungsergebnisse erfolgt fiir beide Beurteilungszeitraume (Tag
06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, Nacht 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr]) als

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 15 von 27


http://www.kuk.de/

AZ 2016-8036 VSS-1, Stand: 19.04.2018 W™ KREBS +KIEFER
Projekt: Umgestaltung der B38, schalltechnische Untersuchung FRITZ AG

QO  Schnittlarmkarten in den Abschnitten A bis C als Beurteilungspegel im Nullfall, Phase 1
und Phase 2 sowie Differenzkarten (nur nachts) Phase 1 bzw. Phase 2 zum Nullfall (An-
hang 3)

0  Schallimmissionsplane in Siedlungsbereichen in den Abschnitten A und B als Beurtei-
lungspegel im Nullfall (Anhang 4), Phase 1 (Anhang 5] und Phase 2 (Anhang é) sowie Dif-
ferenzkarten Phase 1 bzw. Phase 2 zum Nullfall

Die Schallimmissionsplane in Anhang 4 bis Anhang 6 zeigen dariber hinaus Beurteilungspegel
bzw. Pegeldifferenzen im jeweiligen Beurteilungszeitraum stockwerkbezogen an reprasentati-

ven Immissionsorten.

6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Emissionen

Der Emissionspegel eines Stralenverkehrsweges kennzeichnet den Mittelungspegel in einem
horizontalen Abstand von 25 m zur Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung mit
einer mittleren Hohe von 2,25 m zwischen Emissions- und Immissionsort. Die Ermittlung des
Emissionspegels erfolgt getrennt fir Tag- und Nachtzeitraum nach den Vorgaben der Richtlinien
fir den Larmschutz an Stralen RLS 90 /5/. Zur Berechnung des Mittelungspegels mehrstreifiger
Straflen wird je eine Schallquelle in 0,5 m Hohe Uber den Mitten der dauflersten Fahrstreifen an-
genommen.

Relevante Eingangsgroflen fir die Emissionsberechnung sind

Q  das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen DTV [Kfz/24 h],

U  die sich hieraus ergebenden mafigebenden stiindlichen Verkehrsstarken Mtgs bzw. Mnachts
[Kfz/hl,

O  die maBgebenden LKW-Anteile (iiber 2,8 t zul. Gesamtmasse) ptags bzw. Pnachts [%],
O  die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten vekw und vikw [km/h].

Des Weiteren werden Pegeldifferenzen in Abhangigkeit vom Fahrweg berlcksichtigt:

Korrektur fir unterschiedliche zuldssige Héchstgeschwindigkeiten Dy [dB(A]],
Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen Dstro [dB(A)],

Korrektur fir Steigungen und Gefélle Dstg [dB(A]],

O 0O 0 O

Korrektur fir die Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen De [dB(A]].
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Zur Ermittlung des Emissionspegels aus dem motorisierten Individualverkehr wurden Angaben

aus der Verkehrsuntersuchung /8/ herangezogen:

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Ktzz24h]

Prognose-Nullfall
Belastngsangaben in 100 KIz224h

STADT MANNHEIM
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
B38

KOEHLER & LEUTWEIN
Ingeaisu i [0 Varkshrswessr |
[

Abbildung 5 Prognose-Verkehrsbelastungen DTV im Nullfall (entn. /8/)

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Phase 1

Belastungsangabien in 100 KizZ24h

Viernheimer
*  Kreuz

S0 10715

STADT MANNHEIM
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
B38

KOEHLER & LEUTWEIN j
il (00 Verkeheswnen

Abbildung 6 Prognose-Verkehrsbelastungen DTV im Nullfall (entn. /8/)
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VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr |Kfz/24h)

Phase 2

Belastungsangaben in 100 Ktz/24h

STADT MANNHEIM

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
B38

KOEHLER & LEUTWEIN g
Ingenicurbiio Tar Varcchrswescn

Abbildung 7 Prognose-Verkehrsbelastungen DTV im Nullfall (entn. /8/)

Beispielhaft sind die Prognoseverkehrsbelastungen im Querschnitt B 38 zwischen der L 597
(WaldstraBe) und der K 9751 (Magdeburger StrafBe) nachfolgend aufgefiihrt:

a Nullfall: 72.900 Kfz/24h
U Phase1: 78.600 Kfz/24h (incl. Parallelfahrbahn)
a Phase 2: 65.700 Kfz/24h (incl. Parallelfahrbahn)

Wahrend in Phase 1 noch eine Zunahme zu verzeichnen ist, nimmt das Verkehrsaufkommen in
Phase 2 gegenliber dem Nullfall und der Phase 1 deutlich ab.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten, aus denen die Korrekturwerte Dv ermittelt werden,
werden auf der B 38 in dem zu liberplanenden Bereich zwischen Mannheimer Strafle und K 9751
wie folgt angenommen:

O  Vmax=100 km/h im Prognose-Nullfall (derzeit 70 km/h auf Grund der Nutzung der Liegen-
schaften im Columbusquartier)

O  Vmax=70km/h in Phase 1
O  Vmax=50 km/hin Phase 2
Beider StraBBenoberflache wird nach den Vorgaben des Allgemeinen Rundschreibens Straf3enbau

/7/ ein Korrekturwert fir die Straenoberflache
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Dstro = - 2 dB(A)

bei zulassigen Geschwindigkeiten > 60 km/h gesetzt. Bei geringeren zuldssigen Geschwindigkei-
ten erfolgt keine Korrektur fir die Straflenoberflache.

Die ermittelten Parameter und damit bertcksichtigten Emissionsansatze im Prognose-Nullfall-
sind Anhang 2.1, die der Phasen 1 und 2 sind Anhang 2.2 bzw. Anhang 2.3 zu entnehmen.

6.2 Gerauschimmissionen

6.2.1 Methodik

Gemal Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV /2/ erfolgt die Berechnung der Beurteilungspegel fiir
StraBenverkehrswege getrennt fir die Beurteilungszeitraume Tag (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) nach

Lr= Lm,E+DSJ_+DBM+DB+K.

Die Pegelanderung Ds beriicksichtigt eine Minderung durch unterschiedliche Abstande s
zwischen dem Emissionsort und dem mafligebenden Immissionsort ohne Boden- und
Meteorologiedampfung. Der maf3igebende Immissionsort richtet sich nach den Umstanden im
Einzelfall. Bei Gebauden wird er in Hohe der Geschossdecke (0,2 m iiber der Fensteroberkante)

des zu schiitzenden Raumes angenommen.

Die Pegelanderung Dem bericksichtigt die Minderung durch Boden- und Meteorologiedampfung
in Abhangigkeit von der mittleren Hohe. In ebenem Gelande ergibt sich die mittlere Hohe als
arithmetischer Mittelwert der Hohen des Emissionsortes und des Immissionsortes tber Gelande.

Die Pegelanderung Ds beriicksichtigt Minderungen durch topographische Gegebenheiten,
bauliche Mafinahmen und Reflexionen. Je nach den ortlichen Gegebenheiten sind dies
insbesondere Larmschutzwalle und Larmschutzwande, Einschnitte, Bodenerhebungen und die
Abschirmung durch bauliche Anlagen. Die Pegelanderung Ds ist zu ermitteln nach den RLS-90

/5/.
Mit dem Zuschlag K wird die erhohte Storwirkung im Nahbereich von lichtzeichengeregelten
Kreuzungen und Einmiindungen beriicksichtigt (Entfernung zwischen Immissionsort und nachst-

gelegenem Kreuzungspunkt der signalgeregelten Kreuzung bis zu 100 m). Der Zuschlag betréagt:

Q 0..40m:+3dB
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O 40..70m:+2dB
g 70..100m:+1dB

6.2.2 Darstellung der Ergebnisse

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde geprift, welche Veranderungen der Ge-
rauschsituation durch den Umbau der B 38 als pegelbestimmender Gerauschquelle zu erwarten
sind. Hierbei wurden die durch die Straflenverkehrswege resultierenden Immissionen in repra-
sentativen Querschnitten entlang des Untersuchungsbereichs (Abschnitte A bis C) ermittelt und
die Ergebnisse als Schnittlarmkarten ausgegeben. Die Schnittlarmkarten sind in folgenden An-
hangen wiedergegeben:

Anhang 3.1.1 Beurteilungspegel Nullfall am Tag
Anhang 3.1.2 Beurteilungspegel Nullfall in der Nacht
Anhang 3.2.1 Beurteilungspegel Phase 1 am Tag
Anhang 3.2.2 Beurteilungspegel Phase 1 in der Nacht
Anhang 3.3.1 Beurteilungspegel Phase 2 am Tag

0 0O 0O 0 0 O

Anhang 3.3.2 Beurteilungspegel Phase 2 in der Nacht

Weiterhin sind folgende Pegeldifferenzen in der Nacht dargestellt:

O  Anhang 3.4 Pegeldifferenz Phase 1 zu Nullfall
O  Anhang 3.5 Pegeldifferenz Phase 2 zu Nullfall

Fiur die Siedlungsbereiche mit schutzwiirdigen Wohnnutzungen

d im Abschnitt A, Stadtteil Kafertal (Am Rebstock, Weinheimer StraBBe, RebenstraBe) sowie

O  im Abschnitt B, Stadtteil Vogelstang (Hinter dem Wolfsberg, Brandenburger Strafe, Thii-
ringer Strafle)

wurden die Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen im Aulenwohnbereich in 2,0 m Hohe ber
Gelande (Ohrhohe) sowie geschossweise an reprasentativen Immissionsorten an den der B 38
am nachsten gelegenen Gebauden stockwerkbezogen ermittelt. Die Ergebnisse der flachenhaf-
ten Schallausbreitung sowie der geschossweisen Berechnung sind in folgenden Anhangen dar-
gestellt:
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0 0O U000 00 o0 O

Anhang 4.1.1
Anhang 4.1.2
Anhang 4.2.1
Anhang 4.2.2
Anhang 4.3.1
Anhang 4.3.2
Anhang 4.4.1
Anhang 4.4.2
Anhang 4.5.1
Anhang 4.5.2

Abschnitt A:
Abschnitt A:
Abschnitt A:
Abschnitt A:
Abschnitt A:
Abschnitt A:
Abschnitt A:
Abschnitt A:
Abschnitt A:
Abschnitt A:

Beurteilungspegel Nullfall am Tag
Beurteilungspegel Nullfall in der Nacht
Beurteilungspegel Phase 1 am Tag
Beurteilungspegel Phase 1 in der Nacht
Beurteilungspegel Phase 2 am Tag
Beurteilungspegel Phase 2 in der Nacht
Pegeldifferenz Phase 1 zu Nullfall am Tag
Pegeldifferenz Phase 1 zu Nullfall in der Nacht
Pegeldifferenz Phase 2 zu Nullfall am Tag
Pegeldifferenz Phase 2 zu Nullfall in der Nacht

Auf Grund der Lange des Abschnitts B werden die im Abschnitt B ermittelten Ergebnisse in 2

Teilabschnitten B West und B Ost in folgenden Anhangen wiedergegeben:

0 0O 0000 00 o0 0OC

Anhang 5.1.1
Anhang 5.1.2
Anhang 5.2.1
Anhang 5.2.2
Anhang 5.3.1
Anhang 5.3.2
Anhang 5.4.1
Anhang 5.4.2
Anhang 5.5.1
Anhang 5.5.2

Abschnitt B West: Beurteilungspegel Nullfall am Tag

Abschnitt B West:
Abschnitt B West:
Abschnitt B West:
Abschnitt B West
Abschnitt B West
Abschnitt B West
Abschnitt B West:
Abschnitt B West:

Abschnitt B West:

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de

Beurteilungspegel Nullfall in der Nacht
Beurteilungspegel Phase 1 am Tag
Beurteilungspegel Phase 1 in der Nacht
: Beurteilungspegel Phase 2 am Tag
: Beurteilungspegel Phase 2 in der Nacht

: Pegeldifferenz Phase 1 zu Nullfall am Tag

Pegeldifferenz Phase 2 zu Nullfall am Tag

Pegeldifferenz Phase 1 zu Nullfall in der Nacht

Pegeldifferenz Phase 2 zu Nullfall in der Nacht
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O  Anhang 6.1.1 Abschnitt B Ost: Beurteilungspegel Nullfall am Tag

O Anhang 6.1.2 Abschnitt B Ost: Beurteilungspegel Nullfall in der Nacht

O  Anhang 6.2.1 Abschnitt B Ost: Beurteilungspegel Phase 1 am Tag

U  Anhang 6.2.2 Abschnitt B Ost: Beurteilungspegel Phase 1 in der Nacht

O  Anhang 6.3.1 Abschnitt B Ost: Beurteilungspegel Phase 2 am Tag

O Anhang 6.3.2 Abschnitt B Ost: Beurteilungspegel Phase 2 in der Nacht

O  Anhang 6.4.1 Abschnitt B Ost: Pegeldifferenz Phase 1 zu Nullfall am Tag

U  Anhang 6.4.2 Abschnitt B Ost: Pegeldifferenz Phase 1 zu Nullfall in der Nacht
O Anhang 6.5.1 Abschnitt B Ost: Pegeldifferenz Phase 2 zu Nullfall am Tag

O Anhang 6.5.2 Abschnitt B Ost: Pegeldifferenz Phase 2 zu Nullfall in der Nacht

In Abschnitt C liegen keine Wohnnutzungen. Dort wurden keine Schallimmissionsplane erstellt.

6.2.3 Beurteilung der Ergebnisse

6.2.3.1 Prognose-Nullfall (Vergleichsfall)

Die Beurteilungspegel fur den Prognose-Nullfall sind in Anhang x.1.1 bzw. x.1.2 dokumentiert.

Maximale Beurteilungspegel an schutzwirdigen Nutzungen ergeben sich am reprasentativen

Immissionsort A6 im Abschnitt A mit

Lr,Tag/Nacht = 73,4 / 65,9 dB[A],

am reprasentativen Immissionsort B1 im Abschnitt B West mit

Lr,Tag/Nacht= 72,6 / 65,8 dB(A)

und am reprasentativen Immissionsort Bé im Abschnitt B Ost mit

Lr.Tag/Nacht= 66,1 / 59,4 dB[A]
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6.2.3.2 Prognose - Phase 1

Die Beurteilungspegel fur die Phase 1 sind in Anhang x.2.1 bzw. x.2.2 dokumentiert.

Maximale Beurteilungspegel an schutzwiirdigen Nutzungen ergeben sich am reprasentativen
Immissionsort Aé im Abschnitt A mit

Lr,Tag/Nacht= 71,7 / 64,1 dB[A],

am reprasentativen Immissionsort B1 im Abschnitt B West mit

Lr,Tag/Nacht= 71 ,5 / 64,0 dB(A]

und am reprasentativen Immissionsort B6 im Abschnitt B Ost mit

Lr,Tag/Nacht = 64,4 / 57,0 dB[A].

Die Pegeldifferenzen zwischen Phase 1 und Nullfall sind in Anhang x.4.1 bzw. x.4.2 wiedergege-
ben.

An schutzwirdigen Nutzungen mit den o. g. maximalen Beurteilungspegeln ergeben sich am re-
prasentativen Immissionsort Aé im Abschnitt A Pegelabnahmen zum Nullfall mit

DLr,Tag/Nacht= '1,7 / '1,8 dB[A],

am reprasentativen Immissionsort B1im Abschnitt B West mit

DLr,Tag/Nacht= '1,1 /'1,8 dB(A]

und am reprasentativen Immissionsort B6 im Abschnitt B Ost mit

DLr,Tag/Nacht= '1 ,7 / '2,4 dB(A].
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Aus den Differenzkarten Anhang x.4.1 und x.4.2 geht hervor, dass in Teilen der Auflenwohnbe-
reiche im Abschnitt A Pegelabnahmen von bis zu

DLr,Tag/Nacht= '2 / '2 dB(A]

und in Teilen der AuBBenwohnbereiche im Abschnitt B Pegelabnahmen von bis zu

DLr,Tag/Nach\ =-4 / -4 dB(A]

moglich sind.

Die Pegelabnahmen ergeben sich im Wesentlichen durch die Reduktion der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit auf der B 38.

6.2.3.3 Prognose - Phase 2

Die Beurteilungspegel fur die Phase 2 sind in Anhang x.3.1 bzw. x.3.2 dokumentiert.

Maximale Beurteilungspegel an schutzwiirdigen Nutzungen ergeben sich am reprasentativen
Immissionsort Aé im Abschnitt A mit

Lr,Tag/Nacht = 73,8 / 66,5 dB[A],

am reprasentativen Immissionsort B1 im Abschnitt B West mit

Lr,Tag/Nacht= 70,6 / 63,1 dB(A]

und am reprasentativen Immissionsort Bé im Abschnitt B Ost mit

Lr,Tag/Nacht= 63,6 / 56,3 dB[A]

Die Pegeldifferenzen zwischen Phase 2 und Nullfall sind in Anhang x.5.1 bzw. x.5.2 wiedergege-
ben.

An schutzwirdigen Nutzungen mit den o. g. maximalen Beurteilungspegeln ergeben sich am re-
prasentativen Immissionsort A6 im Abschnitt A Pegeldifferenzen zum Nullfall mit
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DLr,Tag/Nacht = +0,4 /+0,6 dB(A] 1,

am reprasentativen Immissionsort B1 im Abschnitt B West mit

DLr,Tag/Nacht= '2,0 / '2,7 dB(A]

und am reprasentativen Immissionsort B6 im Abschnitt B Ost mit

Lr,Tag/Nacht= '2,5 / '3,1 dB(A].

Aus den Differenzkarten Anhang x.5.1 und x.5.2 geht hervor, dass in Teilen der Aulenwohnbe-
reiche im Abschnitt A Pegelabnahmen von bis zu

DLr,Tag/Nacht= '2 / '2 dB(A]

und in Teilen der AuBenwohnbereiche im Abschnitt B Pegelabnahmen von bis zu

DLr,Tag/Nacht= '5 / '6 dB(A]

maoglich sind.

Die deutlichen Pegelabnahmen gegeniber dem Nullfall ergeben sich in erster Linie durch die
Reduktion der Prognose-Verkehrsbelastungen sowie in geringerem Maf} durch die weitere Re-
duktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der B 38.

' Die unveranderte Gerduschsituation am reprasentativen Immissionsort A6 ist wie folgt begriindet: Die Verkehrsbe-
lastung nimmt dort zwar ab, jedoch ist dort eine Lichtsignalanlage zur Verkehrsregelung der Zufahrt Rebenstrafle auf
die B 38 vorgesehen, die ndher als 100 m an den Immissionsort heranriickt, womit der Kreuzungszuschlag K wirksam
wird (Erlauterungen zum Kreuzungszuschlag s. Kap. 6.1, Seite 16).
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7 AbschlieBende Bemerkungen

Die vorliegende Untersuchung hat gezeigt, dass die Umgestaltung der B 38 sich positiv hinsicht-
lich der vom Straf3enverkehr ausgehenden Gerauscheinwirkungen auswirkt. Dies betrifft insbe-
sondere den Abschnitt B im Stadtteil Vogelstang, wo bei Umsetzung der Phase 2 (Endzustand als
Boulevard) Reduktionen der Gerauscheinwirkungen an den Fassaden gegeniiber dem baulichen
unveranderten Zustand (Nullfall) von bis zu 3 bis 4 dB(A) in der Nacht und im AuBenwohnbereich
(in 2 m Hohe Gber Gelande] Gerauschabnahmen von bis zu 5 dB(A) am Tag erzielbar sind. Nach
Erkenntnissen der Larmwirkungsforschung sind Pegeldifferenzen von = 2 dB(A] wahrnehmbar
durch das menschliche Gehor. Demzufolge wird in weiten Teilen der Umgebung der B 38 durch
die Umgestaltung eine horbare Minderung der Gerauscheinwirkungen erreicht.

Yo (L5

Dipl.-Ing. Klaus Dietrich

GEPRUFT: .= 64(;§L'.I

Dipl.-Ing. [FH) Simone Griesheimer

AUFGESTELLT:
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Umgestaltung der B 38

Emissionspegel der mallgebenden Stral’enverkehrswege nach RLS 90 W™ KREBS+KIEFER
Nullfall FRITZ AG

Legende

StralRenname

Abschn.

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M*DTV Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M*DTV Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand im Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand im Zeitbereich

Vzul km/h Geschwindigkeit Pkw im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur im Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur im Zeitbereich

DStrO dB Korrektur StrafRenoberflache im Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel im Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel im Zeitbereich
Projekt Nr. 20168036-VSS-1 - 17.04.2018 AN HANG 2 1
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Umgestaltung der B 38

Emissionspegel der mallgebenden Stral’enverkehrswege nach RLS 90

™ KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstrae 20 -
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

64295 Darmstadt

Nullfall FRITZ AG
StraBenname Abschn. DTV M*DTV | M*DTV M M p p Lm25 Lm25 Vzul Dv Dv DStrO LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) km/h dB dB dB dB(A) | dB(A)
B38 la 19700 0,06 0,011 1182 217 5,0 5,0 69,5 62,2 50 -4,86 -4,86 0 64,7 57,3
B38 1b 24000 0,06 0,011 1440 264 5,0 5,0 70,4 63,0 50 -4,86 -4,86 0 65,5 58,1
B38 2 43700 0,06 0,011 2622 481 5,0 5,0 73,0 65,6 70 -2,60 -2,60 -2 68,4 61,0
B38 3 43000 0,06 0,011 2580 473 5,0 5,0 72,9 65,5 70 -2,60 -2,60 -2 68,3 60,9
B38 3 43000 0,06 0,011 2580 473 5,0 5,0 72,9 65,5 100 -0,06 -0,06 -2 70,8 63,5
B38 4 38900 0,06 0,011 2334 428 5,0 5,0 72,5 65,1 100 -0,06 -0,06 -2 70,4 63,0
B38 4 38900 0,06 0,011 2217 428 5,8 7,5 72,4 65,7 100 -0,06 -0,06 -2 70,4 63,6
B38 5 72900 0,06 0,011 4155 802 5,8 7,5 75,2 68,4 100 -0,06 -0,06 -2 73,1 66,4
B38 6 61200 0,06 0,011 3488 673 5,8 7,5 74,4 67,7 100 -0,06 -0,06 -2 72,4 65,6
B38 7 49100 0,06 0,011 2799 540 6,0 7,7 73,5 66,8 100 -0,06 -0,06 -2 71,4 64,7
B38 8 68000 0,06 0,011 3876 748 6,8 8,5 75,1 68,3 100 -0,06 -0,06 -2 73,0 66,3
B38 N1 700 0,06 0,011 42 8 53 1,6 55,1 46,7 50 -4,80 -5,82 0 50,3 40,9
B38 N2 500 0,06 0,011 30 6 53 1,6 53,6 45,2 50 -4,80 -5,82 0 48,8 39,4
B38 N3 1600 0,06 0,011 96 18 53 1,6 58,7 50,3 50 -4,80 -5,82 0 53,9 44,5
B38 N4 4600 0,06 0,011 276 51 53 1,6 63,3 54,9 50 -4,80 -5,82 0 58,5 49,1
B38 N5 7800 0,06 0,011 468 86 53 1,6 65,6 57,2 50 -4,80 -5,82 0 60,8 51,4
B38 N5 7800 0,06 0,011 445 86 5,8 7,5 65,5 58,7 50 4,71 -4,44 0 60,8 54,3
B38 N6 15500 0,06 0,011 884 171 5,8 7,5 68,5 61,7 50 4,71 -4,44 0 63,7 57,3
B38 N7 11700 0,06 0,011 667 129 5,8 7,5 67,2 60,5 50 4,71 -4,44 0 62,5 56,0
B38 N8 9200 0,06 0,011 524 101 5,8 7,5 66,2 59,4 50 4,71 -4,44 0 61,5 55,0
B38 N9 9800 0,06 0,011 559 108 5,8 7,5 66,5 59,7 50 4,71 -4,44 0 61,8 55,3
B38 S1 10400 0,06 0,011 624 114 53 1,6 66,8 58,4 50 -4,80 -5,82 0 62,0 52,6
B38 S10 26300 0,06 0,011 1499 289 5,8 7,5 70,7 64,0 50 4,71 -4,44 0 66,0 59,6
Projekt Nr. 20168036-VSS-1 - 17.04.2018 AN HANG 2 1
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Umgestaltung der B 38
Emissionspegel der mallgebenden Stral’enverkehrswege nach RLS 90

™ KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstrae 20 -
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

64295 Darmstadt

Nullfall FRITZ AG
StraBenname Abschn. DTV M*DTV | M*DTV M M p p Lm25 Lm25 Vzul Dv Dv DStrO LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) km/h dB dB dB dB(A) | dB(A)
B38 S11 16500 0,06 0,011 941 182 5,8 7,5 68,7 62,0 50 4,71 -4,44 0 64,0 57,5
B38 S12 6200 0,06 0,011 353 68 5,8 7,5 64,5 57,7 50 4,71 -4,44 0 59,8 53,3
B38 S2 4800 0,06 0,011 288 53 53 1,6 63,5 55,1 50 -4,80 -5,82 0 58,7 49,2
B38 S3 4500 0,06 0,011 270 50 53 1,6 63,2 54,8 50 -4,80 -5,82 0 58,4 49,0
B38 S4 5800 0,06 0,011 348 64 53 1,6 64,3 55,9 50 -4,80 -5,82 0 59,5 50,1
B38 S5 4200 0,06 0,011 252 46 53 1,6 62,9 54,5 50 -4,80 -5,82 0 58,1 48,7
B38 S6 4400 0,06 0,011 264 48 53 1,6 63,1 54,7 50 -4,80 -5,82 0 58,3 48,9
B38 S7 13100 0,06 0,011 786 144 53 1,6 67,8 59,4 50 -4,80 -5,82 0 63,0 53,6
B38 S7 13100 0,06 0,011 747 144 5,8 7,5 67,7 61,0 50 4,71 -4,44 0 63,0 56,5
B38 S8 18700 0,06 0,011 1066 206 5,8 7,5 69,3 62,5 50 4,71 -4,44 0 64,6 58,1
B38 S9 12200 0,06 0,011 695 134 5,8 7,5 67,4 60,7 50 4,71 -4,44 0 62,7 56,2
K9751 Nulifall K9751- 1 16400 0,06 0,008 984 131 7,8 8,9 69,4 60,9 50 -4,40 -4,26 0 65,0 56,6
K9751 Nulifall K9751- 2 20000 0,06 0,010 1154 193 7,8 8,9 70,1 62,5 50 -4,40 -4,26 0 65,7 58,3
K9751 Nulifall K9751- 3 28000 0,06 0,008 1680 224 7,8 8,9 71,7 63,2 60 -3,28 -3,16 0 68,4 60,0
K9751 Nulifall K9751- 4 24200 0,06 0,008 1452 194 8,5 9,6 71,2 62,7 60 -3,20 -3,08 0 68,0 59,6
K9751 Nulifall K9751- 5 25400 0,06 0,008 1524 203 8,2 9,3 71,4 62,8 60 -3,24 -3,11 0 68,1 59,7
K9751 Nulifall K9751- 6 18400 0,06 0,008 1104 147 6,0 7,1 69,5 61,0 60 -3,53 -3,37 0 65,9 57,6
K9751 Nulifall K9751- 7 15500 0,06 0,008 930 124 51 6,2 68,5 60,0 60 -3,69 -3,50 0 64,8 56,5
WaldstralRe wdi 46600 0,06 0,008 2796 373 4,6 2,3 73,2 63,8 50 -4,93 -5,55 0 68,2 58,2
WaldstralRe wd2 42400 0,06 0,008 2544 339 4,9 24 72,8 63,4 50 -4,89 -5,52 0 67,9 57,9
WaldstralRe wd3 40800 0,06 0,008 2448 326 4,4 2,2 72,5 63,2 50 -4,98 -5,59 0 67,6 57,6
WaldstralRe wd4 16900 0,06 0,008 1014 135 3,3 1,7 68,4 59,2 50 -5,26 -5,79 0 63,1 53,4
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Umgestaltung der B 38

Emissionspegel der mallgebenden Stral’enverkehrswege nach RLS 90 W™ KREBS+KIEFER
Phase 1 FRITZ AG

Legende

StralRenname

Abschn.

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M*DTV Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M*DTV Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand im Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand im Zeitbereich

Vzul km/h Geschwindigkeit Pkw im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur im Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur im Zeitbereich

DStrO dB Korrektur StrafRenoberflache im Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel im Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel im Zeitbereich
Projekt Nr. 20168036-VSS-2 - 17.04.2018 AN HANG 22
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Umgestaltung der B 38

Emissionspegel der mallgebenden Stral’enverkehrswege nach RLS 90

™ KREBS+KIEFER

Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstral3e 20 - 64295 Darmstadt

Phase 1 FRITZ AG
StraBenname Abschn. DTV M*DTV | M*DTV M M p p Lm25 Lm25 Vzul Dv Dv DStrO LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) km/h dB dB dB dB(A) | dB(A)
B38 la 21100 0,06 0,011 1266 232 53 53 69,9 62,5 50 -4,80 -4,80 0 65,1 57,7
B38 1b 23900 0,06 0,011 1434 263 55 55 70,5 63,1 50 -4,76 -4,76 0 65,7 58,4
B38 2 45000 0,06 0,011 2700 495 5,6 5,6 73,3 65,9 70 -2,52 -2,52 -2 68,7 61,4
B38 3 44400 0,06 0,011 2664 488 55 55 73,2 65,8 70 -2,53 -2,53 -2 68,6 61,3
B38 4 40600 0,06 0,011 2436 447 5,6 5,6 72,8 65,4 70 -2,52 -2,52 -2 68,3 60,9
B38 5 71800 0,06 0,011 4308 790 54 54 75,2 67,9 70 -2,54 -2,54 -2 70,7 63,3
B38 6 73800 0,06 0,011 4428 812 51 51 75,3 67,9 70 -2,59 -2,59 -2 70,7 63,3
B38 7 54300 0,06 0,011 3258 597 57 57 74,1 66,7 70 -2,50 -2,50 -2 69,6 62,2
B38 8 73800 0,06 0,011 4428 812 51 51 75,3 67,9 70 -2,59 -2,59 -2 70,7 63,3
B38 8 54300 0,06 0,011 3258 597 57 57 74,1 66,7 70 -2,50 -2,50 -2 69,6 62,2
B38 8 71000 0,06 0,011 4260 781 5,6 5,6 75,2 67,9 70 -2,52 -2,52 -2 70,7 63,4
B38 9 70900 0,06 0,011 4254 780 57 57 75,3 67,9 100 -0,06 -0,06 -2 73,2 65,8
B38 N1 600 0,06 0,011 36 7 15,9 4,8 56,5 46,9 50 -3,68 -4,90 0 52,8 42,0
B38 N10 6600 0,06 0,011 396 73 2,1 2,1 64,0 56,6 50 -5,63 -5,63 0 58,3 51,0
B38 N10 100 0,06 0,011 6 1 2,1 2,1 45,8 38,4 50 -5,63 -5,63 0 40,1 32,8
B38 N10 8900 0,06 0,011 534 98 6,1 6,1 66,3 59,0 50 -4,65 -4,65 0 61,7 54,3
B38 N11 8300 0,06 0,011 498 91 0,0 0,0 64,3 56,9 50 -6,59 -6,59 0 57,7 50,3
B38 N2 1000 0,06 0,011 60 11 11,7 3,5 58,0 48,8 50 -3,98 -5,20 0 54,0 43,6
B38 N3 2200 0,06 0,011 125 24 5,8 7,5 60,0 53,2 50 4,71 -4,44 0 55,3 48,8
B38 N4 6500 0,06 0,011 390 72 53 1,6 64,8 56,4 50 -4,80 -5,82 0 60,0 50,6
B38 N5 9900 0,06 0,011 594 109 3,7 1,1 66,2 58,1 50 -5,15 -6,02 0 61,0 52,0
B38 N5 9900 0,06 0,011 594 109 3,5 3,5 66,1 58,8 50 -5,20 -5,20 0 60,9 53,6
B38 N6 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 -6,59 -6,59 0
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Umgestaltung der B 38
Emissionspegel der mallgebenden Stral’enverkehrswege nach RLS 90

™ KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstrae 20 -
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

64295 Darmstadt

Phase 1 FRITZ AG
StraBenname Abschn. DTV M*DTV | M*DTV M M p p Lm25 Lm25 Vzul Dv Dv DStrO LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) km/h dB dB dB dB(A) | dB(A)
B38 N7 6800 0,06 0,011 408 75 2,1 2,1 64,1 56,7 50 -5,63 -5,63 0 58,5 51,1
B38 N8 6800 0,06 0,011 408 75 2,1 2,1 64,1 56,7 50 -5,63 -5,63 0 58,5 51,1
B38 N9 6600 0,06 0,011 396 73 2,1 2,1 64,0 56,6 50 -5,63 -5,63 0 58,3 51,0
B38 N9 8300 0,06 0,011 498 91 25 25 65,1 57,7 50 -5,50 -5,50 0 59,6 52,2
B38 S1 11100 0,06 0,011 666 122 4,0 1,2 66,8 58,6 50 -5,07 -5,97 0 61,7 52,6
B38 S10 13300 0,06 0,011 798 146 5,0 5,0 67,8 60,4 50 -4,86 -4,86 0 63,0 55,6
B38 S11 7900 0,06 0,011 474 87 5,5 5,5 65,7 58,3 50 -4,76 -4,76 0 60,9 53,5
B38 S12 6200 0,06 0,011 353 68 5,8 7,5 64,5 57,7 50 4,71 -4,44 0 59,8 53,3
B38 S12 7100 0,06 0,011 426 78 6,1 6,1 65,4 58,0 50 -4,65 -4,65 0 60,7 53,3
B38 S2 4500 0,06 0,011 270 50 3,3 1,0 62,7 54,6 50 -5,26 -6,07 0 57,4 48,5
B38 S3 4900 0,06 0,011 294 54 3,3 1,0 63,0 55,0 50 -5,26 -6,07 0 57,8 48,9
B38 S4 6200 0,06 0,011 372 68 3,6 1,1 64,1 56,0 50 -5,18 -6,03 0 59,0 50,0
B38 S5 3900 0,06 0,011 234 43 4,4 1,3 62,3 54,1 50 -5,00 -5,93 0 57,3 48,1
B38 S6 4700 0,06 0,011 282 52 3,8 1,1 63,0 54,8 50 -5,12 -6,00 0 57,9 48,8
B38 S7 13700 0,06 0,011 822 151 53 1,6 68,0 59,6 50 -4,80 -5,82 0 63,2 53,8
B38 S7 13700 0,06 0,011 822 151 5,0 5,0 67,9 60,6 50 -4,86 -4,86 0 63,1 55,7
B38 S8 18900 0,06 0,011 1134 208 4,6 4,6 69,2 61,9 50 -4,94 -4,94 0 64,3 56,9
B38 S9 13300 0,06 0,011 798 146 5,0 5,0 67,8 60,4 50 -4,86 -4,86 0 63,0 55,6
K9751 K9751- 3 22700 0,06 0,008 1362 182 51 5,8 70,2 61,6 60 -3,69 -3,57 0 66,5 58,0
K9751 K9751- 4 18900 0,06 0,008 1134 151 5,0 57 69,3 60,8 60 -3,70 -3,58 0 65,6 57,2
K9751 K9751- 5 19200 0,06 0,008 1152 154 4,7 53 69,3 60,7 60 -3,76 -3,65 0 65,6 57,1
K9751 K9751- 6 18100 0,06 0,008 1086 145 4,3 51 69,0 60,4 60 -3,84 -3,69 0 65,1 56,7
K9751 K9751- 7 13600 0,06 0,008 816 109 4,6 5,6 67,8 59,3 60 -3,78 -3,60 0 64,0 55,7
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Umgestaltung der B 38
Emissionspegel der mallgebenden Stral’enverkehrswege nach RLS 90

™ KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstral3e 20 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Phase 1 FRITZ AG
StraBenname Abschn. DTV M*DTV | M*DTV M M p p Lm25 Lm25 Vzul Dv Dv DStrO LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) km/h dB dB dB dB(A) | dB(A)
K9751 Nullfall K9751- 1 18500 0,06 0,008 1110 148 7,8 8,9 69,9 61,4 50 -4,40 -4,26 0 65,5 57,1
K9751 Nulifall K9751- 2 21000 0,06 0,010 1211 202 7,8 8,9 70,3 62,7 50 -4,40 -4,26 0 65,9 58,5
WaldstralRe wdi 46700 0,06 0,008 2802 374 4,6 2,3 73,2 63,8 50 -4,93 -5,55 0 68,2 58,2
WaldstralRe wd2 43200 0,06 0,008 2592 346 4,9 24 72,9 63,5 50 -4,89 -5,52 0 68,0 58,0
WaldstralRe wd3 40600 0,06 0,008 2436 325 4,4 2,2 72,5 63,1 50 -4,98 -5,59 0 67,5 57,6
WaldstralRe wd4 16900 0,06 0,008 1014 135 3,3 1,7 68,4 59,2 50 -5,26 -5,79 0 63,1 53,4
Projekt Nr. 20168036-VSS-2 - 17.04.2018 AN HANG 2 2
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Umgestaltung der B 38

Emissionspegel der mallgebenden Stral’enverkehrswege nach RLS 90 W™ KREBS+KIEFER
Phase 2 FRITZ AG

Legende

StralRenname

Abschn.

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M*DTV Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M*DTV Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand im Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand im Zeitbereich

Vzul km/h Geschwindigkeit Pkw im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur im Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur im Zeitbereich

DStrO dB Korrektur StrafRenoberflache im Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel im Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel im Zeitbereich
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Umgestaltung der B 38

Emissionspegel der mallgebenden Stral’enverkehrswege nach RLS 90

™ KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstrae 20 -
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

64295 Darmstadt

Phase 2 FRITZ AG
StraBenname Abschn. DTV M*DTV | M*DTV M M p p Lm25 Lm25 Vzul Dv Dv DStrO LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) km/h dB dB dB dB(A) | dB(A)
B38 10 42900 0,06 0,011 2574 472 0,0 0,0 71,4 64,0 50 -6,59 -6,59 0 64,8 57,4
B38 11 42900 0,06 0,011 2574 472 0,0 0,0 71,4 64,0 50 -6,59 -6,59 0 64,8 57,4
B38 la 19200 0,06 0,011 1152 211 5,2 5,2 69,5 62,1 50 -4,82 -4,82 0 64,6 57,3
B38 1b 20200 0,06 0,011 1212 222 6,4 6,4 70,0 62,6 50 -4,60 -4,60 0 65,4 58,0
B38 2 39400 0,06 0,011 2364 433 5,8 5,8 72,7 65,4 50 4,71 4,71 0 68,0 60,7
B38 3 40800 0,06 0,011 2448 449 57 57 72,9 65,5 50 -4,73 -4,73 0 68,1 60,8
B38 3 36100 0,06 0,011 2166 397 57 57 72,3 65,0 50 -4,73 -4,73 0 67,6 60,2
B38 4 39400 0,06 0,011 2364 433 57 57 72,7 65,3 50 -4,73 -4,73 0 68,0 60,6
B38 4 59400 0,06 0,011 3564 653 6,1 6,1 74,6 67,2 50 -4,65 -4,65 0 69,9 62,6
B38 5 36100 0,06 0,011 2166 397 57 57 72,3 65,0 50 -4,73 -4,73 0 67,6 60,2
B38 5 58000 0,06 0,011 3480 638 6,1 6,1 74,5 67,1 50 -4,65 -4,65 0 69,8 62,5
B38 6 64200 0,06 0,011 3852 706 57 57 74,8 67,5 50 -4,73 -4,73 0 70,1 62,7
B38 6 42900 0,06 0,011 2574 472 7,0 7,0 73,4 66,0 50 -4,51 -4,51 0 68,9 61,5
B38 7 64200 0,06 0,011 3852 706 57 57 74,8 67,5 50 -4,73 -4,73 0 70,1 62,7
B38 7 50000 0,06 0,011 3000 550 6,8 6,8 74,0 66,6 50 -4,54 -4,54 0 69,5 62,1
B38 7 59700 0,06 0,011 3582 657 6,1 6,1 74,6 67,2 50 -4,65 -4,65 0 69,9 62,6
B38 8 61300 0,06 0,011 3678 674 5,8 5,8 74,6 67,3 50 4,71 4,71 0 69,9 62,6
B38 8 63400 0,06 0,011 3804 697 6,1 6,1 74,9 67,5 100 -0,06 -0,06 -2 72,8 65,4
B38 9 42900 0,06 0,011 2574 472 0,0 0,0 71,4 64,0 50 -6,59 -6,59 0 64,8 57,4
B38 N1 400 0,06 0,011 24 4 7,5 7,5 53,2 45,8 50 -4,44 -4,44 0 48,7 41,4
B38 N10 11000 0,06 0,011 660 121 2,1 2,1 66,2 58,8 50 -5,63 -5,63 0 60,6 53,2
B38 N10 9700 0,06 0,011 582 107 24 24 65,7 58,4 50 -5,53 -5,53 0 60,2 52,8
B38 N2 1800 0,06 0,011 108 20 7,8 7,8 59,8 52,4 50 -4,40 -4,40 0 55,4 48,0
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Umgestaltung der B 38
Emissionspegel der mallgebenden Stral’enverkehrswege nach RLS 90

™ KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstrae 20 -
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

64295 Darmstadt

Phase 2 FRITZ AG
StraBenname Abschn. DTV M*DTV | M*DTV M M p p Lm25 Lm25 Vzul Dv Dv DStrO LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) km/h dB dB dB dB(A) | dB(A)
B38 N3 2700 0,06 0,011 162 30 4,4 4,4 60,7 53,4 50 -4,99 -4,99 0 55,7 48,4
B38 N4 5000 0,06 0,011 300 55 3,8 3,8 63,2 55,9 50 -5,13 -5,13 0 58,1 50,8
B38 N5 9900 0,06 0,011 594 109 3,8 3,8 66,2 58,8 50 -5,13 -5,13 0 61,1 53,7
B38 N6 16700 0,06 0,011 1002 184 54 54 68,9 61,5 50 -4,78 -4,78 0 64,1 56,8
B38 N7 9100 0,06 0,011 546 100 5,4 5,4 66,3 58,9 50 -4,78 -4,78 0 61,5 54,1
B38 N8 9100 0,06 0,011 546 100 54 54 66,3 58,9 50 -4,78 -4,78 0 61,5 54,1
B38 N9 7700 0,06 0,011 462 85 54 54 65,5 58,2 50 -4,78 -4,78 0 60,8 53,4
B38 N9 11000 0,06 0,011 660 121 2,1 2,1 66,2 58,8 50 -5,63 -5,63 0 60,6 53,2
B38 S1 4700 0,06 0,011 282 52 4,0 4,0 63,0 55,7 50 -5,08 -5,08 0 58,0 50,6
B38 S10 7600 0,06 0,011 456 84 4,5 4,5 65,3 57,9 50 -4,96 -4,96 0 60,3 52,9
B38 S11 1700 0,06 0,011 102 19 7,0 7,0 59,4 52,0 50 -4,51 -4,51 0 54,8 47,5
B38 S2 4700 0,06 0,011 282 52 1,7 1,7 62,4 55,0 50 -5,78 -5,78 0 56,6 49,2
B38 S2 2700 0,06 0,011 162 30 3,0 3,0 60,4 53,0 50 -5,34 -5,34 0 55,0 47,6
B38 S3 1900 0,06 0,011 114 21 3,0 3,0 58,8 51,5 50 -5,34 -5,34 0 53,5 46,1
B38 S4 1400 0,06 0,011 84 15 3,0 3,0 57,5 50,1 50 -5,34 -5,34 0 52,2 44,8
B38 S5 3400 0,06 0,011 204 37 53 53 62,0 54,6 50 -4,80 -4,80 0 57,2 49,8
B38 S6 1100 0,06 0,011 66 12 6,4 6,4 57,3 50,0 50 -4,60 -4,60 0 52,7 45,4
B38 S7 9100 0,06 0,011 546 100 5,6 5,6 66,3 58,9 50 -4,74 -4,74 0 61,6 54,2
B38 S8 15700 0,06 0,011 942 173 4,9 4,9 68,5 61,1 50 -4,88 -4,88 0 63,6 56,3
B38 S9 7600 0,06 0,011 456 84 4,5 4,5 65,3 57,9 50 -4,96 -4,96 0 60,3 52,9
K9751 K9751- 3 19200 0,06 0,008 1152 154 51 5,8 69,4 60,9 60 -3,69 -3,57 0 65,7 57,3
K9751 K9751- 4 15400 0,06 0,008 924 123 4,9 55 68,4 59,8 60 -3,72 -3,62 0 64,7 56,2
K9751 K9751- 5 15500 0,06 0,008 930 124 4,5 51 68,3 59,8 60 -3,80 -3,69 0 64,5 56,1
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Umgestaltung der B 38

Emissionspegel der mallgebenden Stral’enverkehrswege nach RLS 90

™ KREBS+KIEFER

Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstral3e 20 - 64295 Darmstadt

Phase 2 FRITZ AG
StraBenname Abschn. DTV M*DTV | M*DTV M M p p Lm25 Lm25 Vzul Dv Dv DStrO LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) km/h dB dB dB dB(A) | dB(A)
K9751 K9751- 6 14400 0,06 0,008 864 115 4,0 4,7 67,9 59,3 60 -3,90 -3,76 0 64,0 55,6
K9751 K9751- 7 14300 0,06 0,008 858 114 3,9 4,8 67,8 59,3 60 -3,92 -3,74 0 63,9 55,6
K9751 Nulifall K9751- 1 16800 0,06 0,008 1008 134 7,8 8,9 69,5 61,0 50 -4,40 -4,26 0 65,1 56,7
K9751 Nulifall K9751- 2 19000 0,06 0,010 1096 183 7,8 8,9 69,8 62,3 50 -4,40 -4,26 0 65,4 58,0
WaldstralRe wdi 47100 0,06 0,008 2826 377 4,7 24 73,2 63,8 50 -4,91 -5,54 0 68,3 58,3
WaldstralRe wd2 43600 0,06 0,008 2616 349 5,0 25 73,0 63,5 50 -4,87 -5,50 0 68,1 58,0
WaldstralRe wd3 40700 0,06 0,008 2442 326 4,4 2,2 72,5 63,2 50 -4,98 -5,59 0 67,5 57,6
WaldstralRe wd4 18000 0,06 0,008 1080 144 3,2 1,6 68,6 59,4 50 -5,29 -5,81 0 63,4 53,6
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm am Tag
beurteilt nach DIN 18005
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- <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55< <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < <= 80dB(A)
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