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Stellungnahme Verwaltung

1 Burgerinitiative
GESBIM

~,Aus dem Datenmaterial (S. 8) geht hervor, dass schon heute bzw. in
den Erhebungsjahren ca. 2012-2014 mehr Mannheimer Blrger durch
Bahnlarm betroffen sind als durch StraBenlarm.

Wahrend die mit der LaArmreduzierung beauftragten Gemeinden bezlg-
lich des StraBenlarms gewisse eigene Steuerungsmdglichkeiten haben,
reduziert sich dies bezliglich der Bahn auf den "Aufbau politischen
Drucks" (s. 36) oder den Hinweis "MaBnahmen, auf die kein Rechtsan-
spruch besteht, werden die Bahnen kaum Ubernehmen" (S. 35). Weiter
wird an MaBnahmen genannt das "Schallschutzfensterprogramm”, das
auf alle larmsanierungsféhigen Gebaude, die keine Férderung erhalten
haben, ausgedehnt werden soll (S. 60).

Fir Mannheim ist bezliglich des Bahnlarms die Beurteilung der kiinftigen
Situation erheblich relevanter als die der gegenwartigen Situation, an der
die Gemeinde wenig andern kann.

Wie allseits bekannt, soll durch den zweigleisigen Riedbahnausbau in
Zusammenhang mit der Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim der Guter-
verkehr vervielfacht werden. Hier hat die Gemeinde es in der Hand,
Schaden abzuwenden und den Giterzuglarm bezogen auf die heutige
Situation sogar deutlich zu verringern. Erforderlich ist kurzfristig, das
durch die DB angekiindigte Planfeststellungsverfahren fir den Ried-
bahnausbau so zu gestalten, dass keine Zugzahlen zugelassen und
genehmigt werden, die im vorauseilenden Gehorsam die Guterzugver-
kehre der Neubaustrecke Uber die Riedbahn akzeptieren.

Die Guterzugzahl-Diskussion fiir Mannheim muss juristisch haltbar in
einem Block im Rahmen der Neubaustreckenplanung gefiihrt werden.
Wenn die Stadtverwaltung beim Planfeststellungsverfahren "Riedbahn-
ausbau" wesentliche Fehler macht, ist sie verantwortlich dafur, fir ganz
Mannheim morgen (NBS FMA) einen Sanierungsfall zu schaffen, der die
heutige Bahnlarmsituation um ein Vielfaches tbertrifft.”

Aus der Bahnlarmkartierung des Eisenbahnbundesamtes ergibt sich
bezogen auf dem Bahnlérm eine Betroffenheit im Stadtgebiet von Mann-
heim. Der vorliegende Larmaktionsplan basiert auf der La&rmkartierung
des Eisenbahnbundesamtes. Die LArmminderungsplanung (bestehend
aus Larmkartierung sowie Larmaktionsplan) betrachtet allerdings grund-
satzlich bestehende Larmprobleme und ist damit nicht dazu geeignet
zukiinftige Mehrverkehre im Stadtgebiet von Mannheim zu regeln. Das
angesprochene Planfeststellungsverfahren ist ein eigenes getrenntes
Rechtsverfahren, welches keinen Bezug zum vorliegenden Verfahren
zum Larmaktionsplan besitzt.

Die DB Netz AG ist aufgrund der glltigen Rechtslage nicht zur Durchfiih-
rung von LarmschutzmaBnahmen verpflichtet, wenn es sich um eine
Bestandsstrecke handelt. Im Rahmen des vorgesehenen Planfeststel-
lungsverfahrens fir die 6stliche Riedbahn im Bereich Neuostheim, muss
die Bahn aufgrund des Eingriffs in den Gleiskérper LarmschutzmafBnah-
men entsprechend den Regelungen der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) durchfiihren. Die erforderlichen MaBnahmen werden im
Planfeststellungsverfahren ermittelt und festgelegt. Die Stadt Mannheim
sowie die Betroffenen Birger werden im Rahmen des Anhérungsverfah-
rens beteiligt. Die Stadt Mannheim ist nicht Trager der Verfahrens.

Die Guterstrecke entlang des Rheins ist eine der am stérksten befahre-
nen Schienenstrecken Europas. Auf dieser Achse verkehren die Giiter-
z(ige zwischen den groBen Umschlaghafen Rotterdam und Genua, zahl-
reiche starke Industriestandorte liegen entlang der Strecke. Auch im
Personenverkehr weist die Strecke im Abschnitt zwischen Frankfurt und
Mannheim eine sehr hohe Belastung auf. Fiir den Korridor zwischen
KéIn und Karlsruhe werden zudem fiir die nachsten Jahre erhebliche
Verkehrszuwachse erwartet. Um keinen Engpass im europaischen
Schienenverkehrsnetz entstehen zu lassen so u.a. die Zielsetzung des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur, muss die
Kapazitat der Eisenbahnstrecken in diesem Korridor erhéht und gleich-
zeitig der Larmschutz fur die Anwohner deutlich verbessert werden.

Die Stadt Mannheim ist sich der Problematik bewusst und ist derzeit
dabei sowohl organisatorisch, als auch inhaltlich die unterschiedlichen
Interessenslagen zwischen der Deutschen Bahn AG und der Stadt
Mannheim, - die sich flr einen hohen Léarmschutzstandard ausspricht -
aufzustellen. Die aktuelle Grindung einer Interessensgemeinschaft
Bahnregion Rhein-Neckar 21 und damit einer Blindelung des birger-
schaftlichen Engagements zum Schutz des Lebensraums und einer
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Reduzierung des Bahnlérms, wird die Stadt Mannheim zum Anlass
nehmen in einen 6ffentlichen Dialog einzutreten.

28 weitere Anregungen mit ahnlichem Inhalt mit zum Teil konkreten Forderungen nach Larm-
schutz, hier wird insbesondere eine Tunnellésung fiir den Giterzugverkehr genannt.

Die Mdglichkeit der Kommunen, MaBnahmen zur L&rmminderung beim
Schienenverkehr umzusetzen, ist bei den Bahnen, die dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz (AEG: Deutsche Bahn AG und Privatbahnen) unterfal-
len schwierig, sofern diese nicht aus rechtlichen Griinden erforderlich
werden. Hier kann eine Kommune in der Regel nur Einfluss in Verbin-
dung mit dem Bundesland bei der Bestellung von Fahrleistung fir den
Regionalverkehr nehmen. Bezogen auf den Schienengditerverkehr ist
i.d.R. keine Einflussnahme mdglich. Insbesondere kann der hier vorlie-
gende Larmaktionsplan keine LarmschutzmaBnahmen vorsehen, welche
in Zusammenhangmit einer zukinftigen Larmzunahme in Verbindung mit
dem Ausbau der Achse Genua — Rotterdamm in Verbindung stehen.

Im Ubrigen wird auf die obige Stellungnahme verwiesen.

Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen.
Es wird darauf hingewiesen, dass die Anregungen in einem mdéglichen Planfeststellungsverfahren zur Riedbahn erneut eingebracht werden missen.

2 Birger
Karl-Ladenburg-
Strasse
Neuostheim

Die Bahn hat angekiindigt eine Larmschutzwand entlang der Karl-
LadenburgstraBBe zu realisieren. Daher wird gefordert, dass Schutzwand
mit transparentem Oberteil (mind. 1,5 m ab Oberkante) gebaut wird.

Im Rahmen des vorgesehenen Planfeststellungsverfahrens fir die 6stli-
che Riedbahn im Bereich Neuostheim, muss die Bahn aufgrund des
Eingriffs in den Gleiskdrper LarmschutzmaBnahmen entsprechend den
Regelungen der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) durch-
fihren. Die erforderlichen MaBnahmen werden im Planfeststellungsver-
fahren ermittelt und festgelegt.

Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen.
Es wird darauf hingewiesen, dass die Anregungen in einem mdéglichen Planfeststellungsverfahren zur Riedbahn erneut eingebracht werden missen.

3 Birger
MenzelstraBe
Neuostheim

Sofortige Durchfihrung von geeigneten MaBnahmen gegen den gestei-
gerten Gterverkehr in Verbindung mit den zweigleisigen Riedbahnaus-
bau / Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim.

Die durchgefliihrten ,innovativen LarmschutzmaBnahmen® waren wir-
kungslos.

Siehe Stellungnahme Blirgerinitiative GESBIM

Die Wirkung innovativen LarmschutzmafBnahmen (Schienenstegdampfer
und niedrige Schallschutzwand) liegen unter denen einer Larmschutz-
wand mit einer H6he von 3 m und mehr. Nach Realisierung der Maf3-
nahmen wurden im Bereich Neuostheim Prifmessungen durchgeflhrt.
Diese kamen zu dem Ergebnis, dass am Immissionsort (Abstand 25m
Hoéhe 3,5m G.Gr.) eine mittlere Pegelreduzierung von rund 4 ,5 dB(A)
erreicht wurde.

Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen.
Es wird darauf hingewiesen, dass die Anregungen in einem mdéglichen Planfeststellungsverfahren zur Riedbahn erneut eingebracht werden missen.
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Birger
Karl-Ladenburg-
Strasse
Neuostheim

Der Bahnlarm entlang der Riedbahn hat massiv zugenommen. Der
Bahnlarm beeintrachtigt die Gesundheit und die Lebensqualitét massiv.
Im Larmaktionsplan fehlen die folgenden Sachverhalte:

Es wird nicht dargestellt, wie der Larm effektiv beschréankt werden kann.
Schallschutzfenster und Larmschutzwénde vermindern das Problem nur
marginal; insbesondere vor den Hintergrund der zweigeleisigen Fihrung
der Riedbahn und der damit verbundenen Mehrverkehre.

Der Bahnlarm ist in vielen Stadtteilen vorhanden, trotzdem werden vor
allen SchallschutzmaBnahmen flr den StraBenverkehrslarm vorgese-
hen. Eine Geschwindigkeitsbeschréankung — wie beim StraBenverkehrs-
larm vorgeschlagen — ist beim Schienenverkehrslarm nicht vorgesehen.
Insgesamt sind beim Schienenverkehrslarm keine MaBnahmen wie
Tempolimits, zu Tonnagebeschrankungen, nachtlichen Durchfahrtsbe-
schréankungen, Erschutterungsschutz etc. vorgesehen. Eine zukunftsfa-
hige Gesamtlésung (z. B. Tunnel und Einhausung) wird nicht angespro-
chen.

Es wird gebeten die folgenden MaBnahmen mit in den Larmaktionsplan
aufzunehmen:
- Vorschléage fur Durchfahrtsbeschrankungen fiir die Zeit zwi-
schen 22 und 6 Uhr fir bestimmte Strecken
- Tempolimits auf Tempo 30 fir Glterziige zwischen 22 und 6
Uhr
- Ausschluss von besonders lauten Giiterzligen sowie Tonnage
Beschrankungen
- Mittelfristige Verlegung der Guterverkehrs aus dem Stadtgebiet
unter die Erde (Tunnellésung)
- Ubergangslésung fur die nédchsten Jahre, bis der laute Guter-
verkehr aus der Stadt verbannt ist.

In Kapitel 4.2 des Larmaktionsplans werden mdégliche Larmschutzma3-
nahmen sowohl fir den StraBenverkehrsléarm als auch fir den Schienen-
verkehr dargestellt.

Die Mdglichkeit der Kommunen, MaBnahmen zur L&rmminderung beim
Schienenverkehr umzusetzen, ist bei den Bahnen, die dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz (AEG: Deutsche Bahn AG und Privatbahnen) unterfal-
len schwierig, sofern diese nicht aus rechtlichen Griinden erforderlich
werden. Hier kann eine Kommune in der Regel nur Einfluss in Verbin-
dung mit dem Bundesland bei der Bestellung von Fahrleistung fir den
Regionalverkehr nehmen. Bezogen auf den Schienengditerverkehr ist
i.d.R. keine Einflussnahme méglich. Insbesondere kann der Larmakti-
onsplan keine MaBnahmen vorsehen, die unmittelbar in den Schienen-
verkehr eingreifen, wie beispielsweise Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen, Durchfahrtsbeschréankungen, o.4.. Eine Festlegung ohne Abstim-
mung mit der Deutsche Bahn AG wére abwagungsfehlerhaft und damit
nicht wirksam.

Dartber hinaus sieht der Larmaktionsplan fur den Eisenbahnldrm keine
konkreten LarmschutzmaBnahmen vor. Entlang des Schienennetzes in
Mannheim wurden im Rahmen der Larmsanierung rund 30 km L&arm-
schutzwande errichtet. Im lGberwiegenden Teil der Untersuchungsgebie-
te wurden entweder im Rahmen der La&rmsanierung oder bereits friher
im Rahmen der Neuplanung der Trassen (z.B. dstliche Riedbahn,
Schnellbahntrasse Mannheim-Stuttgart) Larmschutzwande gebaut. Vor
diesem Hintergrund werden im Rahmen des Larmaktionsplans keine
weiteren aktiven SchallschutzmaBnahmen gepriift

Die Stellungnahme wird zur K

enntnis genommen. Die MaBnahmenvorschlage werden nicht in den Larmaktionsplan Gbernommen.

5

Birger
DirerstraBBe
Neuostheim

Forderung nach einem Nachtflugverbot fir den Flugplatz Neuostheim.

Forderung nach Verkehrsberuhigung der Seckenheimer LandstraBBe
(zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h in Verbindung mit Anwohner-
parken).

Der vorliegende L&rmaktionsplan untersucht LarmschutzmaBnahmen fir
die Bereiche, in denen die Schwellenwerte 70 dB(A) (ganztags) sowie
60 dB(A) (nachts) Uberschritten werden. Bezogen auf den Fluglarm des
Flugplatzes Neuostheim wurden keine Schwellenwertliberschreitungen
ermittelt. Daher sieht der Larmaktionsplan fir den Fluglarm keine Schall-
schutzmaBnahmen vor.

Entlang der Seckenheimer LandstraB3e sind keine gréBeren Bereiche
vorhanden, in denen die Schwellenwerte von 70 dB(A) (ganztags) sowie
60 dB(A) (nachts) Uberschritten werden. Daher sieht der Larmaktions-
plan fir den Fluglarm keine SchallschutzmaBnahmen vor.
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Forderung nach Larmschutzwanden entlang der Riedbahn sowie einem
Nachtfahrverbot von Guterziigen.

Die Seckenheimer Landstral3e wurde bei der Larmkartierung nicht be-
riicksichtigt

Im Rahmen des vorgesehenen Planfeststellungsverfahrens flr die 6stli-
che Riedbahn im Bereich Neuostheim, muss die Bahn aufgrund des
Eingriffs in den Gleiskdrper LarmschutzmaBnahmen entsprechend den
Regelungen der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) durch-
fihren. Die erforderlichen MaBnahmen werden im Planfeststellungsver-
fahren ermittelt und festgelegt.

Die Seckenheimer Landstral3e wurde bei der Larmkartierung erfasst.

Die Stellungnahme wird zur K

enntnis genommen.

6

Birger
Karl-Ladenburg-
Strasse
Neuostheim

Der Larmaktionsplan ist im Hinblick auf die Zukunft auBBerst schwach und
enthalt zu den folgenden Punkten keine Aussagen:
- Umgang mit dem Bahnlarm insbesondere Zeit zwischenzwi-
schen 22 und 6 Uhr.
- zu Durchfahrtbeschrankungen, Tempolimits, Tonnagebe-
schrankungen und Verlegung des Guterverkehrs z.B. unter die
Stadt (Tunnellésung) oder durch andere MaBnahmen (z.B. Ein-
hausung) enthalten.
- Zunahme des Glterverkehrs in Verbindung mit der Reaktivie-
rung des zweiten Gleises an der Ostlichen Riedbahn
- Bereits heute ist eine hohe Beeintrachtigung der Schienenver-
kehrslarmeinwirkungen durch den Guterverkehr vorhanden. Ei-
ne Betrachtung anhand der Mittelungspegel macht keine Aus-
sage zu den Schlafstérungen.

Es wird gebeten die folgenden MaBnahmen mit in den Larmaktionsplan
aufzunehmen:
Aussagen und Vorschlédge zur Reduzierung des Bahnlarms insbesonde-
re in der Zeit zwischen 22 und 6 Uhr.
- Durchfahrtbeschrankungen fir die Zeit zwischen 22 und 6 Uhr
far bestimmte Strecken;
- Tempolimit auf Tempo 30 fiir Glterziige zwischen 22 und 6
Uhr;
- Ausschluss von besonders lauten Giiterziigen sowie
- Tonnagebeschréankungen;

Forderung eines zukunftsfahigen Bahnverkehrskonzepts fur ganz Mann-
heim (und die Region). Insbesondere durch Verlegung des Guterver-
kehrs unter die Stadt mit einer Tunnellésung oder durch Einhausung

bestimmter Gliterstrecken.

Der Larmaktionsplan basiert — entsprechend den rechtlichen Regelun-
gen - auf der aktuellen Larmkartierung. Diese erfasst immer den Ist-
Zustand. Aus diesem Grund kann der Larmaktionsplan keine Aussagen
zu zuklnftigen Larmeinwirkungen treffen.

Die Mdglichkeit der Kommunen, MaBnahmen zur L&rmminderung beim
Schienenverkehr umzusetzen, ist bei den Bahnen, die dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz (AEG: Deutsche Bahn AG und Privatbahnen) unterfal-
len schwierig, sofern diese nicht aus rechtlichen Griinden erforderlich
werden. Hier kann eine Kommune in der Regel nur Einfluss in Verbin-
dung mit dem Bundesland bei der Bestellung von Fahrleistung fir den
Regionalverkehr nehmen. Bezogen auf den Schienengditerverkehr ist
i.d.R. keine Einflussnahme méglich. Insbesondere kann der Larmakti-
onsplan keine MaBnahmen vorsehen, die unmittelbar in den Schienen-
verkehr eingreifen, wie beispielsweise Geschwindigkeitsbeschréankun-
gen, Durchfahrtsbeschréankungen, o.4.. Eine Festlegung ohne Abstim-
mung mit der Deutsche Bahn AG wére abwagungsfehlerhaft und damit
nicht wirksam.

Der Larmaktionsplan regelt bestehende Larmprobleme und —
auswirkungen auf Basis der jeweils aktuellen L&rmkartierung. Aussagen
zu zuklnftigen Larmeinwirkungen — wie sie etwa durch eine Zunahme
des Guterverkehrs entstehen kénnen — kann der Larmaktionsplan nicht
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Bei NeubaumaBnahmen der Bahn missen vor den Hintergrund der
Verkehrssteigerungen entsprechende MaBnahmen zu einer Entlastung
vom Bahnl&rm flhren.

treffen.

Bei NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Schienen-
strecken missen LarmschutzmaBnahmen entsprechend den Regelun-
gen der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) gepriift und ggf.
durchgefiihrt werden. Die erforderlichen MaBnahmen werden in den
durchzufiihrenden Verfahren (i.d.R. Planfeststellungsverfahren) ermittelt
und festgelegt. Im Ubrigen wird auch auf die Stellungnahme 1 zu GES-
BIM verwiesen

Die Stellungnahme wird zur K

enntnis genommen. Die MaBnahmenvorschlage werden nicht in den Larmaktionsplan Gbernommen.

7

Birger
Landsknechtweg
Neuhermsheim

Der Larmaktionsplan wird begri3t. Es werden die gegen die folgenden
Punkte Einwande erhoben:
- Die Larmkarten sind nicht aktuell und veraltet. Die La&rmschutz-
wand [auf HOhe des Landknechtswegs Neuostheim] zur Bahn
ist darauf noch nicht bertcksichtigt.

- Es wird erwartet, dass die La&rmkarte gemessen wird, da die er-
rechneten Werte nicht mit den tatséchlichen Werten vergleich-
bar waren.

- Der Larm der Ludwigshafener StraBe und der, des gegeniber-
liegenden Guterbahnhofs inklusive des S-Bahn und ICE Ver-
kehrs ist seit dem Bau der Larmschutzwand [entlang der Ried-
bahn auf H6he Neuhermsheim] sehr viel starker geworden.

- Die Unterfiihrung des Giterverkehrs Uber die Ludwigshafener
Str. hat die Wirkung eines Resonanzkastens, welcher den per-
manenten Verkehr biindelt und komprimiert auf die Einwohner
weiter gibt. Hier hat sich der StraBenverkehr um ein vielfaches
vergroBert.

Der Larm fiihrt zu einer Gesundheitlichen Belastung und der Wert des
Wohneigentums ist gesunken. Es werden keine LarmschutzmaBnahmen
gegen die Gerauscheinwirkungen des Rangierbahnhofs und der ICE
Trasse durchgefihrt.

Die Larmkartierung der Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes
erfolgte durch das Eisenbahnbundesamt. Bei der Nachberechnung der
Schienenverkehrslarmeinwirkungen durch die Stadt wurden alle relevan-
ten vorhandenen Larmschutzwénde berlcksichtigt.

Die Ermittlung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach den der Larm-
kartierung zu Grunde liegenden Berechnungsvorschriften. Eine Ermitt-
lung durch Messung ist darin generell nicht vorgesehen und damit nicht-
zulassig.

Fir den Bereich Neuhermsheim wurde im Rahmen der Bahnlarmsanie-
rung eine Larmschutzwand errichtet. Durch die La&rmschutzwand wurde
fir das Gebaude des Einwenders eine Verringerung der Schienenver-
kehrslarmeinwirkungen durch den Verkehr auf der éstlichen Ried-
bahntrasse von bis zu rund 14 dB(A) erreicht. Selbst wenn mdéglichen
Reflexionen zu einer Erhdhung der Gerauscheinwirkungen an diesem
Gebaude flhren sollten, liegen diese noch deutlich unter der Verkehrs-
larmbelastung, welche ohne Larmschutzwand vorhanden ware. Fir das
Gebaude wurden in der Larmkartierung Verkehrslarmeinwirkungen er-
mittelt, welche unterhalb der der Larmaktionsplanung zu Grunde liegen-
den Schwellenwerten liegen. Der Larmaktionsplan hat fir diesen Bereich
daher keine LarmschutzmaBnahmen gepruft.

Der aktuelle Larmaktionsplan sieht vor dem Hintergrund der nahezu
vollstédndig abgeschlossen BahnlarmsanierungsmaBnahmen im Stadtge-
biet fiir die Schienenverkehrslarmeinwirkungen durch die Haupteisen-
bahnstrecken keine weiteren aktiven SchallschutzmaBnahmen vor. Die-
ser Sachverhalt ist ausfihrlicher in Kapitel 4.3.3 des Larmaktionsplans
beschrieben.
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8 Birger Inhaltsgleich zur Stellungnahme Nr. 7 Siehe Stellungnahme zu Biirger 7
Landsknechtweg
Neuhermsheim Bei Ostwind sind hohe Fluglédrmeinwirkungen durch die startenden und Der Larmaktionsplan priift fir die Bereiche im Stadtgebiet Schall-
landenden Flugzeuge sowie Sportflieger und Hubschrauber der Flug- schutzmaBnahmen, in denen die Schwellenwerte von 70 dB(A) (Lden)
schule vorhanden sowie 60 dB(A) (Lnight) Gberschritten werden.
Die Larmkartierung hat gezeigt, dass durch den Fluglarm keine Perso-
nen von Pegeln oberhalb dieser Schwellenwerte ausgesetzt sind. Daher
wird diese Larmart nicht weiter betrachtet.
9- Birger Inhaltsgleich zu Stellungnahme Nr. 7 Siehe Stellungnahme zu Biirger 7
16 Landsknechtweg

Neuhermsheim

Die Stellungnahmen der Biirg

er (7 bis 16) werden zur Kenntnis genommen.

17

Birger
D7
Innenstadt

Anregungen:
1) Offentlichkeitsbeteiligung
- langere Frist zur Einreichung von Anregungen: mind. 2 Monate
- Informationsveranstaltungen
- diskursive Beteiligungsverfahren
- Ortsbegehungen
- Runder Tisch “Autoverkehr in der Innenstadt” (Planung und
Umsetzung von MaBnahmen durch Kooperation von Verwal-
tung, Politik und Gesellschaft)

2) StraBenverkehr

Auch auBerhalb der Untersuchungsgebiete sind hohe Larmbelastungen
vorhanden. Belastend ist neben der Lautstarke des Verkehrs insb. der
Umstand, dass Ruhephasen minimal sind - gerade auch an den Wo-
chenenden, bis in die spaten Nachtstunden.

Anregungen (fir den StraBenabschnitt vor D7, fiir das ErschlieBungs-
kreuz, fur die Innenstadt)
- zumindest mittelfristig eine gesundheitsbewusste Absenkung
der Schwellenwerte fir MaBnahmeplanungen; Orientierung an
den Kriterien des Umwletbundesamtes:

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen
Vermeidung von Gesund- kurzfristig 65 dB(A)
heitsgefahrdung

Minderung der erheblichen mittelfristig 60 dB(A)
Belastung

- Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30

Aufgrund der vorhandenen Fristen wurde im vorliegenden Larmaktions-
plan die Beteiligung der Offentlichkeit in Anlehnung an die Regelungen
des Baugesetzbuches zu Bauleitplanen durchgefiihrt. Die Anregungen
zur Offentlichkeitsbeteiligung werden in der kommenden dritten Stufe der
Larmminderungsplanung bertiicksichtigt.

Der vorliegende L&rmaktionsplan untersucht LarmschutzmaBnahmen fir
die Bereiche, in denen die Schwellenwerte 70 dB(A) (ganztags) sowie
60 dB(A) (nachts) Uberschritten werden. Die LArmminderungsplanung ist
als ein Prozess Uber mehrere Jahre zu verstehen, welchen kontinuierlich
die Larmprobleme abarbeiten soll. Vor diesem Hintergrund werden auch
die Schwellenwerte ab denen Larmprobleme und deren Auswirkungen
geprift werden angeglichen werden.

Aufgrund der hohen Larmbelastung im Stadtgebiet wurden in der ersten
und zweiten Stufe der Larmminderungsplanung zuerst die Bereiche
untersucht, in denen die La&rmbelastung besonders hoch ist.

Ein GroBteil der Innenstadt ist bereits als Tempo 30 Zone ausgewiesen.
Dartber hinaus sind der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung durch die StvO enge Grenzen gesetzt. Der Larmaktionsplan hat flr

Seite 6




(/% | STADTMANNHEIM®

Larmaktionsplan 2. Stufe Stadt Mannheim Anhang 8.1 Stellungnahmen Birger

Anregung / Bedenken / Hinweise

Stellungnahme Verwaltung

km/h in der gesamten Innenstadt und effektive Kontrollen zur
Durchsetzung der Geschwindigkeitsbeschrénkung

- Reparatur aufgerissener StraBenbeldge

- Austausch von “lauten” Fahrbahnbelédgen, larmoptimierte As-
phaltdeckschichten

- Kontrolle getunter Pkws und Motorrader und ggf. MaBnahmen
zur Sicherung der Einhaltung von Emissionsgrenzwerten

- Einsatz auf dberdrtlicher Ebene fiir eine strengere Politik im
Hinblick auf Grenzwerte fir L&rmemissionen (TUV-
Genehmigungen, Bundesgesetzgebung)

- autofreie Sonntage in der Innenstadt (v.a. regelmaBig im Som-
mer)

- Verkehrsreduzierung in der Innenstadt durch attraktiven OPNV
u.a.m.

3) Eisenbahnen
- Schallschutzwande
- Einsatz auf Gberregionaler Ebene zur Beschleunigung des Ein-
satzes neuer Bremssysteme bei den Giiterziigen der Bundes-
bahn

die Bereiche mit Uberschreitungen der Schwellenwert die Anordnung
einer Geschwindigkeitsbeschrankung geprift und eine MaBnahmenpla-
nung sowie MaBnahmenempfehlungen erstellt.

Die Stadt Mannheim beteiligt sich an dem bundesweiten Service mén-
gelmelder.de. Blrger kdnnen Mangel wie StraBenschaden nun auch
direkt online tber mannheim.méngelmelder.de melden. Die gemeldeten
Mangel werden dann unter Berlicksichtigung der Gefahrdung fir den
StraBenverkehr und der vorhandenen Finanzmittel abgearbeitet.

Der Larmaktionsplan empfiehlt fiir die Bereiche mit lauten Fahrbahnober-
flachen wie beispielsweise Plasterbeldgen den Austausch dieser Beldge
durch Schwarzdecken. Die Pfalstebelage sind insbesondere dort ver-
baut, wo auch die StraBenbahngleise auf der StraBe gefuhrt werden. Die
rnv Gmbh plant die Pflasterbeldage nach und nach durch akustisch giins-
tigere Schwarzdecken zu ersetzten.

Dieser MaBnahmenvorschlag liegt auBerhalb dessen, was in dem Larm-
aktionsplan geregelt werden darf. Diese Kontrolle unterliegt insbesonde-
re den Polizeibehdrden.

Dieser MaBnahmenvorschlag liegt auBerhalb dessen, was in dem Larm-
aktionsplan geregelt werden darf. Die Gesetzgebungskompetenz liegt
auf européischer, Bundes- und oder Landerebene.

Autofreie Sonntage fiihren zwar zu einer punktuellen Entlastung, sind
allerdings nicht dazu geeignet die Larmbelastung dauerhaft zu verrin-
gern.

Die Attraktivierung des OPNV ist ein geeignetes Mittelt die indirekt und
auf lange Sicht die Larmbelastung zu verringern. Deshalb verzichtet der
Larmaktionsplan auf solche MaBnahmen, welche den OPNV benachtei-
ligen (etwa durch eine langere Fahrzeit und damit in Verbindung der
Erreichbarkeit der Anschlussfahrten).

In Kapitel 4.2 des Larmaktionsplans werden mdégliche Larmschutzma3-
nahmen sowohl fir den StraBenverkehrslarm als auch fir den Schienen-
verkehr dargestellt.

Die Mdglichkeit der Kommunen, MaBnahmen zur L&rmminderung beim
Schienenverkehr umzusetzen, ist bei den Bahnen, die dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz (AEG: Deutsche Bahn AG und Privatbahnen) unterfal-
len schwierig, sofern diese nicht aus rechtlichen Griinden erforderlich
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Larmaktionsplan 2. Stufe Stadt Mannheim Anhang 8.1 Stellungnahmen Birger

Anregung / Bedenken / Hinweise

Stellungnahme Verwaltung

werden. Hier kann eine Kommune in der Regel nur Einfluss in Verbin-
dung mit dem Bundesland bei der Bestellung von Fahrleistung fir den
Regionalverkehr nehmen. Dartber hinaus sieht der L&armaktionsplan fur
den Eisenbahnlarm keine konkreten LarmschutzmaBnahmen vor. Ent-
lang des Schienennetzes in Mannheim wurden im Rahmen der Larmsa-
nierung rund 30 km Larmschutzwande errichtet. Im Gberwiegenden Teil
der Untersuchungsgebiete wurden entweder im Rahmen der Larmsanie-
rung oder bereits friher im Rahmen der Neuplanung der Trassen (z.B.
Ostliche Riedbahn, Schnellbahntrasse Mannheim-Stuttgart) LArmschutz-
wande gebaut. Vor diesem Hintergrund werden im Rahmen des Larmak-
tionsplans keine weiteren aktiven SchallschutzmaBnahmen geprift

Die Stellungnahme wird zur K

enntnis genommen. Die MaBnahmenvorschlage werden in den Larmaktions

lan nicht mit aufgenommen.

18

Birger
Heinrich-Lanz-StraBe
Neckarstadt

Die Reichskanzler-Muller-StraBe in Richtung Ludwigshafen ist taglich
hoch belastet. Der StraBenverkehr staut sich in die Heinrich-Lanz-StraBe
und Schwetzinger StraB3e, so dass hier nicht nur eine enorme Larmbe-
lastigung vorliegt, sondern auch eine sehr hohe Umweltbelastung (Fein-
staub durch LKW's und PKW's).

Der Verkehr sollte aus der Innenstadt herausgehalten werden und tber
den Fahrlachtunnel geleitet werden. Die Heinrich-Lanz-StraBBe ist die
letzte Abfahrt aus Richtung Seckenheimer- und SchwetzingerstraBBe in
Richtung Ludwigshafen. Der Verkehr kann auch schon vorher umgeleitet
werden (durch die KopernikusstraBe, KleinfeldstraBe).

Die Funktion des Fahrlachtunnels ist eine andere als die der Reichs-
kanzler-Muller-StraBe. Der Fahrlachtunnel dient dazu den Gberértlichen
Verkehr erst gar nicht in die Innenstadt zu lassen. Der Fahrlachtunnel
schlieBt die Verkehre Uber die Siidtangente entlang des Gllcksteinquar-
tiers an die Briicke in Richtung Pfalz an. Die Reichskanzler-Maller-
StraBe dient vorwiegend dazu, die Verkehre in die angrenzenden Stadt-
teile zu bringen. Hierbei handelt es sich um Ziel-und Quellverkehre. Um
die tégliche Versorgung zu sichern, sind Kleintransporter und LKW-
Fahrten nicht auszuschlieBen.

Die Stellungnahme wird zur K

enntnis genommen. Der MaBnahmenvorschlag wird nicht in den L&rmaktion

splan Ubernommen.

19

Birger
Heinrich-Lanz-Stral3e
Neckarstadt

Uberlastung von Reichskanzler-Milller-, Schwetzinger und Heinrich-
Lanz- StraBe durch Berufsverkehr. Abhilfe durch Fahrlachtunnel

Siehe Stellungnahme Biirger 19

Die Stellungnahme wird zur K

enntnis genommen. Der MaBnahmenvorschlag wird nicht in den Larmaktion

splan bernommen.

20

Birger
Bassermannstrasse
Oststadt

- Alle Motorrader und Quads in der Stadt verbieten, nur noch sol-
che mit E-Antrieb zulassen.

- Radarfallen mit LArmmessungsanlagen kombinieren und laute
Fahrzeuge ebenfalls blitzen.

- Die Flugzeuge der Rhein Neckar Air nur noch in larmabweisen-

den Boxen warmlaufen lassen.

Der vorliegende Larmaktionsplan untersucht LarmschutzmaBnahmen fir
die Bereiche, in denen die Schwellenwerte 70 dB(A) (ganztags) sowie
60 dB(A) (nachts) Uberschritten werden. Die Belastungsschwerpunkte
befinden sind insbesondere entlang der HauptverkehrsstraBen. Der
Ausschluss einzelner Fahrzeugarten (wie Motorrader und Quads) fuhrt
nicht dazu, dass die La&rmbelastung in diesen Bereichen relevant verrin-
gert werden kann.

Hierzu gibt es keine rechtliche Regelung. Eine Uberpriifung der Emissio-
nen der Fahrzeuge ist auf diese Art nicht méglich.

Die Nutzung des Flugplatzes Neuostheim verursacht im Stadtgebiet

keine Geraduscheinwirkungen, welche dazu flihren, dass die dem Larm-
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Larmaktionsplan 2. Stufe Stadt Mannheim Anhang 8.1 Stellungnahmen Birger

Anregung / Bedenken / Hinweise

Stellungnahme Verwaltung

- Helicopterfliige ab 23.00 Uhr verbieten — auch die von sog. Ret-
tungsdiensten. Keine Krankenwagen mit Sirene zwischen 22.00
und 7.00 Uhr.

- Start-Schneise vom Flughafen Frankfurt abends nach 22.00
Uhr nicht mehr Gber Mannheim fihren lassen.

- Haufigere Verkehrskontrollen auf laute Fahrzeuge durchfiihren.

- Generell Tempo 30 in der Stadt einfiihren und Gberwachen.

aktionsplan zu Grunde liegenden Schwellenwerte von 70 dB(A) (ganz-
tags) sowie 60 dB(A) (nachts) Uberschritten werden. Der Larmaktions-
plan macht daher zum Fluglarm keine Aussagen. Gleiches gilt fir die
Uberfliige Uber das Stadtgebiet von Mannheim. Der Ausschluss von
Rettungsfliige und Sondersignalfahrten mit Sirene ist nicht moglich.

Dieser MaBnahmenvorschlag liegt auBerhalb dessen, was in dem Larm-
aktionsplan geregelt werden darf. Diese Kontrolle unterliegt insbesonde-
re den Polizeibehdrden.

Im Anhang des Larmaktionsplans sind die aktuellen Geschwindigkeits-
beschrankungen (30er-Zonen sowie lineare Begrenzungen auf 30 km/h)
dargestellt. Dariiber hinaus sind der Anordnung einer Geschwindigkeits-
beschrankung durch die StvO enge Grenzen gesetzt. Der Larmaktions-
plan hat fir die Bereiche mit Uberschreitungen der Schwellenwert die
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung geprift und eine MaB3-
nahmenplanung sowie MaBnahmenempfehlungen erstellt. Eine generel-
le Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist unter den aktuellen
rechtlichen Rahmenbedingungen nicht zulassig.

21

Birger
Bassermannstrasse
Oststadt

Siehe Stellungnahme Nr. 20

Die Stellungnahmen der Biirg

er 20 und 21 werden zur Kenntnis genommen. Die MaBnahmenvorschldge werden nicht in den L&rmaktionsplan dbernommen.

22

Birger

In Feudenheim kénnte die Larmbelastung stark reduziert werden, wenn
das Kopfsteinpflaster durch eine Asphaltdecke ersetzt wiirde. Dies be-
trifft die HauptstraBe und die TalstraBe.

Insbesondere in den Bereichen, in denen die StraBenbahngleise auf der
StraBe gefluhrt werden, sind oftmals fir den StraBenverkehr akustisch
ungunstige Pflastersteine verlegt. Dadurch sind bei den Emissionspegeln
- abhangig von der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit - nach der VBUS
Zuschlage von bis zu 6 dB(A) zu bertcksichtigen. Die rnv GmbH ist
mittlerweile dazu Uibergegangen, bei erforderlichen Eingriffen den Gleis-
korper die larmtechnisch glinstigere Schwarzdecken zu verbauen.

Der Larmaktionsplan spricht fir das Untersuchungsgebiet Feudenheim
HauptstraBe die Empfehlung aus, die Pflasterbelage durch eine
Schwarzdecke ersetzt werden.

In dem Bereich TalstraBBe werden keine Verkehrslarmbeurteilungepegel
oberhalb der Schwellenwerte der Larmaktionsplanung berechnet. Der
Larmaktionsplan trifft fir diese Bereiche derzeit noch keine Aussagen.
Unabhéangig davon ist hier der Austausch des Pflasters durch eine
Schwarzdecke akustisch sehr wirksam

Die Stellungnahmen wird zur Kenntnis genommen. Der MaBnahmenvorschlag ist bezogen auf das Untersuchungsgebiet Feudenheim HauptstraBBe bereits als MaBnahmenempfeh-
lung im L&rmaktionsplan vorhanden.
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Anregung / Bedenken / Hinweise

Stellungnahme Verwaltung

23

Birger

Joseph-Bauer-Str.

Feudenheim

Besonders in der Nacht die Geschwindigkeit auf der A6 begrenzen.
Die Autobahn ist nachts laut zu héren und vor allem die LKW sind so
laut, dass man die Fenster nicht auflassen kann.

Der vorliegende L&rmaktionsplan untersucht fir die besonders lauten
Bereiche im Stadtgebiet LarmschutzmaBnahmen, wo die die Schwellen-
werte 70 dB(A) (ganztags) sowie 60 dB(A) (nachts) Uberschritten wer-
den. Im Stadtteil Feudenheim sind durch die Gerduscheinwirkungen der
Autobahn keine Verkehrslarmeinwirkungen vorhanden, welche diese
Schwellenwerte tberschreiten wiirden. Der Larmaktionsplan trifft daher
hierzu keine Aussagen.

Die L&rmminderungsplanung ist als ein Prozess tber mehrere Jahre zu
verstehen, welchen kontinuierlich die Larmprobleme abarbeiten soll. Vor
diesem Hintergrund werden auch die Schwellenwerte ab denen Larm-
probleme und deren Auswirkungen geprift werden in den zukiinftigen
Larmaktionspléanen angeglichen werden, so dass auch die weniger stark
belasteten Bereiche untersucht werden.

Die Stellungnahme wird zur K

enntnis genommen. Der MaBnahmenvorschlag wird nicht in den L&rmaktion

splan Ubernommen.

24

Birger
WilhelmstraBBe
Feudenheim

Anmerkung:

eine inhaltsgleiche Stellungnahme wurde bereits wahrend der Erarbei-
tung des Larmaktionsplans vor der Offentlichkeitsbeteiligung abgegeben.
Hier wird die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung abgegebene
Stellungnahme wiedergegeben.

Der Ortskern von Feudenheim wird insbesondere zu den Hauptver-
kehrszeiten als DurchgangsstraBe genutzt. Die UmgehungsstraBen
(nérdlich und stidlich) sind zeitweise so Uberlastet, dass die HauptstraBBe
mitten durch den Ortskern zur Umgehung der UmgehungsstraBen miss-
braucht wird. Das sollte abgestellt werden.

» MaBnahmenvorschlag Tempolimit ganztagiges Tempolimit durchge-
hend durch den Ort unterstitzt durch entsprechende bauliche MaBnah-
men.

Die Zufahrt zum Stadtteil Feudenheim aus Westen erfolgt Gber eine
Signalisierung mit Mindestgriinzeiten und OPNV Bevorrechtigung. Die
Stadtbahnen kénnen in der HauptstraBe in der Regel wegen des Gegen-
verkehrs nicht Gberholt werden. Im Ortskern betragt der Baufluchtenab-
stand zum Teil nur ca. 12,0 m. Ostlich der Peter u. Paul Kirche ist die
Fahrbahn der llivesheimer StraBe durch parkende Fahrzeuge und bauli-
che Engpésse gekennzeichnet. Die Banater Straf3e ist sidlich des Kno-
tenpunkts mit der llivesheimer StralBe groBzlgig mit zwei Fahrspuren je
Richtung ausgebaut. Nordlich des Querschnitts ist jeweils nur eine Fahr-
spur vorhanden. Dort kommt es gelegentlich auch zu Uberlastungen und
Ruickstau. Die Durchfahrt durch die HaupterschlieBungsachse von Feu-
denheim wirde keinen Vorteil bringen.

Auch die Verkehrsbelastungen an der westlichen Einfahrt des Stadtteils
Feudenheim entsprechen dem Eigenverkehrsaufkommen und weisen
keine Auffalligkeiten auf.

Zur Verringerung der Auswirkungen einer Geschwindigkeitsbegrenzung

auf die Taktung der Stadtbahn wurde die aus larmschutzgriinden ange-

ordnete Geschwindigkeitsbeschrankung auf die Nachtzeit beschrankt. In
den Abschnitten ohne Stadtbahn wurde die Geschwindigkeitsbeschran-

kung auf 30 km/h nicht aus larmschutzgriinden ausgesprochen und
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Anregung / Bedenken / Hinweise

Stellungnahme Verwaltung

» MaBnahmenvorschlag Schritttempo zwischen der Peter und Paul Kir-
che sowie Johannes Kirche. Verengung der Stral3e im Bereich Untersu-
chungsgebiet HauptstraBe Ost durch Blumenkiibel, so dass die Attrakti-
vitét verringert wird und so die Durchfahrten durch Feudenheim verrin-
gert werden.

« von dem L&rm der HauptstraBe sind tagsiber nicht nur die genannten
193 direkten Anwohner betroffen sondern noch viele weitere in den an-
grenzenden Gebieten, die den Grenzpegel von 70 dB(A) nicht erreichen
aber dennoch akustisch belastet sind. Dazu kommen alle Kunden der
Geschéfte in der HauptstraBe.

* Das derzeit wahrend der Nachtstunden angeordnete Tempolimit ist
wenig wirksam, da die StraB3e zu breit ist, eine Uberwachung fehlt. Der
stdndige Tempowechsel (vier unterschiedliche Geschwindigkeitsberei-
che bei der Ortsdurchfahrt von Ost nach West) ist kaum nachvollziehbar
/ einhaltbar.

* Der Austausch des larmstarken Pflasterbelags solle nicht auf die lange
Bank geschoben sondern so bald wie mdglich angegangen werden.

* Die Carlo-Schmid Briicke und die nahegelegene Autobahn sind eine
weitere dominante La&rmquellen fir weite Bereiche Feudenheims. Hier
kann am einfachsten ein Tempolimit (z.B. 70 auf der B38A und 120 auf
der AB) fir Abhilfe sorgen.

besteht bereist ganztdgig. Um die Auswirkungen auf die Taktung der
Stadtbahn zu minimieren wird auf die ganztagige Anordnung einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auch beidem vorliegenden Larmaktionsplan
verzichtet.

Auf dem Abschnitt zwischen Peter und Paul Kirche sowie Johannes
Kirche sind an wenigen Geb&ude Uberschreitungen der Schwellenwerte
von 70 dB(A) ganztags und 60 dB(A) nachts zu erwarten. An der Uber-
wiegenden Mehrheit der Geb&ude werden die beiden Werte nicht er-
reicht oder Uberschritten. Derzeit besteht hier eine ganztégige Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h. Darlber hinaus sieht der
Larmaktionsplan keine weitere Einschrankung vor.

Die Auswertung der Belasteten Personen bezieht sich auf die Werte
oberhalb der Schwellenwerte des vorliegenden Larmaktionsplans. Es
bedeutet nicht, dass die tbrigen Anwohner keiner Larmbelastung ausge-
setzt sind. Im Ubrigen betrachtet der Ld&rmaktionsplan ausschlielich die
Wohnbevélkerung.

Die unterschiedlichen Geschwindigkeitsanordnungen erklaren sich aus
den unterschiedlichen Anforderungen an den StraBenraum (OPNV —
Bevorrechtigung, hoher Querungsbedarf im Bereich von Schulwegen).
Die Hinweise bezliglich der Uberwachung werden an die zustandige
Stelle bei der Stadt Mannheim weitergeleitet.

Die rnv Gmbh plant mittel- bis langfristig die die Pflasterbeldge in durch
eine schalltechnisch guinstigere Schwarzdecke auszutauschen. Die
Planung und Durchfiihrung obliegt dabei der rnv Gmbh.

Der vorliegende L&rmaktionsplan untersucht die besonders hoch belas-
teten Bereiche im Stadtgebiet oberhalb der Schwellenwerte von

70 dB(A) ganztags sowie 60 dB(A) nachts. Die Auswertung hat gezeigt,
dass durch die Bundesautobahn oder die Carlo-Schmid-Briicke keine
Verkehrslarmeinwirkungen zu erwarten sind, welche diese Schwellen-
werte Uberschreiten wiirden. Daher sind fir diese Larmquellen keine
LarmschutzmaBnahmen vorgesehen.

Die L&rmminderungsplanung ist als ein Prozess Uber mehrere Jahre zu
verstehen, welchen kontinuierlich die Larmprobleme abarbeiten soll. Vor
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diesem Hintergrund werden auch die Schwellenwerte ab denen Larm-
probleme und deren Auswirkungen geprUft werden in den zukinftigen
Larmaktionsplédnen angeglichen werden, so dass auch die weniger stark
belasteten Bereiche untersucht werden.

Die Stellungnahme wird zur K

enntnis genommen. Die MaBnahmenvorschlage werden nicht in den Larmaktionsplan Gbernommen.

25

Birger

Am Wallstadter
Bahnhof
Wallstadt

Reduzierung des Autobahnlarms abends und nachts

Der vorliegende Lérmaktionsplan untersucht die besonders hoch belas-
teten Bereiche im Stadtgebiet oberhalb der Schwellenwerte von

70 dB(A) ganztags sowie 60 dB(A) nachts. Die Auswertung hat gezeigt,
dass durch die Bundesautobahn in Wallstadt keine Verkehrslarmeinwir-
kungen zu erwarten sind, welche diese Schwellenwerte lberschreiten
wirden. Daher sind fir diese Larmquellen keine LarmschutzmaBnahmen
vorgesehen.

Die Larmminderungsplanung ist als ein Prozess Uiber mehrere Jahre zu
verstehen, welchen kontinuierlich die Larmprobleme abarbeiten soll. Vor
diesem Hintergrund werden auch die Schwellenwerte ab denen Larm-
probleme und deren Auswirkungen geprUft werden in den zuklnftigen
Larmaktionsplédnen angeglichen werden, so dass auch die weniger stark
belasteten Bereiche untersucht werden.

Die Stellungnahme wird zur K

enntnis genommen.

26

Birger
Neunkircher StraBe
Kafertal

Das Schlafen mit offenem Fenster ist nicht méglich, da es an der B38 es
keinen Larmschutz gibt. Selbst bei geschlossenem Fenster ist der Stra-
Benverkehr bis spat in die Nacht zu héren.

Entlang der B 38 sind abschnittsweise Verkehrslarmeinwirkungen zu
erwarten, welche lber den Schwellenwerten des aktuellen Larmaktions-
plans liegen. SchallschutzmaBnahmen in Form von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen sind allerdingst nicht Gberall sinnvoll und méglich.

Zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen hat die Stadt Mannheim ein
Schallschutzfensterprogramm aufgelegt, mit dem in den besonders hoch
belasteten Bereichen der Einbau von Schallschutzfenstern geférdert
wird. Der Larmaktionsplan empfiehlt dieses Schallschutzfensterpro-
gramm entsprechend den finanziellen Mdglichkeiten beizubehalten.
Gleichzeitig soll der Schwellenwert fir die Férderméglichkeit auf

70 dB(A) ganztags und 60 dB(A) nachts gesenkt werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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27

Birger
Koéthener Weg
Vogelstang

MafBnahmenvorschlag:

Uberprifung der Uberflughéhen der Maschinen von Frankfurt Flughafen
kommend.

Forderung nach héherer Flughéhen Uber Stadtgebiet Mannheim. Spezi-
ell in den spaten Abendstunden gegen 22.00 Uhr sehr deutlich wahr-
nehmbare Belastung durch Fluglarm.

Ampelschaltung SachsenstraBe (Hohe Kéthener Weg) ohne jegliche
intelligente Steuerung; dadurch vermeidbare Gerdusch Emissionen
durch stehende und wieder anfahrende Fahrzeuge (inkl. Stadtbuslinie
54).

Umstellung Stadtbuslinie 54 auf gerduschemissionsarmere Fahrzeuge.

Reduktion der Hochstgeschwindigkeit auf Magdeburger Stra3e auf 50
km/h mit regelméaBigen UberwachungsmaBnahmen

Der vorliegende L&rmaktionsplan untersucht LarmschutzmaBnahmen fir
die Bereiche, in denen die Schwellenwerte 70 dB(A) (ganztags) sowie
60 dB(A) (nachts) Uberschritten werden. Bezogen auf den Fluglédrm sind
keine Gerauscheinwirkungen zu erwarten, welche diese Werte Uber-
schreiten. Darliber hinaus hat die Stadt Mannheim keine Mdglichkeit in
den Flugverkehr insbesondere des Frankfurter Flughafens einzugreifen.

Der Hinweis zur Lichtsignalanlagensteuerung SachsenstraBBe wird an die
zustandige Stelle weitergeleitet.

Zustandig fur die Anschaffung und den Betrieb der Fahrzeuge ist die rv
GmbH. Der Larmaktionsplan kann keine Regelungen zu der Art der
einzusetzenden Fahrzeuge treffen.

Entlang der Magdeburger StraBBe sind keine Verkehrslarmeinwirkungen
zu erwarten, welche die Schwellenwerte des vorliegenden Léarmaktions-
plans Uberschreiten wiirden. Daher hat der Larmaktionsplan fir die
Magdeburger StraBBe keine LarmschutzmaBnahmen geprift.

Die Stellungnahme wird zur K
Sachsenstral3e wird an die zu

standige Stelle weitergeleitet.

enntnis genommen. Die MaBnahmenvorschlage werden nicht in den Larmaktionsplan bernommen. Der Hinweis zur Lichtsignalanlagensteuerung

28

Birger
Bétzinger Weg
Seckenheim

Geschwindigkeitsreduzierung auf 70km/h auf der BAB 656

Der vorliegende Larmaktionsplan untersucht die besonders hoch belas-
teten Bereiche im Stadtgebiet oberhalb der Schwellenwerte von

70 dB(A) ganztags sowie 60 dB(A) nachts. Die Auswertung hat gezeigt,
dass durch die Bundesautobahn in Seckenheim keine Verkehrslarmein-
wirkungen zu erwarten sind, welche diese Schwellenwerte Uberschreiten
wilrden. Daher sind fir diese Larmquellen keine La&rmschutzmaBnahmen
vorgesehen.

Die L&rmminderungsplanung ist als ein Prozess tUber mehrere Jahre zu
verstehen, welchen kontinuierlich die Larmprobleme abarbeiten soll. Vor
diesem Hintergrund werden auch die Schwellenwerte ab denen Larm-
probleme und deren Auswirkungen geprift werden in den zukiinftigen
Larmaktionspléanen angeglichen werden, so dass auch die weniger stark
belasteten Bereiche untersucht werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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29

Birger
Lindenhofstral3e
Lindenhof

Der aufkommende Larm im an die Bahn angrenzenden Bereich von
Lindenhof, vor allem nachts, durch durchfahrende Giiterziige ist extrem
laut. Das gelegentliche akustische Signal, das ebenfalls in den Nacht-
stunden von der Bahn kommt, ist ebenfalls belastigend. Der Larmpegel
ist daher so grof3, weil das Gleis das daflr benutzt wird am nachsten
zum Lindenhof ist und keine Schallschutzwand an dieser Stelle verbaut
ist.

Mit dem Neubau des Bahngleises F besteht im unmittelbar angrenzen-
den Bereich in Lindenhof ein Anspruch auf Durchfiihrung von Schall-
schutzmaBnahmen in Form von Schallschutzfenstern. Gleiches gilt fur
diesen Bereich aufgrund des Neubaus der Siidtangente B36. Die Durch-
fihrung der Verfahren fir das Bahngleis F unterliegt der DB AG. Diese
wird auf die Eigentimer zukommen und die weiteren Verfahrensschritte
veranlassen. Das gleiche gilt fir den Anspruch auf SchallschutzmaB-
nahmen, die in Zusammenhang mit dem Ausbau der Stdtangente ent-
stehen. Hier ist die Stadt Mannheim der Trager des Verfahrens.

Die Stellungnahme wird zur K

enntnis genommen.

30

Birger
Dammstrasse
Neckarstadt

Tempo 30 in allen Wohngebieten der Stadt. Reduziert Larm und Abgase.

Im Anhang 1 des Larmaktionsplanes sind u.a. die bestehenden Tempo
30 Zonen dargestellt. Die Stadt Mannheim hat fir einen GroB3teil der
Wohngebiete im Rahmen der rechtlichen Grenzen bereits die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt.

Dartber hinaus sind der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung durch die StvO enge Grenzen gesetzt. Der Larmaktionsplan hat fir
die Bereiche mit Uberschreitungen der Schwellenwert die Anordnung
einer Geschwindigkeitsbeschrankung geprift und eine MaBnahmenpla-
nung sowie MaBnahmenempfehlungen erstellt.

Die Stellungnahme wird zur K

enntnis genommen.

31

Birger
Waldspitze
Wallstadt

Larmschutz an der Autobahn

Der vorliegende L&rmaktionsplan untersucht die besonders hoch belas-
teten Bereiche im Stadtgebiet oberhalb der Schwellenwerte von

70 dB(A) ganztags sowie 60 dB(A) nachts. Die Auswertung hat gezeigt,
dass durch die Bundesautobahn in Suebenheim keine Verkehrslarmein-
wirkungen zu erwarten sind, welche diese Schwellenwerte Uberschreiten
wirden. Daher sind fir diese Larmquellen keine LarmschutzmaBnahmen
vorgesehen.

Die Larmminderungsplanung ist als ein Prozess Uiber mehrere Jahre zu
verstehen, welchen kontinuierlich die Larmprobleme abarbeiten soll. Vor
diesem Hintergrund werden auch die Schwellenwerte ab denen Larm-
probleme und deren Auswirkungen geprUft werden in den zukinftigen
Larmaktionsplédnen angeglichen werden, so dass auch die weniger stark
belasteten Bereiche untersucht werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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32

Birger
Berliner Stral3e
Oststadt

Stellungnahme wurde zur Niederschrift eingereicht. Zusatzlich wurden
die Fragen noch einmal schriftlich eingereicht:

In den Larmkarten sind in der Goethe-und Kolpingstra3e direkt nebenei-
nander stark durch Larm belastete Geb&aude (>70 dB(A) ganztags) dar-
gestellt. In der GoethestraBBe weisen alle Geb&dude zwischen Friedrichs-
ring und Berliner StraBe einen Wert > 70 dB(A) auf. Nach der Einmin-
dung der Berliner StraBe (dies betrifft die beiden Gebaude Berliner Stra-
Be 34 und RathenaustraBBe 2) sinkt dieser Wert knapp unter 70 dB(A).
Erklart wurde dies mit dem Abstand der Geb&ude zur StraBenkante.
Eine Verringerung der Belastung lasst sich vor Ort nicht wahrnehmen.
Wie die Anwohner taglich feststellen miissen wird die zuldssige Héchst-
geschwindigkeit von 50 km/h, die der La&rmberechnung zu Grunde liegt,
besonders in den Abendstunden stadtauswarts stark Uberschritten, damit
die Griine Ampelschaltung Richtung Friedrich-Ebert-Briicke erreicht wird.
Somit dirfte die tatsachliche Larmbelastung deutlich hdher sein als in
den Berechnungen, die dem La&rmaktionsplan zugrunde gelegt wurden.

Nicht plausibel ist fir die Einwender, dass der Untere Luisenpark und
das Theresienkrankenhaus in das Untersuchungsgebiet mit einbezogen
wurden. Der Untere Luisenpark wird im Larmaktionsplan lediglich als
ruhiges Gebiet eingestuft, das bei zuklnftigen Planungen vor weiterer
Larmbelastung zu schiitzen sei. Ein Schutz vor der derzeitigen Larmbe-
lastung ist im Larmaktionsplan jedoch nicht vorgesehen. Auch das The-
resienkrankenhaus wird durch den Larmaktionsplan nicht geschitzt,
obwohl fur den Neubau eines Krankenhauses ein deutlich niedrigerer
Wert von 45 dB(A) gilt.

Die Larmkartierung erfolgte entsprechend den Regelungen der Vierund-
dreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung) sowie
der darauf aufbauend erlassenen Berechnungsvorschriften fur die kar-
tierten Larmarten. Die Anaylse der Larmbelastung erfolgt entsprechend
den Regelungen der VBEB (vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermitt-
lung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm — VBEB vom 9. Feb-
ruar 2007).

Eine Abweichung von den vorgegebenen Berechnungsmethoden ist
nicht zuldssig. Demnach muss die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der
Berechnung der StraBenverkehrslarmeinwirkungen zur Grund gelegt
werden. )

Der Hinweis mit der Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit wird an die Ordnungsbehérden weitergegeben.

Die Untersuchungsgebiete des Larmaktionsplans beinhalten die Berei-
che mit Geb&uden, in denen Personen wohnen, die Larmbelastungen
von mehr als 70 dB(A) (Lgen) sowie 60 dB(A) (Lnignt) ausgesetzt sind. Der
Untere Luisenpark entspricht als unbebaute Parkanlage nicht diesem
Kriterium. Aus diesem Grund wurden im Larmaktionsplan auch im Kapi-
tel 5 die Kriterien flir die Gebietsart ,Ruhige Gebiete" ausgearbeitet und
auf dieser Basis die Gebiete im Larmaktionsplan ausgewiesen.

Fur das Theresienkrankenhaus wurden keine Verkehrslarmeinwirkungen
berechnet, welche die Schwellenwerte von 70 dB(A) (Lgen) SOWie

60 dB(A) (Lnignt) Uberschreiten wirden.

Der genannte Immissionsrichtwert fir Krankenh&user von 45 dB(A)
entstammt den Regelungen der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm (TA Larm) und ist eine nationale Regelung zum Gewerbe-
larm. Bezogen auf den hier vorliegenden Verkehrslarm finden die Rege-
lungen der TA Larm keine Anwendung.
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Die im Larmaktionsplan vorgeschlagene MaBnahme, den Bereich Goe-
the-/KolpingstraBe auf Tempo 30 zu reduzieren halten die Einwender flr
dringend erforderlich, um die Larmbelastung flr die vorhandenen Ge-
b&ude zu mindern. Aus Sicht der Anwender miisste die Geschwindig-
keitsreduzierung fortgefihrt werden bis zur Friedrich-Ebert-Briicke, da
hier auch die Umweltzone beginnt. Durch diese Ausweitung waren dann
auch der Untere Luisenpark, das und die Wohnbebauung an der Renz-
straBe zwischen HebelstraBe und CollinistraBe mit einbezogen. Auch
das Nationaltheater und der Goetheplatz wiirden von dieser MaBnahme
deutlich profitieren. Der Goetheplatz kénnte dadurch als Aufenthaltsbe-
reich vor dem Theater eine deutliche Aufwertung erfahren.

Der Mannheimer Gemeinderat sollte alles dafiir tun, dass die Larmbelas-
tung in der Stadt reduziert wird und Mannheim flr alle Bewohnerinnen
und Bewohner lebenswert bleibt.

Der Larmaktionsplan (LAP) empfiehlt fir das Untersuchungsgebiet Ost-
stadt, Goethe- KolpingstraBBe — Teilabschnitt GoethestraBen die Anord-
nung einer Geschwindigkeitsbeschréankung. Aufgrund noch offener Fra-
gestellungen, die im vorliegenden Verfahren nicht weiter gekléart werden
kénnen (insbesondere Lichtsignalanlagensteuererung sowie Griine Wel-
le und Prifung der negativen Auswirkungen auf den OPNV) wird diese
MaBnahme unter Prifvorbehalt gestellt.

Eine Ausweitung des Untersuchungsgebietes aus larmschutzgriinden
entlang der B 38 (insbesondere Renzstral3e sowie Theresienkranken-
haus) ist mit den dem Larmaktionsplan zu Grunde liegenden Schwellen-
werten derzeit nicht mdglich, da diese an diesem StraBenabschnitt nicht
Uberschritten werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Der Hinweis mit der Uberschreitung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit wird an die Ordnungsbehdrden weitergegeben. Den
Vorschlagen zur Erweiterung des Untersuchungsgebietes Oststadt, Goethe- Kolpingstra3e wird nicht gefolgt.
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