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Beschluss/Antrag:

1.
2.

Der Larmaktionsplan 2008 (Beschlussanlage 1) wird beschlossen.

Die Verwaltung wird beauftragt, im Rahmen von Einzeluntersuchungen die flr passiven
Larmschutz in Frage kommenden zu schiitzenden Stockwerke und Raumlichkeiten sowie
die erforderlichen MalRBhahmen detailliert zu ermitteln und das Ergebnis gemeinsam mit
einer Kostenermittlung dem Ausschuss flir Umwelt und Technik darzulegen. Im Rahmen
dieser Untersuchungen sind zugleich die Mdéglichkeiten und Kosten von Maflinahmen zur
Minderung der Larmentstehung bzw. zur Durchflihrung aktiver Larmschutzmafnahmen zu
prifen. Es soll dabei festgestellt werden, ob nach zeitnaher Durchfihrung dieser
Maflnahmen ein vdélliger oder teilweiser Verzicht auf den vorgesehenen passiven
Larmschutz moglich ist.

Die Verwaltung wird beauftragt, einen Entwurf fir eine stadtische Forderrichtlinie zum
Einbau von Larmschutzfenstern zu erarbeiten, aus der der Eigenanteil der gefdrderten
Eigentiimer hervorgeht.

Die Verwaltung wird beauftragt, in den Jahren 2009 und 2010 die Larmaktionsplanung
gemal der in Beschlussanlage 2 dargelegten Vorgehensweise methodisch zu vertiefen
und den MalRBnhahmenkatalog zu erweitern.




Finanzielle Auswirkungen:

1

2)

Einmalige Kosten/ Ertrage

Gesamtkosten der MalRnahme

Objektbezogene Einnahmen (Zuschiisse usw.)

Kosten zu Lasten der Stadt

Laufende Kosten / Ertrage

Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand nach Fertig-
stellung der Baumaf3nahme, Inbetriebnahme der Einrichtung

bzw. Durchfiihrung der MaRnahme (einschl. Finanzierungskosten)

zu erwartende Ertrage
jahrliche Belastung
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Kurzfassung des Sachverhalts

Fachliche Grundlage der in dieser Vorlage aufgefiihrten LarmschutzmalRnahmen und Verfahren
sind die Strategischen Larmkarten fur den Ballungsraum Mannheim. Es wird daher verwiesen auf
die Informationsvorlage 204/2008. Der AUT hat in seiner Sitzung am 08.07.2008 den Entwurf des
Larmaktionsplans gebilligt und die Verwaltung beauftragt, den Entwurf fir die Dauer eines Monats
offentlich auszulegen sowie die beriihrten Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange zu

beteiligen. Es wird daher auf die Beschlussvorlage 407/2008 verwiesen.

Die Stadt Mannheim ist gesetzlich verpflichtet, einen Larmaktionsplan aufzustellen, der den
Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG entspricht. Der Larmaktionsplan
ist ein Strategieplan, dessen Aussagen bei kinftigen Planungen und Entscheidungen der
offentlichen  Verwaltung zu  bertcksichtigen sind.  Auf die  Durchfihrung  von
Larmminderungsmafinahmen besteht derzeit kein Rechtsanspruch, es handelt sich um freiwillige
Leistungen der betroffenen Kommunen. Fir Larmminderungsmaf3nahmen in Mannheim sind

Haushaltsmittel derzeit weder eingestellt noch vorgesehen.

Der Larmaktionsplan 2008 fur den Ballungsraum Mannheim vor, zumindest Uberall dort passiven
Larmschutz (Larmschutzfenster und ggf. Liftungseinrichtungen) vorzusehen, wo Larmbelastungen
mindestens einen Lgen vOn Uber 75 dB(A) aufgrund von Stra3enverkehr bzw. einen Lygy von 65
dB(A) durch StraBenbahnverkehr aufweisen. In diesen Bereichen ist der Einbau von
Larmschutzfenstern die einzige Moglichkeit, wirkungsvolle Larmminderungseffekte fur die
Betroffenen zu erlangen. Damit waren Gesamtkosten in einer geschatzten Gré3enordnung von ca.
3,5 Mio. € und ein wirksamer Schutz vor Gesundheitsbelastungen durch L&rm fir 1.230
Burgerinnen und Birger verbunden. Vor die Durchfihrung dieser Mal3hahme sind allerdings noch
detailliertere Untersuchungen vorzuschalten, mit denen das tatsachliche Kostenvolumen ermittelt

werden kann.

Die Larmaktionsplanung wird gemal der beigelegten Vorgehensweise (vgl. Beschlussanlage 2 ) in
den Jahren 2009 und 2010 weitergefiihrt. Im Larmaktionsplan 2008 (vgl. Beschlussanlage 1) ist
das bisherige Verfahren auf den Seiten 43 bis 44 dargelegt. Die Ergebnisse aus der Beteiligung
der Offentlichkeit sowie der Behdrden, Trager 6ffentlicher Belange und sonstigen Stellen befinden

sich der Anlage 11.9 des Larmaktionsplans.




Sachverhalt

Fachliche Grundlage der in dieser Vorlage aufgefiihrten LarmschutzmalRnahmen und Verfahren
sind die Strategischen Larmkarten fir den Ballungsraum Mannheim. Aus diesen ging klar hervor,
dass der Stralenverkehrslarm die Belastungsquelle Nummer eins ist. Es wird hierzu verwiesen auf
die Informationsvorlage 204/2008. Mit 8 47 d BImSchG besteht fur die Stadt Mannheim eine
gesetzliche Verpflichtung zur Aufstellung und Aktualisierung eines Larmaktionsplans, der
mindestens alle finf Jahre dberprift und erforderlichenfalls Uberarbeitet werden muss. Der
Larmaktionsplan ist ein Strategieplan, dessen Aussagen bei kinftigen Planungen und
Entscheidungen der éffentlichen Verwaltung zu beriicksichtigen sind. Auf die Durchfiihrung von
Larmminderungsmafinahmen besteht derzeit kein Rechtsanspruch, es handelt sich um freiwillige
Leistungen der betroffenen Kommunen. Fir La&rmminderungsmalnahmen in Mannheim sind

Haushaltsmittel derzeit weder eingestellt noch vorgesehen.

Die Fordermittel des Landes in Hohe von ca. 150.000 € (0,50 € je Einwohner) kdnnen nur noch im
Jahr 2008 abgerufen werden. 0,30 € pro Einwohner wurden bei Beginn der
Offentlichkeitsbeteiligung abgerufen, die restlichen 0,20 € pro Einwohner werden nach der Abgabe
des beschlossenen Larmaktionsplans vom Umweltministerium abrufbar. Aus diesen Grinden ist
es erforderlich, dass die Stadt Mannheim im Jahr 2008 einen ersten Larmaktionsplan zumindest
fur die am starksten larmbelasteten Bereiche erstellt, sich aber gleichzeitig verbindlich festlegt, wie
sie die Larmminderungsplanung im Weiteren betreiben wird. Das hierfur erforderliche Verfahren
wurde daher auch sehr straff durchgeftihrt. Der Larmaktionsplan 2008 muss demnach spétestens

im November 2008 vom Gemeinderat beschlossen werden.

Der AUT hat am 08.07.2008 den Entwurf des Larmaktionsplans 2008 fir den Ballungsraum
Mannheim gebilligt und seine o6ffentliche Auslegung beschlossen. Die Bekanntmachung der

Veroffentlichung des Larmaktionsplan-Entwurfs erfolgte im Amtsblatt am 22.07.2008.

Der Entwurf hat im Zeitraum vom 21. Juli 2008 bis einschlieBlich 20. August 2008 im
Beratungszentrum Bauen und Umwelt im Erdgeschoss des Collini-Centers montags bis
donnerstags von 08:00 Uhr bis 17:00 Uhr zur Einsicht 6ffentlich ausgelegen. Der Einbezug der
Behorden, Trager offentlicher Belange und sonstiger Stellen erfolgte durch Anschreiben vom
28.07.2008 mit Fristsetzung fur Abgabe von Stellungnahmen bis einschlie3lich 01.09.2008. Die
schriftlich eingegangenen Stellungnahmen und Anregungen wurden geprift und bewertet (die

Ergebnisse befinden sich in Beschlussanlage 1, Anlage 11.9).

Es sind keine Stellungnahmen und Anregungen eingegangen, die sich kritisch zu den im

Larmaktionsplan vorgesehenen Malinahmen &uf3ern. Die Anregungen, die nicht die im




Larmaktionsplan 2008 vorgesehenen Mal3nahmen betreffen, werden im Rahmen der anstehenden
Vertiefung der LAP berticksichtigt. Dabei werden die Bereiche mit den hdchsten Larmbelastungen
Prioritat erhalten. Die Verwaltung wird sich aber im Rahmen der zur Verfliigung stehenden
Kapazitaten bemuhen, Vorschlage aulRerhalb der im L&armaktionsplan 2008 genannten

Aktionsbereiche ebenfalls zeitnah zu prifen und ggf. entsprechende Schritte einleiten.

Anregungen zu Larmarten, die nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung gemafl den
gesetzlichen Vorgaben der 88 47a ff BImSchG sind, bzw. die den Schienenverkehrslarm an
Haupteisenbahnstrecken betreffen, der aufgrund der zeitlichen, nicht von Mannheim zu
vertretenden Umstande noch nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung 2008 werden konnte,
wurden zur Kenntnis genommen. Somit werden diese als Hinweise zu wertenden Anregungen
auch in der Fortfihrung der LAP in den Jahren 2009 / 2010 und darlber hinaus berlcksichtigt.

Die Verwaltung schlagt vor, als MaBnahmen im Larmaktionsplan 2008 fiur den Ballungsraum
Mannheim zumindest Uberall dort passiven Larmschutz (Larmschutzfenster und ggf.
Liftungseinrichtungen) vorzusehen, wo Larmbelastungen verursacht durch Stralenverkehr von
mehr als 75 dB(A) tber einen Zeitraum von 24 Stunden (Lgen) hinweg auftreten und die einen Lignt
von mehr als 65 dB(A) verursacht durch StraRenbahn(=,Stadtbahn-“)verkehr aufweisen. In diesen
Féallen ist von einer Gesundheitsgefahrdung der betroffenen Anwohner auszugehen. Deshalb ist
auch eine weitere Untergliederung in Bereiche von z.B. 80 dB(A) oder 76,5 dB (A) nicht mehr

angebracht.

Bei der von der Verwaltung vorgeschlagenen Vorgehensweise ist zu bericksichtigen, dass nach
dem Stand der Larmwirkungsforschung spétestens ab einer Larmbelastung von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts von einer Gesundheitsgefahrdung der betroffenen Personen sowie einer
Eigentumsbeeintrachtigung auszugehen ist. In Mannheim betrifft dies ca.5.700 bzw. 5.200
Personen. Grundsatzlich sollte die Aktionsplanung daher zumindest alle Bereiche erfassen, in

denen solche Larmbelastungen vorzufinden sind.

In der Stadt Mannheim ergab die Auswertung der Betroffenenzahlen, dass im Vergleich mit den
beiden anderen baden-wurttembergischen Ballungsraumen der 1. Stufe (Karlsruhe und Stuttgart)
prozentual deutlich mehr Personen (insgesamt ca. 1.230) teilweise sogar Pegelbelastungen von
Uber 75 dB(A) im 24-Stunden-Zeitraum (Lgen StrafRe) sowie von Uber 65 dB(A) wahrend der
Nachtzeit (Lnigne Stralenbahn) ausgesetzt sind (vgl. Tabelle auf Seite 12). Die Belastungen sind so
hoch, dass hier auch vertiefende Betrachtungen (s. u.) sehr wahrscheinlich zu keinem anderen

Ergebnis fuhren werden, als zur Gewahrung passiven Larmschutzes.

Durch die gleichzeitige Betrachtung dieses hohen Belastungswertes mit der Zahl der hiervon



betroffenen Personen konnten in einem ersten Schritt zwei Aktionsbereiche identifiziert werden, in
denen allein bereits ca. 900 (davon durch StraRenverkehrslarm ungeféahr 830) von den insgesamt
ca. 1.230 Personen Belastungen in dieser Groenordnung unterliegen. Hier erfolgten auch
umfangreichere Analysen, denn bei den hier jeweils vorgefundenen hohen Belastetenzahlen
sollten grundsétzlich auch Alternativen zum passiven Larmschutz in den Aktionsbereichen gepriift
werden, da bei hohen Larmbelastungen auch das gesamte Wohnumfeld, einschliel3lich der

Freibereiche, beeintrachtigt wird.

Fur passive LarmschutzmaRnahmen kommen demnach mehrere Gebaude in folgenden

Aktionsbereichen in Frage:

Aktionsbereiche Stral3enlarm (= ,Kfz-Larm®)

Aktionsbereich | StraRen Bezirk/Stadytteil Betroffene

A08 01 Sandhofer Stral3e Luzenberg 93

A08_05 Luisenring/Seilerstral3e/ Jungbusch 438
Schanzenstr./Dalbergstr.

A08_08 Lindenhofstral3e Lindenhof 4

A08_09 Schwetzinger StralRe Schwetzingerstadt 393

A08_10 Feudenheimer HauptstralRe | Feudenheim 87

A08_11 Neckarau Neckarau 55

Summe 1070

Tabelle 1 StralRe, Aktionsbereiche Larmaktionsplan 2008 Betroffene > 75 dB(A) Lgen

Aktionsbereiche Stralienbahnlarm

StralBenbahnen
Aktionsbereich | (, Stadtbahnen®) in den Bezirk/Stadtteil Betroffene
StralRen
A08 13 Luzenbergstralie Waldhof 3
AO08 14 Sandhofer Stral3e Luzenberg 9
Waldhofstral3e,
A08_15 ] Neckarstadt 3
Bereich Nord
Waldhofstral3e,
A08_16 ) Neckarstadt 5
Bereich Sud
AO08 18 Goethestralie Oststadt 7
A08 20 Seckenheimer Stral3e Schwetzingerstadt 12
A08 21 Schwetzinger StralRe Schwetzingerstadt 33
A08_22 Seckenheimer Seckenheim 85
- Hauptstral3e
A08_ 23 Relaisstral3e Rheinau 3
Summe 160

Tabelle 2 StraRenbahn, Aktionsbereiche Larmaktionsplan 2008, Betroffene > 65 dB(A) Lignt



Uber die oben stehenden Aktionsbereiche hinaus konnten noch drei Einzelgeb&ude im Stadtgebiet

ermittelt werden, die nicht in einem eigenen Aktionsbereich zusammengefasst wurden.

In diesen Bereichen wiirden Gebaude, die gemalR den Strategischen Larmkarten einem Lgen, durch
Stral3enverkehrslarm von mehr als 75 dB(A) bzw. einem Lpgn durch Stral3enbahnlarm von mehr
als 65 db(A) ausgesetzt sind, von der Stadt Schallschutzfenster in Hohe eines vorerst noch
Uberschlagig geschatzten Gesamtbetrags von ca. 3,5 Mio. € finanziert bekommen. Nachhaltige
Verbesserungen kdnnten dadurch fir die ca. 1.230 betroffenen Personen innerhalb der nachsten
Jahre erreicht werden. Die Verwaltung wird im Rahmen von Einzeluntersuchungen die fir
passiven Larmschutz in Frage kommenden zu schiitzenden Stockwerke und Raumlichkeiten sowie
die erforderlichen MalRnahmen detailliert ermitteln und das Ergebnis gemeinsam mit einer
Kostenermittiung dem Ausschuss fur Umwelt und Technik darlegen. Im Rahmen dieser
Untersuchungen sind zugleich die Moéglichkeiten und Kosten von Maflinahmen zur Minderung der
Larmentstehung bzw. zur Durchfiihrung aktiver LArmschutzmafRnahmen zu prifen. Es soll dabei
festgestellt werden, ob nach zeitnaher Durchfiihrung dieser MalRnahmen ein vdlliger oder
teilweiser Verzicht auf den vorgesehenen passiven Larmschutz moglich ist. Uber die Durchfiihrung
und Finanzierung der verschiedenen Malinahmen ist im Rahmen von Einzelbeschlissen zu

entscheiden.

Daruber hinaus sind die im Larmaktionsplan 2008 getroffenen MafRnahmen zur Larmminderung
ausschlief3lich beim Straf3enbahnlarm lediglich ein erster konzeptioneller Vorschlag, der auf seine
moglichen Auswirkungen auf die Qualitat des OPNV noch weiter abgestimmt werden muss.
Gegebenenfalls werden deshalb in den weiteren Jahren die im LAP 2008 hierzu vorgeschlagenen

MaRnahmen nicht weiter verfolgt.

Im Rahmen der noch zu erstellenden Forderrichtlinien der Stadt Mannheim fur den Einbau von
Schallschutzfenstern in den betroffenen Geb&uden ist noch festzulegen, wie hoch der Eigenanteil

der geférderten Eigentiimer sein soll (z.B. 30 %, oder mehr bzw. weniger).*

Der Einbezug von Betroffenen, die gemaR den Strategischen Larmkarten unterhalb dieser von der
Verwaltung vorgeschlagenen Auslosewerte (= Kappungswerte) von >75 dB (A) bei
StralRenverkehrslarm bzw. bei >65 dB (A) bei StraRenbahnverkehr liegen, wirde zu einem derzeit
noch nicht ndher zu beziffernden, jedoch auf jeden Fall deutlich héheren Finanzaufwand fir
passive LarmschutzmalRnahmen fuhren. Viele Teile des Ballungsraums Mannheim weisen
beispielsweise einen Ly, von 70 dB(A) auf. Forderprogramme seitens des Bundes oder der

Lander fur die Durchfihrung von La&rmminderungsmal3nahmen bestehen derzeit nicht. Die Kosten

! Bei der Bahnlarmsanierung sowie bei Larmsanierungen im Bereich von BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes
betragt der Eigenanteil der begiinstigten Eigentiimer 25% der Kosten.



fur La&rmminderungsmalnahmen tragen bisher hauptsachlich die betroffenen Kommunen und zu

einem geringen Teil weitere StraRenbaulasttrager.?

Gesetzlich sind bislang keine Larmbelastungswerte festgesetzt worden, ab denen zwingend
Maflnahmen in L&rmaktionsplanen vorzusehen sind (,Auslosewerte”). Auch ist es zulassig,
MaRnahmen zunachst auf die am starksten belasteten Bereiche zu beschranken und im Ubrigen
zunéchst eine langfristige Strategie fir den Umgang mit den Bereichen zu entwickeln, deren
Larmbelastungen als unzumutbar einzustufen sind. Ein solches Vorgehen soll mit dieser Vorlage
vorbereitet werden. Die mit dieser Vorgehensweise verbundenen Unzulanglichkeiten in Bezug auf
den Umfang der MaRnahmen und die Beteiligung der Offentlichkeit sollen in den Jahren 2009 und

2010 bereinigt werden.

Eine Uber die genannten Bereiche hinaus gehende Berlicksichtigung weiterer Bereiche und deren
Bewertung unter Priorisierungsgesichtspunkten ist bislang aufgrund folgender Grinde nicht

maoglich:

1. Die Ergebnisse der Strategischen Larmkartierung zu den Eisenbahnstrecken lagen erst
Ende Juni 2008 vor und konnten bei der Erstellung des ersten Mannheimer
Larmaktionsplans aus Grunden des fur die Erstellung insgesamt zur Verfiigung stehenden
Zeitrahmens nicht bericksichtigt werden. In Abschnitten weist etwa die westliche Riedbahn
Larmbelastungen von >75 dB (A) beim L,g: auf. Damit wird deutlich, dass einige
Stadtbezirke auch durch den Schienenverkehr der Deutschen Bahn AG stark belastet
werden. Hier und in den weiteren von hoher Betroffenheit gepragten Bereichen entlang
dieser Bahnstrecke Mannheims wird sich in der FortfiUhrung des Larmaktionsplans in den

Jahren 2009 / 2010 das MaRRnahmenerfordernis voraussichtlich weiter ausdehnen.

2. Die fur eine gerechte MalRBnahmenpriorisierung erforderlichen methodischen Grundlagen,
etwa zur Bericksichtigung von Mehrfachbelastungen oder nicht-akustischer Aspekte
konnten im zur Verfigung stehenden Zeitrahmen noch nicht erstellt und abgestimmt

werden.

3. Eine genauere Kenntnis der Ursachlichkeiten fur die jeweiligen Belastungen war in der zur

Verflgung stehenden Zeit ebenfalls nicht zu erlangen.

4. Die fur eine umfassende Larmminderungsplanung erforderliche, enge Einbeziehung aller
Verursacher (insbesondere der RNV flir den Bereich Stralenbahnlarm) war in der zur

Verfiigung stehenden Zeit nicht méglich.?

Z Derzeit prufen Bund und Land die Moglichkeiten, die Kommunen hierbei finanziell zu unterstitzen.



Ohne diese Vorklarungen wird es nicht mdglich sein, Larmschutzmittel objektiv und gerecht nach
einheitlichen Mal3stdben allen in vergleichbarer Hohe von Larm beeintréachtigten Gebieten
zuzuteilen. Wie bereits erwéhnt, ist dabei absehbar, dass sich bereits im Pegelintervall 70-75
dB(A) tags und 60-65 dB(A) nachts sehr viele potenzielle Aktionsbereiche befinden, die einheitlich
beurteilt werden missen, damit eine nachvollziehbare und auch vermittelbare
MaRnahmenpriorisierung erfolgen kann. Durch die Bekanntmachung der Kartierungsergebnisse

des Eisenbahnbundesamtes hat sich dieser Eindruck verstarkt.

Die ersten Larmaktionsplane der Gemeinden waren gemaf § 47d BImSchG bis zum 18.07.2008
zu erstellen. Diese Frist konnte aufgrund der komplexen und umfangreichen Aufgabenstellung
nicht eingehalten werden. Allerdings bildete der Billigungsbeschluss vom 08.07.2008 eine
Willensbekundung und deutliches Signal der Stadt Mannheim. Wenigstens bis Dezember 2008
muss dem Land jedoch ein erster fertiger Larmaktionsplan vorgelegt werden. In der zur Erstellung
zur Verfugung stehenden Zeit und aufgrund der oben erwéhnten Tatsache, dass die strategischen
Larmkarten bezlglich des Eisenbahnlarms vom Eisenbahn-Bundesamt aufgrund der zeitlichen,
nicht von Mannheim zu vertretenden Umstande verspatet vertffentlicht wurden, ist es jedoch
ebenfalls nicht mdglich, eine flachendeckende Aktionsplanung und MalRnahmenpriorisierung fur
alle Bereiche mit relevanten Larmbelastungen zu erstellen, wie es vom Gesetzgeber eigentlich

vorgesehen ist.*

Aus diesem Grund ist beabsichtigt und im Beschlusstext unter Nr. 4 aufgenommen, dass in den
Jahren 2009 und 2010 die Larmaktionsplanung gemal der in Beschlussanlage 2 dargelegten
Vorgehensweise methodisch vertieft und der MaRhahmenkatalog erforderlichenfalls erweitert wird.
Dies betrifft vorrangig Gebiete im Larmpegelbereich 73 bis 75 dB(A) tags und 63 bis 65 dB(A)
nachts. Insbesondere soll dabei auch der Eisenbahnlarm bertcksichtigt werden. Zusatzlich ist im
Rahmen einer vergleichenden Detailanalyse der Konfliktgebiete ein Verfahren zur Bewertung der
jeweiligen Konfliktschwere unter Berlcksichtigung weiterer Auswirkungsparameter wie z. B. von
Mehrfachbelastungen durch verschiedene Larmquellen beabsichtigt. Auf dieser Grundlage kann

dann eine objektivierte Prioritdtenreihung der Malinahmen getroffen werden.

Ebenfalls beabsichtigt und daher im Beschlusstext unter Nr. 2 aufgenommen, ist, dass im Rahmen
vertiefter Untersuchungen zugleich die Mdglichkeiten und Kosten von MalRBhahmen zur Minderung

der Larmentstehung bzw. zur Durchfihrung aktiver Larmschutzmaflinahmen geprift werden. Dies

8 Vgl. Ausfiihrungen auf Seite 8.

“ Diese Problematik stellt sich bundesweit. Die strategischen Larmkarten fir Eisenbahnlarm wurden am 30.06.2008
veroffentlicht und waren bis Oktober 2008 fiir einige Regionen in Teilen noch unvollstandig. Die Datengrundlagen
wurden den Kommunen noch nicht zur Verfiigung gestellt, weshalb eine Miteinbeziehung in die am starksten
betroffenen Bereiche Mannheims nicht erfolgen konnte. Das Land ist hieriiber mit dem Bund im Dialog.



dient der Feststellung, ob nach zeitnaher Durchfiihrung dieser MaRnahmen ein volliger oder

teilweiser Verzicht auf den vorgesehenen passiven Larmschutz mdglich ist.

Fir diese Planungsarbeiten ist ein Bearbeitungszeitraum von 18 bis 24 Monaten anzusetzen. Dies
ist insbesondere auch dem Umstand geschuldet, dass vorgesehen ist, Offentlichkeit, Behorden,
Verbande und weitere fir die Larmbelastung im Ballungsraum Mannheim verantwortliche Stellen
(Deutsche Bahn AG, RNV sowie die fur Bundes- und Landesfernstral3en zustéandigen Stellen)
dann starker in die Aktionsplanung einzubinden, als dies 2008 angesichts der Umstéande moglich

war.

Die Umsetzung der MaBhahmen (Gewahrung passiven Larmschutzes) kann erst erfolgen, wenn
die hierfur erforderlichen personellen Kapazitdten sowie Haushaltsmittel zur Verfligung stehen. In
der mittelfristigen Finanzplanung der Stadt Mannheim fur die Jahre 2010/2011 sind hierflr bislang
keine Mittel vorgesehen. Falls es im Rahmen der Umsetzung der Larmaktionsplanung zu einem
umfangreicheren kommunalen Larmminderungsprogramm kommen sollte, sind auch personelle

Ressourcen fur dessen Umsetzung bereit zu stellen.

Zur Durchfihrung der Larmaktionsplanung (nicht jedoch von La&rmminderungsmal3nahmen) sind

im Haushalt 2008/2009 folgende Finanzmittel vorhanden:
2008: 350.000 €
2009: 50.000 €

Hinweis:

Vergleich der in den drei grof3ten Ballungsraumen Baden-Wirttembergs von Umgebungslarm

belasteten Einwohnerinnen und Einwohner®:

> Quelle: Pressemitteilung Nr. 12 des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg vom 17.Januar 2008
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Machtwert (dB(A))
a0- 55
55 - B0
B0 - B5
65 - 70
iber 70

Tageswert (dB(A)
55 - 60
B0 - B5
b5 - 70
f0-75
iiber 75

Einwohner Stuttgart
Einwohner Mannheim
Einwohner Karlsruhe

Stuttgant E Stuttgart %

3R500
22500
4100
1000
0

49500
32900
20700
3800
700

6,22%
3,79%
069%
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Vorwort

Die Stadt Mannheim z&hlt mit ca. 325.000 Einwohnerinnen und Einwohnern zu den Ballungsraumen der
Stufe 1 und hat im vergangenen Jahr entsprechend der geltenden Fristen Strategische Larmkarten
gemal der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. § 47c BImSchG (Bundes-Immissionsschutzgesetz) fir die Larm-
arten StralRenverkehrslarm, Schienenverkehrslarm (Straenbahnen), Industrie- und Gewerbelarm, ein-
schlie3lich Hafengebiete erstellt’. Die fertigen Larmkarten wurden im November 2007 zur Meldung an die
EU weitergeben und im Mai 2008 auf dem Internetportal der Stadt Mannheim www.mannheim.de
veroffentlicht.

In einer weiteren Stufe ist aufbauend auf der Larmkartierung gemaf der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m.
§ 47d BImSchG bis zum 18. Juli 2008 ein Larmaktionsplan, mit dem 'Larmprobleme und L&armaus-
wirkungen' geregelt werden, zu erarbeiten. Der Larmaktionsplan soll 'Ziele, Strategien und MalRnahmen
zur Larmminderung sowie zum Schutz ruhiger Gebiete' formulieren.

Da sich die bisherigen Erfahrungen im Zusammenhang mit der La&rmminderungsplanung gemaf der
Richtlinie 2002/49/EG bundesweit nahezu ausschlie3lich auf die Larmkartierung bezogen, waren zu
Beginn des Planungsprozesses viele Fragen offen, wie z.B.:

= Wie ist die Belastungssituation in der Stadt Mannheim zu bewerten?

= Welche Kriterien werden fir die Auswahl von Aktionsbereichen herangezogen?

= Wie sieht das formale Verfahren zur Aufstellung eines Larmaktionsplans aus?

" Welche Inhalte sind in einem Larmaktionsplan zu dokumentieren?

" Welche rechtliche Bindungswirkung hat der Larmaktionsplan?

" Wie etabliert man die Larmaktionsplanung als querschnittsorientierten Planungsprozess in der

Stadt Mannheim?

Die Stadt Mannheim sah sich zu Anfang des Jahres 2008 einerseits der Beantwortung dieser grund-
legenden offenen Fragestellungen und andererseits der Problematik der Einhaltung der durch die EU
vorgegebenen Frist zur Meldung des Larmaktionsplans ausgesetzt.

Allen am Planungsprozess Beteiligten wurde schnell klar, dass eine Fertigstellung des Larmaktionsplans,
der das Ergebnis eines komplexen Planungsprozesses und einer integrativen Vorgehensweise ist, inner-
halb der verbleibenden 6 Monate bis Mitte des Jahres nicht vollumfanglich leistbar sein wirde. Insbe-
sondere auch vor dem Hintergrund, dass die fur die Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn - DB
AG durch das Eisenbahn-Bundesamt zu erstellenden und von den Kommunen im Zuge ihrer
Larmaktionsplanung zu bericksichtigenden Larmkarten, nicht fristgerecht abgegeben wurden und erst
seit 30.06.2008 vorliegen.

! Strategische Larmkartierung 2007 Stadt Mannheim, 30.11.2007, Stadt Mannheim, IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Dipl.-
Ing. Guido Kohnen und FH Trier Umweltcampus Birkenfeld
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Die Stadt Mannheim hat sich deshalb zu folgender Vorgehensweise entschieden. Bis Ende 2008 soll:

" ein Konzept L&armaktionsplanung Mannheim erarbeitet werden, das aufzeigt, wie die Stadt
Mannheim die Larmaktionsplanung kunftig als querschnittsorientierte Daueraufgabe etablieren
mochte — (Teil 1l der Larmaktionsplanung) und

= ein Larmaktionsplan 2008 erstellt werden, der den Mindestanforderungen eines forderfahigen
Larmaktionsplans entspricht, der hinsichtlich potentieller Aktionen sich auf die gravierendsten
Bereiche konzentriert und die formal erforderlichen Schritte der Offentlichkeitsbeteiligung durchlauft
— (Teil I der Larmaktionsplanung).

Durch die Konzepterarbeitung als ein Baustein der Larmaktionsplanung soll sichergestellt werden, dass
ab 2009 der umfassende und integriert angelegte Planungsprozess aufgegriffen wird und die Aktions-
bereiche im Zuge einer Fortschreibung in dem Larmaktionsplan 2008+ erweitert werden.

Inhalte der vorliegenden Ausarbeitung Larmminderungsplan Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung sind
somit im Teil Il, ein Konzept fur die Larmaktionsplanung der Stadt Mannheim und im Teil | der Larmak-
tionsplan 2008. Teil Il beschreibt ausfuhrlich das Instrument der Larmaktionsplanung. Teil | erlautert in
knapper Form die konkrete Vorgehensweise beim Larmaktionsplan 2008.

Um den Larmaktionsplan 2008 bis Ende des Jahres fertig zu stellen, ist ein stringentes Vorgehen erfor-
derlich. Das formale Verfahren wird analog zu dem Aufstellungsverfahren fir einen Bauleitplan gewahlt,
da dieser Ablauf sowohl was die Offentlichkeitsbeteiligung, als auch die Gremienbeteiligung betrifft,
etabliert und eingespielt ist. Das Konzept fiir die Larmaktionsplanung 2008 und der Entwurf des Larm-
aktionsplans 2008 mussten bis zum Ende des 1. Halbjahres 2008 fertig gestellt sein, damit eine Abstim-
mung in den stadtischen Gremien erfolgen und der Larmaktionsplan 2008 im Herbst fiir die Offentlichkeit
ausgelegt werden kann. Nach Durchfihrung der Auslegung wird der Larmaktionsplan im November den
stadtischen Gremien zum Beschluss vorgelegt.

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen 3
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1 Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm wurde im Juni
2002 erstmalig europaweit eine Vorschrift erlassen, die sich mit der Erfassung von Larmbelastungen und
der Erstellung von MalRnahmenplanen befasst. Ziel der Richtlinie ist es, europaweit auf der Grundlage
harmonisierter Larmbelastungs-Kennzahlen (Larmindizes) und Berechnungsverfahren fir die Immis-
sionen, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm zu realisieren,
um schadliche Auswirkungen einschlie3lich Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Wesentliche Bestandteile der Richtlinie 2002/49/EG sind:

= Strategische Larmkarten zur Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm,
" Larmaktionspléane mit kurz-, mittel- und langfristigen MaZnahmen zur Larmreduzierung,
= Information Uber die Larmkartierung,

" Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Aktionsplanung und
= Ubermittlung der Ergebnisse an die Europaische Kommission.

Die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG erfolgte in Deutschland im Juni 2005 durch die Einfihrung des
Sechsten Teils 'Larmminderungsplanung’ in das BImSchG mit den Paragrafen § 47 a-f.

" 8 47 a — Anwendungsbereich,

" 8 47 b — Begriffsbestimmungen,

] 8 47 ¢ — Larmkarten,

. § 47 d — Larmaktionspléane,

" § 47 e — Zustandige Behdrden und
. § 47 f — Rechtsverordnungen.

Die erstmalige Erstellung der Strategischen Larmkarten (8 47c BImSchG) einschlieR3lich der Information
der Offentlichkeit sowie die Ubermittlung der Ergebnisse an die Europaische Kommission, wurden fiir den
Ballungsraum Mannheim Ende des Jahres 2007 abgeschlossen.

Mit der vorliegenden Ausarbeitung legt die Stadt Mannheim als zustandige Behérde fir den Ballungs-
raum Mannheim den Larmaktionsplan (8§ 47d BImSchG) vor. Der Ballungsraum Mannheim lasst sich wie
folgt kennzeichnen:

Flache 145 km?
Funktion Oberzentrum
Lage Nordliches Oberrheingebiet

in der Metropolregion Rhein-Neckar

Einwohnerzahl 325.000

Zustandige Behorde fir die Larmkartierung, mit Stadt Mannheim, Fachbereich Stadtebau
Ausnahme der Haupteisenbahnstrecken der DB AG

Zusténdige Behorde flr die Larmaktionsplanung Stadt Mannheim, Fachbereich Stadtebau
Tabelle 1 Beschreibung des Ballungsraums Mannheim
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Die Anforderungen an den Inhalt des zu erstellenden Larmaktionsplans ergeben sich aus dem Anhang V
der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Dartiber hinaus gehende Ausflihrungen zur Larmaktionsplanung liegen
bis auf die Angaben zur Offentlichkeitsbeteiligung (siehe § 47d BImSchG) nicht vor. Von der Mdglichkeit
zum Erlass einer konkretisierenden Rechtsverordnung auf der Grundlage des 8§ 47f BImSchG wurde
bisher kein Gebrauch gemacht. Im Teil | — Konzept Larmaktionsplanung werden im Kapitel 2 und 3 detail-
lierte Ausfuhrung zu den Inhalten des Larmaktionsplans getroffen. Demnach sind folgende Mindestinhalte
erforderlich

" Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstral3en, der Haupteisenbahnstrecken oder
der GroR3flugh&fen und anderer Larmquellen, die zu bericksichtigen sind,

= Benennung der zustandigen Behorde,

" Aufzeigen des rechtlichen Hintergrunds,

. Beschreibung aller geltenden Grenzwerte,

" Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

= Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die L&rm ausgesetzt sind, sowie Angabe von
Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

] Protokoll der 6ffentlichen Anhdrungen,

= bereits vorhandene oder geplante Mal3nahmen zur LA&rmminderung,

= Malnahmen, die die zustandigen Behodrden fir die ndchsten funf Jahre geplant haben, ein-
schlieBlich der

= Maflinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

= langfristige Strategie,

= finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse,

= geplante Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des Aktions-
plans,

= in den Aktionsplanen sollten au3erdem Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen

Personen (die sich beléstigt fuhlen, unter Schlafstérungen leiden oder anderweitig beeintrachtigt
sind) enthalten sein.

Ein Bestandteil der Mindestanforderungen fiir Aktionsplane besteht darin, alle geltenden nationalen
Larmgrenzwerte aufzuftihren. Es ist zu berlcksichtigen, dass sie auf anderen Ermittlungsverfahren
beruhen als die in den Strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes Lgen Und Lpgy und damit
nicht direkt vergleichbar sind. Im Einzelfall sind zur Prifung, ob Grenz- oder Richtwerte berschritten
sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren notwendig. In der
nachfolgenden Tabelle 1 sind wichtige Larmgrenz-, Larmricht- und Orientierungswerte aus den aktuell
gultigen nationalen Regelwerken tabellarisch aufgefiihrt, die einen Bezug zur La&rmminderungsplanung
besitzen.
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Nutzung

b';?rm‘f::l? rug:d Larmsanierung Nutzungs-
e erliehat an bestehenden beschréankungen und Genehmigung Stadtebau
Anderung Verkehrswegen baulicher Schallschutz
Immissions- Sanierungs- Flugverkehr, Arrf : Orientierungsrichtwerte fiir
grenzwert far grenzwerte fur bestehende zivile Amgngﬁ'ggiﬂcgmgéﬁ(; Verkehr, Industrie,
Stralle, Schiene Stralle, Schiene Flugplatze g Gewerbe, Freizeit

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Aguivalente Dauerschall-

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

pegel Lae, und
Tag Nacht Tag Nacht Maximalpegel Lamax Tag Nacht Tag Nacht
[@B(A)] | [dB(A) | [B(A) | [dB(A)] [dB(A)] [BA] |  [dB(A) [dB(A)] [dB(A)]
Krankenhausern, Schulen,
Kurheimen und Altenheimen 57 a7 70 60 45 35 B B
Reine Wohngebiete (WR) 59 49 70 60 50 35 50 40/35
Tag-Schutzzone 1. 65
Allgemeine Wohngebiste (WA) 59 49 70 60 Tag-Schutzzone 2: 60 55 40 55 45140
jeweils L.,
Mischgebiete (MI) 64 54 72 62 Nacht-Schutzzone. 60 45 60 5045
55 Laeg und
G-mal 57 Ly,
Kerngebiete (MK) 64 54 72 62 650 45 65 55/50
Gewerbegebiete (GE) 69 59 75 65 G5 50 65 55/50
6. Allgemeine
Verkehrsldarm- VLarmSchR 97 und erwaltungsvorschnft zum DIN 18005-1 Beiblatt 1
Quellen schutzverordnung, | RL Sanierung an %ﬁﬁ;ﬁ\%g?;’%ﬁ?gg BlmSchG Schallschutz im Stadtebau;
16.BImSchV 1990 Schienenwegen 9 : (TA Larm) vom Ausgabe 1987-05
26.08.1998

Hinweise: - Die Angaben zu den einzelnen nutzungsabhéngigen Einstufungen der Regelwerke sind nicht vollstandig abgebildet
- Die Larmindizes der nationalen Berechnungsvorschriften unterscheiden sich von den Indizes der EU-Umgebungslarmrichtlinie
- Zweite Angabe der stadtebaulichen Orientierungswerte fur die Nacht qilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm
- Alle Angaben mit Stand vom 11.06.2008

Tabelle 2:

Larmgrenz-, Larmricht- und Orientierungswerte nach den geltenden nationalen Regel-
werken

Da bislang weder auf Bundes- noch auf Landesebene verbindliche Grenzwerte fur die Larmaktions-
planung benannt wurden, ab denen Maf3nahmen zum Schutz der Gesundheit der Bevolkerung abgeleitet
werden mussen, ist fur den Ballungsraum Mannheim ein geeignetes Bewertungssystem zu entwickelt,
das sich an den bekannten Empfehlungen sachverstandiger Organisationen (z. B. Sachverstéandigenrat
fur Umwelt SRU, Nachhaltigkeitsbeirat Baden-W rttemberg) orientiert.
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2 Ergebnisse der Larmkartierung

Die EU-Richtlinie 2002/49/EG verpflichtet die Mitgliedsstaaten, getrennt fir Ballungsraume,
HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken und Grof3flughafen innerhalb vorgegebener Fristen die
Strategische Larmkartierung (Artikel 7 EU-Richtlinie 2002/49/EG) zu erstellen.

In Ballungsraumen, wie zum Beispiel Mannheim, ist fur die Larmkartierung zusétzlich die Belastung durch
Industrie- und Gewerbegelédnde, der sogenannten IVU? Betriebe einschlieRlich Hafen sowie sonstiger
Larmquellen, die erheblichen Umgebungslarm hervorrufen (sonstige Stralen und Schienenwege von
Stralenbahnen), zu betrachten. Die Larmkarten fur den Ballungsraum Mannheim wurden daher fur den
Stral3enverkehrslarm, Schienenverkehrslarm (StraBenbahnen), Industrie- und Gewerbegeldnde
(einschlie3lich Hafen) und Fluglarm (City-Airport Mannheim) erstellt.

Zustandige Behorde fir die Erstellung der Larmkarten ist die Stadt Mannheim. Fir die Haupteisenbahn-
strecken im Eigentum des Bundes werden die Larmkarten vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ausgear-
beitet. Aufgrund der Komplexitat der Aufgabe, den vielfaltigen Anforderungen an die Datengrundlage und
das Datenmanagement sowie dem interdisziplindren Ansatz, waren verschiedene Fachbereiche und
Disziplinen innerhalb der Stadtverwaltung Mannheim, externe Experten, Gutachter sowie spezialisierte
Dienstleister an dem Projekt beteiligt.

Mit der Larmkartierung fur den Ballungsraum Mannheim liegt seit 12/2007 ein umfangreiches Karten- und
Zahlenwerk vor, das die Larmbelastung durch die Hauptlarmquellen darstellt und erste Analysen zu
Betroffenheiten beinhaltet. Seit 05/2008 besteht, neben der Auslage im Beratungszentrum Bauen und
Umwelt (BBU), Uber das Internetportal der Stadt Mannheim (www.mannheim.de, siehe link 'Umwelt &
Verkehr’) die Moglichkeit, eine digitale Fassung der Larmkarten einzusehen und auf Wunsch auszu-
drucken. Damit ist gewahrleistet, dass sich die Offentlichkeit tiber das AusmaR der Larmbelastung infor-
mieren kann. Die erforderliche Meldung und Ubermittlung der Ergebnisse an die EU-Kommission ist
durch die Ubergabe der Daten an die LUBW erfolgt.

Die rechtliche Umsetzung der EU-Umgebungslérmrichtlinie 2002/49/EG erfolgte in Deutschland einer-
seits im Juni 2005 durch die Einfihrung des Sechsten Teils 'Larmminderungsplanung’ in das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) andererseits im Marz 2006 durch den Erlass der 34. Verordnung zur
Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die L&rmkartierung -
34. BImSchV), als konkretisierende Rechtsverordnung zu 8 47c BImSchG.

Im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG erfolgt ausschlief3lich eine Berechnung der
Gerauschbelastung, weil allein damit eine flachendeckende Darstellung mdglich ist. Die vorhandenen
nationalen Berechnungsverfahren wurden dazu an die Erfordernisse der Anhange der Richtlinie ange-
passt.

Betriebe und Anlagen in Betreiben, die der européischen Richtlinie tber die integrierte Vermeidung und Verminderung
der Umweltverschmutzung, kurz IVU-Richtlinie unterliegen. Diese EG-Richtlinie regelt die Genehmigung besonders
umweltrelevanter Industrieanlagen auf der Grundlage eines medienubergreifenden Konzeptes.
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Die Strategischen Larmkarten stellen neben der grafischen Darstellung der Larmsituation anhand der
Larmindizes auch Informationen Uber die geschétzte Anzahl der betroffenen Einwohner sowie die
geschatzte Anzahl der betroffenen Wohnungen, Krankenhduser und Schulen dar. Sie stehen getrennt fur
die einzelnen Larmquellenarten und jeweils fur die Larmindizes Lgen (Tag 00.00 bis 24.00) und Lpgn
(Nacht 22.00 bis 06.00) zur Verfigung. Die Larmkarten sollen im Weiteren alle funf Jahre Uberprift und
bei Bedarf Uberarbeitet werden.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen zur Ermittlung der Gerduschimmissionen kdénnen im Detail
den verdffentlichten Larmkarten der Stadt Mannheim im Internet entnommen werden. Die tabellarische
Darstellung der Ergebnisse zur Ermittlung der Betroffenenzahlen auf Grundlage der Ausbreitungs-
rechnungen ist vollstandig Bestandteil der ausfihrlichen Dokumentation zur Larmkartierung sowie dem
Anhang dieser Dokumentation (Anlage 11.1). zu entnehmen.

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen 12
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Zusammenfassend ergibt sich im Ballungsraum Mannheim folgendes Bild Gber die ermittelte Anzahl der
betroffenen Bewohner am Tag (0.00 bis 24.00) und in der Nacht (22.00 bis 06.00):

Betroffene am Tag (00.00 bis 24.00) Betroffene in der Nacht (22.00 bis 06.00)

Pegelbereich Lgen Anzahl betroffene Pegelbereich Lyigh: | Anzahl betroffene

Bewohner Bewohner
StralRenverkehrslarm
55-60 25.700 50-55 18.700
60-65 17.700 55-60 14.500
65-70 14.700 60-65 4.100
70-75 4.600 65-70 1.100
>75 1.100 >70 0

Schienenverkehrslarm (StraRenbahn)

55-60 8.000 50-55 6.000
60-65 5.900 55-60 5.300
65-70 5.000 60-65 2.000
70-75 1.200 65-70 200
>75 100 >70 0

Industrie- und Gewerbelarm (einschl. Hafen)

55-60 2.600 50-55 1.700
60-65 1.500 55-60 0
65-70 1.700 60-65 0
70-75 0 65-70 0
>75 0 >70 0

Fluglarm (City-Airport Mannheim)

55-60 900 50-55 0
60-65 0 55-60 0
65-70 0 60-65 0
70-75 0 65-70 0
>75 0 >70 0
Tabelle 3: Betroffene im Ballungsraum Mannheim, Quelle: Strategische Larmkartierung 2007, Stadt
Mannheim
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen 13
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3 Vorgehensweise Larmaktionsplan 2008

Aufgrund der in der Prdambel beschriebenen Pramissen wurde fur den Larmaktionsplan 2008 folgende
Vorgehensweise gewahlt:

Der Fokus des Plans liegt auf den Bereichen mit den absolut hdchsten Gerduschbelastungen. Diese
Belastungen werden in der Stadt Mannheim nach den Ergebnissen der derzeit vorliegenden Kartierung
durch den StraRenverkehr und den Stral3enbahnverkehr hervorgerufen.

Die Gerauscheinwirkungen aufgrund des City-Airports Mannheim und der Industrie- und Gewerbe-
gelande, der sogenannten IVU Betriebe einschlie3lich Hafen sind deutlich leiser. Auch sind hiervon
deutlich weniger Burger betroffen. Daher werden diese Gerauscharten im Larmaktionsplan 2008 nicht
bertcksichtigt. Fur den Larmaktionsplan 2008+ wird zu prifen sein, ob und in welchem Umfang die
Auswirkung gewerblicher Gerausche und des Fluglarms Gegenstand der Planung sein werden.

Fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes steht zu erwarten, dass sehr hohe Geréuschbelastungen
kartiert werden und die eine Vielzahl von Birgern betrifft. Die entsprechende Kartierung des Eisenbahn-
Bundesamts lag erst am 30.06.2008 vor. Aus diesem Grunde war es nicht moglich, diese
Gerauschquelle im Larmaktionsplan 2008 zu bertcksichtigen. Die Bewadltigung der Gerausche der
Haupteisenbahnstrecken des Bundes wird ein wesentlicher Bestandteil des Larmaktionsplans 2008+
sein.

Aufbauend auf der Analyse der Ergebnisse der Larmkartierung und der Auswertung der einschlagigen
Fachdiskussion, um die Auswirkung von Gerdusche auf den Menschen, z.B. der Empfehlung des
Nachhaltigkeitsbeirates der Landesregierung fur 'Ein kommunales Verkehrslarm-Sanierungskonzept fir
Baden-Wurttemberg', wurden fir den Larmaktionsplan 2008 folgende Auslosewerte definiert, bei deren
Uberschreitung Larmminderungsmafnahmen zu prifen sind:

Laen 75 dB(A)
Lugn 65 dB(A)

Die Begrundung fur diese Werte liegt darin, dass

" mit dem Erreichen und Uberschreiten dieser Werte eine gesundheitsgefahrdende Gerausch-
belastung gegeben ist, die ein Handeln erforderlich macht,

. die Zahl der von diesen Werten betroffenen Einwohner und Wohnungen fiir eine kurzfristige und
vordringliche Larmaktionsplanung handhabbar ist,

= unabhéngig von den Ergebnissen fir die Kartierung der Haupteisenbahnstrecken des Bundes flr
diese Bereiche eine qualifizierte Larmaktionsplanung erforderlich und maoglich ist.

Da sich der Larmaktionsplan 2008 auf die Bereiche mit den hdchsten Gerauschbelastungen konzentriert,
bleibt die Ausarbeitung und Festlegung von Kriterien zur Bestimmung ruhiger Gebiete im Ballungsraum
dem Larmaktionsplan 2008+ vorbehalten.
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4 Abgrenzung der Aktionsbereiche Larmaktionsplan 2008

Im Folgenden erfolgt eine Auswertung der vorhandenen Larmkarten vor dem Hintergrund der festge-
legten Auslosewerte. Durch die Uberlagerung der Ergebnisse der Larmkartierung mit den Auslésewerten
lassen sich die rdumlichen Handlungsschwerpunkte, die so genannten ’'Aktionsbereiche’, flr den
Larmaktionsplan 2008 ableiten.

4.1 Methodik

Unter der Pramisse fur den Larmaktionsplan Mannheim 2008, dass die Betroffenen mit den hdchsten
Larmpegeln hochste Prioritdt genief3en und vordringlich eine Betrachtung der Bereiche erfolgt, in denen
eine Gesundheitsgefahrdung gegeben ist, werden zunéchst diese Bereiche rdumlich identifiziert.

Fur jede 10x10 m grof3e Rasterzelle der Larmkarten wird fir den Stralenverkehr und den StraRenbahn-
verkehr getrennt Gberpriift, ob die Larmindizes Lgen und Lyigr: die festgelegten Auslésewerte von

. Lgen 75 dB(A)

I-night 65 dB(A)

tiberschreiten. Tritt eine Uberschreitung dieser Auslosewerte auf, werden in einem 2. Schritt in einem
Suchradius von 100 m alle Einwohner gesucht, diese werden der Rasterzelle zugeordnet und auf
Einwohner/km2 umgerechnet.

Unter Anwendung dieser Vorgehensweise werden fiir Mannheim 23 Bereiche ermittelt, in denen auf
Basis der Strategischen Larmkarte der Auslosewert von 75 dB(A) fur den Lgen, oder 65 dB(A) fir den Lyign
bei gleichzeitig hoher Einwohnerdichte Uberschritten wird. Die Bereiche sind in den Anlagen 11.2 im
Uberblick dargestellt. Wie die Strategischen Larmkarten zeigen, ist fur den StraRenverkehr in der Regel
der Larmindex Lgen der kritischere Wert, flr die Straenbahn der Lygy. Daher wird in den Abbildungen zur
Darstellung dieser Bereiche jeweils nur der kritische Larmindex dargestellt.

Diese Bereiche werden im Weiteren als Aktionsbereiche bezeichnet und erhalten folgende Bezeichnung.
Festlegung zur Nomenklatur der Aktionsbereiche:
" A 08 01

A (Aktionsbereich)_08(Larmaktionsplan 2008)_01 (Nummer des Aktionsbereichs)

Da innerhalb eines Aktionsbereiches madglicherweise verschiedene Stralen/Strallenbahnen oder
StralRenabschnitte/StraRenbahnabschnitte zu beschreiben sind, erfolgt eine weitere Unterbezeichnung in
der Form einer weiteren Nummerierung der Stralen/StraRenbahnen.

" A 08 01 01
A (Aktionsbereich) 08 (Larmaktionsplan2008)_01 (Nummer des
Aktionsbereichs) 01 _Nr._Stral3e/StralRenbahn

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen 15
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In einem nachsten Schritt wird die Auswertung der Strategischen Larmkarten fir diese 23 Aktions-
bereiche hinsichtlich der in diesen Bereichen betroffenen Einwohner tiber den Auslésewerten detailliert.
Im Weiteren werden nur noch die Aktionsbereiche betrachtet, in denen Einwohner in Gebauden
hinsichtlich des StraRenlarms von einem Larmindex Lge, VvOn mindestens 75 dB(A) oder hinsichtlich des
Stral3enbahnlarms von einem Larmindex Lgn: 65 dB(A) betroffen sind. Hierdurch reduziert sich die Zahl
der fir den Larmaktionsplan 2008 relevanten Aktionsbereiche von urspriinglich 23 auf 15, fur

= den StralRenverkehr von urspriinglich 12 auf 6 Aktionsbereiche
= den StralRenbahnverkehr von urspringlich 11 auf 9 Aktionsbereiche

Zur genauen raumlichen Abgrenzung der Aktionsbereiche werden fir den Larmindex Ly, der Wert
70 dB(A) und fur den L,gy 60 dB(A) herangezogen, d.h. alle Geb&aude in einem Aktionsbereich, fur die
ein maximaler Pegel am Geb&ude von mindestens 70 dB(A) fur den Lge, oder 60 dB(A) fir den Lpgn
ermittelt wird, werden dem Aktionsbereich zugeordnet. Die Abgrenzung der Aktionsbereiche ist in den
Anlagen 11.3 dargestellt. Fir die in den Abbildungen abgegrenzten Aktionsbereiche werden die
betroffenen Einwohner in den Pegelklassen

= 55dB(A) bis £ 60 dB(A),

= 60 dB(A) bis £ 65 dB(A),

= 65dB(A) bis £ 70 dB(A),

= 70 dB(A) bis £ 75 dB(A) sowie
= >75dB(A)

jeweils far den Larmindex Lgen Uund Legn €rmittelt. Die Ergebnisse sind in der Anlagen 11.4 dargestellt.

Um eine Abstufung zwischen den Aktionsbereichen zu erhalten, wurde getrennt fir die beiden Larmarten
Stral3enverkehr und StraBenbahn eine Reihung entsprechend der Anzahl der Betroffenen Uber dem
Auslosekriterium StraBenverkehr Lge, von 75 dB(A) oder Strafenbahn Lygy 65 dB(A) vorgenommen.

Dies fuhrt fur den StraBenverkehrslarm zu folgender Reihenfolge:

Aktionsbereiche StraRenverkehr Betroffene Uber den Auslosekriterien
A_08_05 438
A_08_09 394
A 08 01 96
A 08 10 87
A 08 11 55
A_08_08 4
Tabelle 4 Aktionsbereiche Stral3enverkehr, sortiert nach Anzahl der Betroffenen tber dem Auslése-

kriterium von Lgen, > 75 dB(A)
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Alle Ubrigen Aktionsbereiche aufgrund des StraRenverkehrslarms weisen keine Betroffenen Uber dem
Ausldsekriterium auf.

Hinsichtlich des StralRenbahnlarms stellt sich die Reihenfolge wie folgt dar.

Aktionsbereiche StraBenbahn Betroffene Uber den Auslosekriterien
A 08 22 85

A 08 21 33

A _08 20 12

A 08 14 9

A_08_18 7

A_08_16 5

A 08 13 3

A 08 15 3

A_08_23 3
Tabelle 5 Aktionsbereiche Straf3enbahn, sortiert nach Anzahl der Betroffenen Uber dem Auslose-

kriterium von Lyign > 65 dB(A)

Alle Ubrigen Aktionsbereiche aufgrund des Stralenbahnlarms weisen keine Betroffenen Uber dem
Auslosekriterium auf.

Fur den StraRenverkehr wird deutlich, dass hinsichtlich der betroffenen Einwohner die Aktionsbereiche
A_08_05 (Jungbusch: Luisenstral3e / Seilerstrafl3e / Schanzenstral3e / Dalbergstraf3e) und A _08 09
(Schwetzingerstadt: Schwetzingerstral3e) die Bereiche hichster Betroffenheit darstellen. In diesen beiden
Aktionsbereichen sind mehr Einwohner Uber dem Ausldsekriterium betroffen als in der Summe der
Ubrigen Aktionsbereiche. Daher wird flir diese beiden Aktionsbereiche 1. Prioritat hinsichtlich mdglicher
Maflnahmen festgestellt. Diese besondere Prioritat ist weiterhin dadurch begriindet, dass die Gebaude
entlang der Schwetzinger StraBe (A_08_09) hinsichtlich des StralBenbahnlarms ebenfalls einen
Aktionsbereich darstellen (A_08_21).

Fur den Larmaktionsplan 2008 wird im Weiteren hinsichtlich der MaRhahmendiskussion eine zweigestufte
Vorgehensweise gewahlt. Fir alle Aktionsbereiche wird die Vordringlichkeit von passiven Schallschutz-
malnahmen festgestellt, soweit an Wohngebauden die Ausldsewerte Uberschritten werden. Fir die
Aktionsbereiche der 1. Prioritat findet darliber hinaus eine detaillierte Analyse zur Belastungssituation
statt. Aul3erdem werden denkbare Malihahmen der Emissions- und Immissionsminderung diskutiert und
hinsichtlich ihrer schalltechnischen Wirksamkeit bewertet.
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Abbildung 1 Schrittweise Vorgehensweise zur Auswahl, Abgrenzung und Priifung der Aktionsbereiche
im Larmaktionsplan Mannheim 2008
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4.2

Aktionsbereiche Larmaktionsplan 2008

Der vorliegende Larmaktionsplan 2008 hat unter Zugrundlegung der zuvor beschriebenen Vorgehens-
weise 15 Aktionsbereiche in 2 Prioritatsstufen fur die Stadt Mannheim identifiziert. Zur raumlichen Lage
siehe Anlagen 11.2.

421

Aktionsbereiche 1. Prioritat

Aktionsbereiche Stralle 1. Prioritét:

A_08 05 Jungbusch:

11.3.2)

Luisenring / Seilerstrale / Schanzenstralle / Dalbergstrale (Anlage

A _08 09 Schwetzingerstadt: Schwetzingerstral3e Abschnitt Tatersall Stra3e bis Reichskanzler-
Muller-Strafl3e (Anlage 11.3.4)

Aktionsbereiche Strallenbahn 1. Prioritat:

4.2.2

A _08 21 Schwetzingerstadt: Schwetzingerstral’e im Abschnitt Tatersall Stral3e bis Reichskanzler-
Muller-Strafl3e (Anlage 11.3.13)

Aktionsbereiche 2. Prioritat

Aktionsbereiche Stralie 2. Prioritat:

A 08 _01:
A_08_08:
A_08_10:
A 08 11:

Lutzenberg: Sandhofer Straf3e (Anlage 11.3.1)

Lindenhof: Lindenhofstral3e / Gontardstraf3e (Anlage 11.3.3)
Feudenheim: Hauptstralie (Anlage 11.3.5)

Neckarau: Neckarauer Straflie (Anlage 11.3.6)

Aktionsbereiche Stralenbahn 2. Prioritat:

A _08_13:
A _08_14:
A_08_15:
A_08_16:
A_08_18:
A_08_20:
A _08_22:
A _08_23:

Waldhof: LutzenbergstralRe (Anlage 11.3.7)

Lutzenberg: Sandhofer Straf3e (Anlage 11.3.8)

Neckarstadt: Waldhofstra3e(Anlage 11.3.9)

Neckarstadt: Waldhofstraf3e: (Anlage 11.3.10)

Oststadt: GoethestralRe (Anlage 11.3.10)

Schwetzingerstadt: Seckenheimer StraRe / Muhldorfer Stral3e (Anlage 11.3.12)
Seckenheim: Seckenheimer HaupstralRe (Anlage 11.3.14)

Rheinau: Relaisstral3e (Anlage 11.3.15)
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5 Analysen zur Belastungssituation in Aktionsbereichen 1. Prioritdt der Larmaktions-
planung

Um fir die Aktionsbereiche der 1. Prioritét die Analyse von LA&rmminderungspotentialen und die Ableitung
von Malinahmen im nachsten Arbeitsschritt vorzubereiten, wurden zwei Mustersteckbriefe zur Analyse
der Belastungssituation, jeweils fir den Aktionsbereich Gerduschart Straf3e (Anlage 11.5.1) und fir den
Aktionsbereich Gerauschart Stralenbahn (Anlage 11.5.2) konzipiert, in denen die Aktionsbereiche im
Hinblick auf folgende Merkmale beschrieben werden.

" stadtraumliche Lage und Abgrenzung des Aktionsbereichs im Stadtbezirk

" verkehrliche Emissionsfaktoren / Eingangsdaten der Larmkartierung Stral3e / Stral3enbahn
" schalltechnische Analyse Strafen / Strallenbahn

= Analyse verkehrliche Merkmale StralRe / StraRenbahn

= stadtebauliche Analyse:

" soziale / gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich

" bereits durchgefiihrte Schallschutzmaflinahmen

. bereits durchgefuihrte Malinahmen und Planungen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen
= Vorgaben aus anderen Planungen

= Einstufung der Prioritéat des Aktionsbereichs

Die Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen erfolgt querschnittsorientiert. Diese
Vorgehensweise entspricht dem Ansatz der integrierten Larmaktionsplanung. Sie ermdglicht Wechsel-
wirkungen frihzeitig zu berlcksichtigen, Synergien zu anderen Planungen zu nutzen und Konflikte zu
erkennen. Dartuiber hinaus werden gegenseitige Abhangigkeiten zwischen den verschiedenen Handlungs-
feldern transparent.

5.1 Stadtraumliche Lage und Abgrenzung des Aktionsbereichs im Stadtbezirk

Die Einordnung der Lage des Aktionsbereichs sowie die Konkretisierung des betroffenen Stral3enab-
schnitts oder der betroffenen StraRenabschnitte erfolgt zum einen visuell Uber eine Abbildung, zum
anderen textlich.

5.2 Verkehrliche Emissionsfaktoren / Eingangsdaten der Larmkartierung StraBe und
Schalltechnische Analyse Strafl3en

Aus schalltechnischer Sicht werden zur Beschreibung die Eingangsgrof3en fur die Emissionsberechnung
nach VBUS® angegeben. Dazu werden die Verkehrsmengen in den drei relevanten Zeitraumen Tag
(06.00-18.00 Uhr), Abend (18.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr) sowie die daraus resultierende
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) genannt. Zusatzlich wird die Anzahl der Lkw mit einem
zulassigen Gesamtgewicht uber 3,5t fur die verschiedenen Zeitrdume aufgefiihrt. Als weitere mafRgeb-
liche Parameter zur Berechnung der Emission der StralRenabschnitte werden die zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten fir Pkw und Lkw angegeben sowie die Fahrbahnoberflache beschrieben. Neben diesen
EingangsgréfRen zur Emissionsberechnung enthalten die Steckbriefe auch eine Aussage zur Immission
aufgrund der betrachteten Schallquelle. Die Gerauscheinwirkungen im Aktionsbereich werden anhand
der Angabe der maximalen Larmindizes Lgen und Lygy, die flr ein Geb&aude im Aktionsbereich ermittelt
wurden, beschrieben. Daruber hinaus wird im Steckbrief die Anzahl der Einwohner angegeben, die von
einem Lgen Uber 75 dB(A) oder einem Ly Uber 65 dB(A) betroffen sind. Um die Gesamtsituation im

3 "Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsléarm an Strafen VBUS’ vom 15. Mai 2006, BAnz. 2006 Nr. 154a
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Aktionsbereich zu erfassen, wird eine Aussage dazu getroffen, ob der Aktionsbereich auch bei anderen
Gerauscharten als Aktionsbereich ermittelt wurde.

" Verkehrliche Emissionsfaktoren Strafie
. Verkehrsmengen
(DTV Kfz/24 Std. day, evening, night, Anteil LKW/24 Std. day, evening, night)
= zulassige Hochstgeschwindigkeit
= Fahrbahnoberflache
. Schalltechnische Analyse Stral3en
) Ausldsekriterium
. Abgrenzungskriterium
] maximale Lgen
. maximale Lngh
= Zahl der Betroffenen
5.3 Verkehrliche Emissionsfaktoren / Eingangsdaten der Larmkartierung StralRenbahn und

schalltechnische Analyse Stral3enbahn

Aus schalltechnischer Sicht werden zur Beschreibung die Eingangsgrof3en fur die Emissionsberechnung
nach VBUSCH* angegeben. Dazu werden die Verkehrsmengen unterschieden nach den beiden vorkom-
menden Fahrzeugtypen (GT 6N und RNV 8) in den drei relevanten Zeitradumen Tag (06.00-18.00 Uhr),
Abend (18.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr) als Fahrzeuge im Zeitraum sowie die daraus
resultierende Verkehrsmenge in 24 h genannt. Dartber hinaus werden die Zuglangen der verschiedenen
Fahrzeugtypen in den maf3geblichen Zeitraumen angegeben. Weitere relevante Parameter zur Berech-
nung der Emission der Straflenbahn sind die Geschwindigkeit, die Fahrbahnoberflache sowie der
Kurvenradius. Neben diesen Eingangsgrof3en zur Emissionsberechnung enthalten die Steckbriefe auch
Aussagen zur Immission aufgrund der betrachteten Schallquelle. Die Geréuscheinwirkungen im Aktions-
bereich werden anhand der Angabe der maximalen Larmindizes Lge, Und Lyigne beschrieben, die fur ein
Gebaude im Aktionsbereich ermittelt wurde. Daruber hinaus wird im Steckbrief die Anzahl der Einwohner,
die von einem Lge, Uber 75 dB(A) oder einem Lygy Uber 65 dB(A) betroffen sind, angegeben. Um die
Gesamtsituation im Aktionsbereich zu erfassen, wird zusatzlich eine Aussage dazu getroffen, ob der
Aktionsbereich auch bei anderen Geréauscharten als Aktionsbereich ermittelt wurde.

'Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen VBUSCH’ vom 10.Mai 2006, BAnz.
2006 Nr. 154a
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" Verkehrliche Emissionsfaktoren Straf3enbahn
] Verkehrsmengen (Zugzahlen in 24 Std. day, evening, night)
= Zugléngen (day, evening, night)
) Geschwindigkeit

L] Fahrbahnoberflache
L] Kurvenradius
= Schalltechnische Analyse Stralenbahn
. Auslosekriterium
. Abgrenzungskriterium
. maximale Lgen,
. maximale Lnigh
L] Zahl der Betroffenen
5.4 Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Die Analyse der verkehrlichen Merkmale der Straf3e geben wichtige Hinweise fir mogliche Malinahmen
im Bereich verkehrsplanerischer konzeptioneller Manahmen, wie z.B. der Umgestaltung von Straf3en-
raumen (Reduzierung von Querschnitten, Ausweisung von Radwegen etc.) oder auf Umsetzungs-
mafnahmen wie z.B. der Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung, etc.

" Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e
L] Einordnung im gesamtstadtischen Verkehrsnetz
) StralRenkategorie
. Klassifizierung

= StraBenfunktion nach RASt

L] Verkehrsstadtebauliche Beschreibung in Anlehnung an die Begriffe der RASt
. Funktion fir den OPNV

= Funktion fir den Radverkehr

. Funktion fir den FuRgéngerverkehr

] LSA Steuerung

= Beschrankungen
. Fahrbahnoberflache
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55 Analyse verkehrliche Merkmale StraRenbahn

Die detaillierte Analyse der verkehrlichen Merkmale der Strallenbahn ist noch in Abstimmung mit der
Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH (RNV) vorzunehmen.

= Analyse verkehrliche Merkmale StraRenbahn

= Einordnung im gesamtstédtischen Stralienbahnnetz

= Art des Gleises

L] Ausbau des Bahnkorpers

= Anzahl der Linien auf dem Gleis

L] Taktung der Linien

= baulicher Zustand des Gleises

= Zeitpunkt der nachsten Streckensanierung

= Beschreibung der eingesetzten Fahrzeuge / Stand der Technik

L] technische MalRnahmen, an der Fahrzeugflotte, die die Gerdusche mindern
5.6 Stadtebauliche Analyse

Die stadtebauliche Analyse gibt Auskunft Uber die Art der Nutzung und den Charakter, die das
Erscheinungsbild des Aktionsbereichs pragen. Die Einstufung erfolgt zum einen grob Uberschléagig nach
der Typologie der Baugebiete geméaR der Baunutzungsverordnung (Planungsrechtliche Einstufung), nach
fur die Stadt Mannheim charakteristischen Quartierstypologien und einer Beschreibung des 6ffentlichen
Raums (i.d.R. StralBenraums).

= Planungsrechtliche Einstufung der Aktionsbereiche
= bestehendes Planungsrecht (WR, WB, WA, MI, MK, GE, GlI, SO)
L] besonders  schutzwirdiger Nutzung (Schule, Kindergarten, Krankenhaus,

Pflegeeinrichtung)

. Einordnung der stadtrdumlichen Lage und der stadtebaulichen Qualitaten /Potentiale des
Quartiers im Stadtgebiet

= Kerngebiet,
= Stadtkernnahes Gebiet,
L] Stadtteil, Randlage.
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" Quartiersnutzung / Charakterisierung des Strallenraums

Wohnnutzung,
Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen,
Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen Geschossen,

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Blronutzung in den oberen Geschossen (z.B.
Praxen, Labors und Agenturen),

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung),
Gewerbe- bzw. Industrienutzung,

StralRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche Nutzungen in Blockinnen-
bereichen oder Hinterhofen),

straRenferne Nutzungen (z.B. gréf3ere Gewerbe- und Industrieanlagen).

] StraRenraumlichen Situation

Begrenzung des StralRenraums,
Geschossigkeiten angrenzende Bebauung,
StraBenraumgliederung

Breite des Straf3enraums,

Darstellung und Beschreibung des Querschnitts.

. Soziale/Gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich

= Bereits durchgefihrte SchallschutzmalRnahmen

. Bereits durchgefihrte MaBnahmen und Planungen, die zur Umfeldvertraglichkeit
beitragen

" Vorgaben aus anderen Planungen

. Prioritat der Aktionsbereiche

Die Einstufung der jeweiligen Prioritdt des Aktionsbereichs wird an dieser Stelle
nochmals dokumentiert. Die Festlegung der Prioritéat erfolgte bereits vor der Analyse der
Belastungssituation (siehe hierzu Kapitel 4.2).

Die ausgefullten Steckbriefe fur die Aktionsbereiche 1. Prioritat siehe Anlage 11.6.1, 11.6.2, 11.6.3.
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6 Planungen und MaBRnahmen zur LA&rmminderung

Zentrales Element eines Larmaktionsplans ist die Beschreibung der

= bereits vorhandenen oder geplanten Mal3nahmen zur La&rmminderung,

= Maflinahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die nachsten funf Jahre geplant haben, einschliel3-
lich der

= Maflinahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete®.

Die Festlegungen von MalRnahmen zum Larmschutz und zur La&rmminderung sind in das Ermessen der
zustandigen Behorden gelegt. Im Hinblick auf die Durchsetzung der Malinahmen verweist
§ 47d Absatz 6 BImSchG auf die Glltigkeit von § 47 Absatz 6 BImSchG, wonach '(...) Malinahmen durch
Anordnungen oder sonstige Entscheidungen zustandiger Trager oOffentlicher Verwaltung nach dem
BImSchG oder anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen sind. Sind in Planungen planungsrechtliche
Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Planungstrager diese bei ihren Planungen zu berick-
sichtigen.(...)".

Im Hinblick auf die Auswahl an MaRnahmen fuhrt die EU-Richtlinie 2002/49/EG in Anhang V beispielhaft
auf:

= Maflinahmen aus der Verkehrsplanung,

. MaRnahmen aus der Raumordnung,

" die auf Gerauschquellen ausgerichteten technischen Malinahmen,

" die Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung,

= die Verringerung der Schalliibertragung,

= verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MaRnahmen oder Anreize.

6.1 Vorgehensweise bei der Generierung von MalBnhahmen im Larmaktionsplan 2008

Der Larmaktionsplan Mannheim 2008 unterscheidet bei der Generierung von Maflinahmen drei
Handlungsebenen:

. die Auswertung der fir die Stadt Mannheim relevanten vorhandenen Strategien, Planungen und
Maflinahmen zur La&rmminderung auf Uberdrtlicher und ortlicher Ebene,

= die Auswertung der bereits bestehenden MalRnahmen und Planungen zur Larmminderung auf der
Ebene der Aktionsbereiche,

= die Erarbeitung von kinftigen und geplanten Mallnahmen und Planungen zur Larmminderung far
die jeweiligen Aktionsbereiche.

6.2 Auswertung vorhandener Strategien, Planungen und MafRnahmen zur Larmminderung
auf uberdrtlicher und 6rtlicher Ebene — Wechselwirkungen zur Larmaktionsplanung

Vorhandene Planungen kénnen in vielerlei Art und Weise direkten oder indirekten Einfluss auf die Larm-
aktionsplanung besitzen. Deshalb sollen alle informellen und formellen Planungen, Konzepte und
Programme gesichtet werden, die eine thematische Verkntipfung mit der Larmaktionsplanung haben und
Ziele, Malinahmen, Strategien oder Planungen enthalten, die larmvermeidend, larmmindernd oder larm-
schitzend sein kdnnen.

5 Richtlinie 2002/49/EG - Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates uber die '‘Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm’
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Die bestehenden Planungsebenen in der rédumlichen Planung und ihren jeweiligen Planungs-
instrumenten, sind dem Gegenstromprinzip verpflichtet. Dies bedeutet, dass die jeweils untergeordnete
Planungsebene die Vorgaben der Ubergeordneten berticksichtigt. Umgekehrt muss die Ubergeordnete
Ebene die untergeordnete bei ihren Planungsiiberlegungen beteiligen.

Europa
Eurek (Europdisches
Raumentwicklungskonzept)

Bundgsrepuhlik

Grundsitze)

1 1

N‘I'inisterkonferenz flir
Raumordnung
Koordination Bund und Lander
- 1 -
7 i AN
Lander

Landesplanungen Genehmigen
Landesenmickll;lngsplane und -programme
'y

Potenziale, Kgnflikie, Ziele, Stgflungnahmen Pifen Vorpaben
y h 4

Planungsregionen Regionalplanung
Ziele und Vorgaben der Regionen in Regionalplanen

DotenziIle, Konflikie, Ziele, Stelhlgnahmen Rrifen Vorggben

Kommunen v
Kommunale Entwicklungsplanung, Bauleitplanung [
(Flachennutzungsplanung und Bebauungsplanung)

Abbildung 2: Ebenen der Raumlichen Planung in der Deutschland, Quelle Umweltbundesamt
www.umweltbundesamt.de

Aus diesem Grund ist es sinnvoll auch die Vorgaben aus den raumlich der Stadt Mannheim Ubergeo-
rdneten Planungen und Programme hinsichtlich ihrer Aussagen zu larmrelevanten Inhalten, Grundsatzen
und Zielen auszuwerten. Hierzu gehdren:

= der Raumordnungsbericht 2005
= der Bundesverkehrswegeplanung, BVWP 2003

= das Nationale Verkehrslarmschutzpaket, Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS), Februar 2007

= der Masterplan Guterverkehr und Logistik, BMVBS vom 07/2008

= das Larmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen vom 02/2005

. die Nationale Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung

" Perspektiven fur Deutschland, Unsere Strategie fUr eine nachhaltige Entwicklung, Hrsg. Bundes-
regierung 04/2002

. der Fortschrittsbericht 2008 zur nationalen Nachhaltigkeitsstrategie, Hrsg. Bundesregierung,
Entwurf Stand: 05.05.2008

= Landesentwicklungsplane / Programme

" Regionale Raumordnungspléane / Regionalpléane
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Die Bundesraumordnung sowie die Landes- und Regionalplanung haben im Hinblick auf den Immissions-
schutz vorsorgeorientierten Charakter. Der Schwerpunkt liegt auf der Entwicklung von Strategien zur
Vermeidung der Entstehung von Immissionsbelastungen.

Fur die erste Stufe der Larmaktionsplanung, den Larmaktionsplan 2008, werden zunéachst die zentralen
Planwerke auf kommunaler Ebene beriicksichtigt.

Ausgewertet wurden folgende Planungen, Konzepte und Programme der Stadt Mannheim mit Relevanz
fur den Larmaktionsplan 2008:

= Stadtentwicklungsplan - EKI

= Flachennutzungsplan - FNP

= Verkehrsentwicklungsplan

" Zentrale stadtebauliche Entwicklungsvorhaben

" Zentrale StralRenplanung / Verkehrliche Vorhaben (Westtangente)

" Rahmenplanungen und Studien (Rahmenplanung Jungbusch, Teilbereich Jungbusch-Neckar-

vorland und Verkehr, September 2001 und Parkierungsstudie/Verkehrsuntersuchung, 2002, Biiro
Stete Planung, Darmstadt)

= Sonstige Umweltplanungen
] Luftreinhalte- und Aktionsplan

Insofern diese Planungen larmrelevante Aussagen fir die Aktionsbereiche beinhalten, werden diese in
den Steckbriefen zur Analyse der Belastungssituation dokumentiert.

. Larmschutzprogramm der Stadt Mannheim aus dem Jahr 1980

Die Stadt Mannheim hat der Larmschutzplanung seit vielen Jahren einen hohen Stellenwert eingeraumt.
Bereits 1979 hat die Stadt Mannheim den so genannten ’Schallatlas’ herausgegeben, auf dessen
Grundlage verschiedene LarmschutzmalRnahmen durchgefiihrt wurden. Seit 1980 entstanden ca. 21
Larmschutzwande bzw. -walle und es wurde ein Larmschutzfensterprogramm mit einem Investitions-
volumen von ca. 8 Millionen Euro durchgefuhrt.

Bestehende Larmschutzeinrichtungen wurden im Rahmen der Strategischen Larmkartierung berick-
sichtigt soweit Informationen Uber Lage und Hohe vorlagen. Die Vervollstindigung und fortlaufende
Aktualisierung des Datenbestands wird angestrebt, so dass bei zukinftigen schalltechnischen Berech-
nungen auf diesbezlgliche Daten umfassend zurlickgegriffen werden kann.

Es ist davon auszugehen, dass in zahlreichen weiteren Planwerken bzw. Planungsprozessen der Stadt
Mannheim weitere Aspekte mit Bezug zum Schallschutz enthalten sind. Eine systematische und um-
fassende Analyse ist fur die Fortfihrung der Larmaktionsplanung im Larmaktionsplan 2008+ vorgesehen.
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6.3 Ermittlung bestehender und geplanter MaRnahmen und Planungen zur Larmminderung

Fir den Larmaktionsplan 2008 wurden in Zusammenarbeit mit den Disziplinen Stadtplanung, Bauleit-
planung, Larmschutzplanung, Verkehrsplanung, Planung und Bau von ErschlieBungsstralen, des
Fachbereichs Stadtebau der Stadt Mannheim und dem Stralenbaulasttrdger Vorschlage zu
LarmminderungsmaflRnahmen erarbeitet. Mit der Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH RNV als MaRnahmen-
trager fur die StraRenbahnen befindet man sich noch im Abstimmungsprozess.

Um die bestehenden Larmminderungspotentiale in den Aktionsbereichen umfanglich zu analysieren und
interdisziplinar zu bewerten, wurde im Rahmen des Konzeptes zur Larmaktionsplanung eine Zusammen-
stellung aller theoretisch denkbaren MalRnahmen zur Larmminderung in Form eines Gesamtkatalogs
erarbeitet (siehe Anlage 11.7). In dem GesamtmalRhahmenkatalog werden nicht nur die rechnerisch
wirksamen SchallschutzmaBhahmen berlcksichtigt, sondern insbesondere auch die MalRnahmen, die
das subjektive Larmempfinden positiv beeinflussen und zur Verbesserung des Wohnumfelds beitragen
konnen. Analysiert und dokumentiert werden auf3erdem bereits vorhandene MalRhahmen und Planungen,
die direkt oder indirekt zur LA&rmminderung beitragen kdnnen. Diese Gesamtschau stellt sicher, dass alle
zur Verfugung stehenden Potentiale erkannt und diskutiert werden und ggf. auch bereits vorhandene und
politisch beschlossene Planungen, die zur Larmminderung beitragen kénnen, jedoch noch nicht
umgesetzt wurden, unter dem anderen Aspekt Larmschutz nochmals in den Fokus der Diskussion
rucken.

Der Gesamtmalnahmenkatalog unterscheidet methodisch in:

" konzeptionelle MaBnahmen = MalRRnahmen in vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf
Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen

. umsetzende Malnahmen = Mal3nahmen, die der Umsetzung der konzeptionellen Ma3hahmen
im Rahmen der vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und
Verlagerung von Emissionen und Immissionen dienen sowie Malinahmen ohne konzeptionellen
Vorlauf

Der Gesamtkatalog sieht im Weiteren vor, dass die MalRnahmen mit folgenden Angaben néher zu
charakterisieren und zu beschreiben sind:

. Art / Charakter der Malinahme
[Vermeidung, Verminderung, Verlagerung, Umfeldverbesserung]

= Minderungspotential
[nicht wahrnehmbar < 1 dB(A), gerade wahrnehmbar 1-2 dB(A), wahrnehmbar > 3 dB(A),
deutlich wahrnehmbar > 6 dB(A), Halbierung der subjektiven Lautstarke > 10 dB(A)]

" Verbesserung der Vertraglichkeit der Larmimmissionen
[ja / nein]
= Veradnderungen in anderen Bereichen
[ia/nein]
= Benennung des MalRnahmentrégers / Zustandigkeiten in Bezug auf die Umsetzung
" Planungshorizont

[derzeit in Planung, kurz-, mittel,- langfristig, unbekannt, Planung abgeschlossen]
" Zeithorizont Realisierung
[derzeit in Umsetzung, kurz-, mittel,- langfristig, unbekannt]

= Kosten fir die Umsetzung der Malinahme
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6.3.1 GesamtmalRnahmenkatalog

Der Gesamtkatalog an MaRBnahmen (s. Anlage 11.7) umfasst derzeit nachfolgend aufgefihrte
konzeptionelle und umsetzende MalRnahmen. Es wurde versucht die denkbaren Mal3hahmen umfassend
abzubilden, sollten jedoch Aspekte fehlen, kann der Katalog im weiteren Verfahren erweitert werden.

" Konzeptionelle MalRnahmen aus regionalen und Uberregionalen Planungen und
Programmen

Raumordnungsbericht 2005

Bundesverkehrswegeplan 2003

Landesentwicklungsplan 2002

Regionalplan Region Rhein Neckar bzw. Regionalplan Unterer Neckar

= Konzeptionelle MaBnahmen aus der Stadtentwicklung / Stadtplanung
= Flachennutzungsplan 2015/2020

Zuordnung Bauflachen

Flachen fur SchallschutzmaZnahmen
Nachrichtliche Ubernahme von Verkehrstrassen
Gebiet zur Naherholung

Griunflachen

Abstandsflachen

" Bebauungsplan

Berucksichtigung schalltechnischer Belange

. Festsetzung

= von Abstandsflachen zwischen Quelle und schutzwirdiger Nutzung

L] der Art der baulichen Nutzung, Zuordnung von Baugebieten

L] Ausschluss oder Gliederung von Nutzungen innerhalb eines Baugebiets nach Art
der Nutzung

L] zum Malf3 der baulichen Nutzung (Dichte, Hohe)

L] zur Stellung der baulichen Anlagen

L] zur Bauweise (offen, geschlossen, abweichend)

= von einer Bebauung freizuhaltenden Schutzflachen

. von Flachen fur besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor
schéadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG

= baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen zum Schutz vor solchen
Einwirkungen

L] oder zur Vermeidung oder Minderung solcher Einwirkungen

] von Verkehrsflachen

= von Stellplatzen

= von Kompensationsflachen

= von Grunflachen

L] von Flachen fir Gemeinschaftsanlagen
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" Planfeststellungsverfahren (Bundesfernstralengesetz, Landesstralengesetz Baden-
Wirttemberg, Personenbeférderungsgesetz)
" Gesamtstadtisches Entwicklungskonzepte
" Quartiers- oder stadtteilbezogene Entwicklungskonzepte
= Gebietsbezogene Entwicklungskonzepte als Vorstufe zur Bauleitplanung (Rahmen-
planung, stadtebauliche Entwirfe)
L] Festlegung von Bauflachen und deren Nutzungen und Zuordnung
= Festlegung zur Qualitdt, Umfang und Lage von Grin- und Erholungsflachen (Park,
Spielplatz, Versickerungsflachen)
= Festlegung eines StralRennetzes
= Festlegung von ErschlieBungsflachen mit Querschnitten
] Festlegung von Flachen fur den ruhenden Verkehr und Parkierungsanlagen
= Festlegungen von Baustrukturen
= Festlegung zur Dichte
= Festlegung zur Hohe
= Anschluss des Gebiets an Verkehrsmittel Umweltverbund
= Festlegung moglicher Kompensationsflachen
= Festlegung einer Energiekonzeption, Passivhaus-Standard

Konzeptionelle MaBnahmen aus der Verkehrsplanung

" Verkehrsentwicklungsplan
L] motorisierter Individualverkehr (Verkehrsfihrung besondere Nutzungsgruppen / LKW-
Routen)
L] Parkraumkonzepte
L] Offentlicher Personennahverkehr (Linienfiihrung Bussen und StraRenbahn, Taktung von
Bussen und Stral3enbahnen)
L] Radverkehr (Radwegenetzplanung)
L] FuRverkehr (FulRwegenetzplanung)
= Nahverkehrsplan
= Stadtteilbezogene Verkehrskonzepte
= projekt- / gebietsbezogene Verkehrs- und Erschlieungskonzepte bei Neubau

L] Festlegung der ErschlieRungsform (autofrei, OPNV Andienung, MIV etc.)

L] Festlegung der Netzform (Stral3enhierachien)
L] Konzept zur Gestaltung des 6ffentlichen Raums
= Konzepte zur Unterbringung des ruhenden Verkehrs, Querschnittsaufteilung fir

ErschlielRungsstral3en

L] Festlegung von Grinflachen, Platzen (Aufenthaltsflaichen) fir den nichtmotorisierten
Individualverkehr
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" Sonderprojekte StralBenprojekte (Tangenten, Ortsumgehungen) mit hohen Verkehrs-
belastungen und grof3er Entlastungsfunktion fir die Wohnbebauung

. Entwurf und Dimensionierung von Verkehrsanlagen bei Neu- oder Umbau sowie Gestal-
tungsentwiirfe

Bericksichtigung von Anlagen fur den Radverkehr

Bericksichtigung von Anlagen fur den Ful3gangerverkehr
Bericksichtigung von einer StralRenraumbegriinung

Reduzierung des Querschnitts zugunsten des nichtmotorisierten Verkehrs

= Verkehrsmanagement

= Umweltplanung

Luftreinhalteplan

Umsetzungs-Malinahmen aus dem Bereich Bau und Ausfuhrung von Verkehrsanlagen und
Verkehrseinrichtungen

] Larmschutzeinrichtungen

Larmschutzwand/-wall

Troglage

Teilabdeckung

Tunnel

Materialwabhl

schallabsorbierende Verkleidungen

= Verkehrs- und ErschlieBungsanlagen, Platze, 6ffentlicher Raum

Ruckbau und Umorganisation von Querschnitten zugunsten von Radwegen, Gehwegen,
Begriinung, OPNV (Busspuren / StralRenbahnen)

Anlage von Radwegen

Anlage von Flachen fur den Aufenthalt (Platzen, Grinanlagen)

Aufstellen von Stadtmdblierung

Begrinungsmaflinahmen, Baumplanzungen

bauliche MalRnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses

bauliche MalRhahmen zur Veranderung der Widerstéande im Verkehrsnetz

Materialauswahl (Austausch lauter Fahrbahndecken (Pflaster) durch leisere Fahr-
bahndecken (Asphalt), Einbau larmarmer Fahrbahndecken OPA einlagiger offenporiger
Asphalt, 20PA zweilagiger offenporiger Asphalt, LOA 5 D larmarme Asphaltdeck-
schichten fir kommunale Strafl3en

= Umsetzungs-MalRnahmen aus dem Bereich Bau und Ausfihrung von Gebauden

Einbau von Schallschutzfenstern
Einbau von schallgeddammten Liftern
Durchfiihrung einer Schalldammung der sonstigen Auf3enbauteile

Grundrissorientierung und Orientierung von Fenstern schutzwirdiger Aufenthaltsréume
und Aul3enwohnbereichen

Passivhaus—Standard
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. Umsetzungs-MalRlnahmen aus dem Bereich StraBenverkehrsordnung
] § 41 StraBenverkehrsordnung Vorschriftenzeichen
. § 45 StralBenverkehrsordnung Verkehrzeichen und Verkehrseinrichtungen / Anordnungen

) 8§45 Absatz 1 Nr. 3 StVO Die StraRenverkehrsbehdrden koénnen die Benutzung
bestimmter Straen oder Stralenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht
haben sie ... zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen.

" § 45 Absatz 1b StVO: Die StralRenverkehrsbehérden treffen auch die notwendigen
Anordnungen...

] Nr. 2a: im Zusammenhang mit der Kennzeichnung von Parkmdglichkeiten fur
Bewohner stadtischer Quartiere mit erheblichem Parkraummangel durch
vollstandige oder zeitlich beschrankte Reservierung des Parkraums fir die
Berechtigten oder durch Anordnung der Freistellung von angeordneten
Parkraumbewirtschaftungsmafinahmen

= Nr. 3: zur Kennzeichnung von FuRRgéngerbereichen und verkehrsberuhigten
Bereichen

= Nr. 4: zur Erhaltung der Sicherheit oder Ordnung in diesen Bereichen sowie

= Nr. 5: zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen oder zur Unterstitzung

einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung.

" Die StralRenverkehrsbehtérden ordnen die Parkmdglichkeiten fir Bewohner, die Kennzeichnung
von Fuldgangerbereichen, verkehrsberuhigten Bereichen und MaRnahmen zum Schutze der Bevol-
kerung vor Larm und Abgasen oder zur Unterstitzung einer geordneten stadtebaulichen Ent-
wicklung im Einvernehmen mit der Gemeinde an.

" § 45 Absatz 1 StVO: Die StralRenverkehrsbehdrden ordnen ferner innerhalb geschlossener Ort-
schaften, insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuRganger- und Fahrradver-
kehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo 30-Zonen im Einvernehmen mit der Gemeinde
an.

" § 45 Absatz 1d StVO: In zentralen stadtischen Bereichen mit hohem Ful3gangeraufkommen und
Uberwiegender Aufenthaltsfunktion (verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche) kénnen auch Zonen-
Geschwindigkeitsbeschrankungen von weniger als 30 km/h angeordnet werden.

- § 30 StVO: Umweltschutz und Sonntagsfahrverbot: Bei der Benutzung von Fahrzeugen sind
unndtiger Larm und vermeidbare Abgasbelastigungen verboten. Es ist insbesondere verboten,
Fahrzeugmotoren unnétig laufen zu lassen und Fahrzeugtiren Ubermdafig laut zu schliel3en.
Unnitzes Hin- und Herfahren ist innerhalb geschlossener Ortschaften verboten, wenn Andere
dadurch belastigt werden. An Sonn- und Feiertagen durfen in der Zeit von 0 bis 22 Uhr Lastkraft-
wagen mit einem zulassigen Gesamtgewicht von tber 7,5 t sowie Anhanger hinter Lastkraftwagen
nicht verkehren.
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. Umsetzungs-Mallnahmen aus dem Bereich Organisation
. § 49 StVO: Ordnungswidrigkeiten, Kontrolle
= Instandhaltung von Farbbahndecken, Stral3enzustandskataster
= Austausch von Fahrbahnbelagen, bei Gleissanierungen
L] Austausch von Fahrbahnbeldgen, bei Kanalsanierung
L] Beschwerdemanagement der Stadt Mannheim Umwelttelefon (Hotline fir akute

Umweltbeschwerden

. Umsetzungs-Mallnahmen aus dem Bereich Strategie
. Offentlichkeitsarbeit
. Offentlicher Fuhrpark (Einsatz und Beschaffung larmarmer Fahrzeuge)

6.4 Bestehende und geplante MalRnhahmen zur La&rmminderung in den Aktionsbereichen der
1. Prioritat und 2. Prioritéat

Hinsichtlich der MaRnahmen in den Aktionsbereichen wird ein deutlicher Schwerpunkt auf die Prifung
und Realisierung von umsetzenden MalRnahmen gelegt. Die Prifung konzeptioneller Mal3hahmen
beschrankt sich auf die Aktionsbereiche der 1. Prioritat. Eine intensivere Prifung mdglicher konzep-
tioneller MalRnahmen erfolgt im Rahmen der Fortfihrung der Larmaktionsplanung, im Larmaktionsplan
2008+. Hierzu ist ein umfangreicher Dialog mit den betroffenen Akteuren vorgesehen, um zukinftig eine
abgestimmte und integrierte Vorgehensweise zu gewahrleisten. Hierunter fallen beispielsweise
MaRnahmen im Zusammenhang mit Planungsprozessen wie z.B. der Entwicklung von Konzepten zur
Verkehrslenkung, des Strallenumbaus, der Aufstellung von Bebauungsplanen etc..

6.4.1 Durchfihrung passiver MalBnahmen (Schallschutzfenster und Lifter) in den
Aktionsbereichen der 1. Prioritat und 2. Prioritat

Seitens der Stadt Mannheim ist geplant, fur die hoch belasteten Bereiche, ein Programm zum passiven
Schallschutz aufzulegen. Fir die betroffenen Wohngebaude wird der Einbau von Schallschutzfenstern fir
Aufenthaltsrdume von Wohnungen und von schallgedammten Liftern flr in der Nacht zum Schlafen
genutzten Aufenthaltsraumen von Wohnungen beabsichtigt. Eine Ubersicht der betroffenen Gebauden
innerhalb der definierten Aktionsbereiche ist in der Anlage 11.8 enthalten (Auflistung aller betroffenen
Wohngebaude mit Lg, > 75 dB(A) StraBenverkehr oder L,y > 65 dB(A) Strallenbahnverkehr). Im
weiteren Verfahren ist detailliert zu prufen, an welchen Gebaudeseiten und in welchen Geschossenlagen
die genannten Larmwerte vor den Fenstern von Aufenthaltsraumen von Wohnungen tatséchlich
Uberschritten werden.

Beziglich des StralRenverkehrslarms Lge, ergeben sich fir Mannheim zwo6lf Aktionsbereiche. Von diesen
zwolf Aktionsbereichen, weisen sechs Aktionsbereiche betroffene Wohngebaude mit Pegeln von Uber
75 dB(A) auf. Diese sechs Aktionsbereiche sollen vorrangig bearbeitet werden. Es handelt sich hierbei
um die lautesten Larmsituationen, verursacht durch den StralRenverkehr, im Stadtgebiet von Mannheim
(siehe Tabelle 6).

Auf Grund der vergleichsweise grof3en Anzahl der durch Larmpegel Lqen Uber 75 dB(A) Betroffenen im
Jungbusch und in der Schwetzingerstadt, zusammen etwa 884 von insgesamt 1.070 Betroffenen der
Stufe > 75 dB(A) Lgen im Ballungsraum Mannheim, wurden die Aktionsbereiche A_08 05 und A_08_09 an
die erste Stelle der weiteren Bearbeitung in der Aktionsplanung flir Mannheim gesetzt. Im Weiteren folgt
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von der Anzahl der Betroffenen Luzenberg (93 Betroffene), Feudenheim (87 Betroffene), Neckarau (55
Betroffene) und Lindenhof (4 Betroffene).

Aktionsbereich StralRen Bezirk/Stadtteil Betroffene

A_08 01 Sandhofer Stral3e Luzenberg 93

A_08_05 Luisenring/Seilerstraf3e/ Jungbusch 438

Schanzenstral3e/Dalbergstr.

A 08 08 Lindenhofstral3e Lindenhof 4

A _08 09 Schwetzinger StralRe Schwetzingerstadt 393

A 08 10 Feudenheimer HauptstralRe Feudenheim 87

A 08 11 Neckarau Neckarau 55

Summe 1070
Tabelle 6 Stral3e, Aktionsbereiche Larmaktionsplan 2008, Betroffene > 75 dB(A) Lgen

Beziglich des Stralenbahnlarms im Nachtzeitraum Lygy wurden 11 Aktionsbereiche ermittelt. Von
diesen 11 weisen 9 Aktionsbereiche betroffene Wohngebaude mit Pegeln von lber 65 dB(A) auf. Diese
sind auf Grund ihrer Gerduschbelastung ebenfalls vorrangig zu bearbeiten. Es sind die lautesten durch
Stral3enbahnen verursachten Larmsituationen in Mannheim (siehe Tabelle 7).

In diesen Aktionsbereichen zusammen gibt es etwa 160 Betroffene, von denen bereits etwa 42 bei den
Aktionsbereichen A _08 05 und A_08_09 beim Stralenverkehrslarm berlcksichtigt werden. Ein hoher
Grad der Betroffenheit allein durch Strallenbahnldarm herrscht in der Seckenheimer Hauptstralie
(A_08_22). Dort sind 85 Betroffene. Der verbleibende Rest von 33 Betroffenen verteilt sich auf die
Ubrigen 6 Aktionsbereiche.

Aktionsbereich Stral3en Bezirk/Stadtteil Betroffene

A 08 13 LuzenbergstralRe Waldhof 3

A 08 14 Sandhofer Stral3e Lutzenberg 9

A_08_15 WaldhofstralRe, Bereichl Neckarstadt 3

A 08 _16 Waldhofstral3e, Bereich2 Neckarstadt 5

A 08 18 Goethestralie Oststadt 7

A 08 20 Seckenheimer Stral3e Schwetzingerstadt 12

A 08 21 Schwetzinger StralRe Schwetzingerstadt 33

A 08 22 Seckenheimer Hauptstralie Seckenheim 85

A 08 23 Relaisstral3e Rheinau 3

Summe 160
Tabelle 7 Straenbahn, Aktionsbereiche Larmaktionsplan 2008, Betroffene > 65 dB(A) Lyignt
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6.4.2 Weitere konzeptionelle und umsetzende MaRnahmen in den Aktionsbereichen 1. Prioritét

Fur die Aktionsbereiche 1. Prioritdt werden neben den passiven MaBnahmen folgende konzeptionelle
MalRnahmen hinsichtlich ihrer schalltechnischen Wirksamkeit untersucht. Diese Maflinahmen sind im
weiteren Verfahren hinsichtlich ihrer grundsatzlichen Machbarkeit und Umsetzbarkeit noch zu prifen und
stehen unter Vorbehalt weiterer fachlicher Abstimmungen. Dies gilt insbesondere fir die Malinahmen zur
Stral3enbahn, die mit Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH (RNV) zu diskutieren sind.

= A_08_05 StralRe: (Jungbusch: Luisenring, Seilerstral3e, SchanzenstralRe, Dalbergstral3e)
= Umbau der Dalbergstral3e entsprechend der Planung aus dem Jahr 2000
= Geschwindigkeitsreduzierung auf der Dalberg-, Seiler- und Schanzenstra3e von 50 km/h

auf 30 km/h auf den fir den Aktionsbereich maRRgeblichen Abschnitten

= Auswirkungen einer mdglichen Westtangente (Ergebnisse der Vertiefung der Machbar-
keitsstudie)®

= A_08_09 Strale: (Schwetzingerstadt: Schwetzingerstral3e)
= Austausch des vorhandenen Pflasters gegen eine Asphaltdecke
L] Geschwindigkeitsreduzierung auf der Schwetzinger StrafRe von 50 km/h auf 30 km/h
L] Kombination der beiden MaflRnahmen: Austausch des Pflasters und Geschwindigkeits-

reduzierung

" A_08_21 StralRenbahn (Schwetzingerstadt: Schwetzingerstral3e)’
L] Geschwindigkeitsreduzierung fur die StraRenbahn von 40 km/h auf 30 km/h

Mannheim — Westtangente, Vertiefende Untersuchungen zur Machbarkeitsstudie, Stand: 27.05.2008, R+T Topp Huber
Erler Hagedorn, Darmstadt.

7 Diese MaRRnahme ist noch von der Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH (RNV) hinsichtlich ihrer Machbarkeit zu bewerten.
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7 Wirksamkeitsanalyse der geplanten MalRnahmen zur L&mminderung in den Aktions-
bereichen der 1. und 2. Prioritét

7.1 Wirksamkeitsanalyse passiver Schallschutz

Der passive Schallschutz umfasst bauliche Malihahmen am Immissionsort, indem der Einbau von Schall-
schutzfenstern und von Liftern in den schutzbedirftigen Raumen gefordert wird. Als schutzwirdige
Raume werden Wohnraume definiert, die nicht nur voriibergehend genutzt. Hierbei handelt es sich um
Wohnzimmer, Esszimmer, Wohnkiichen und Wohndielen, Kinderzimmer und Schlafzimmer. Die passiven
SchallschutzmalBhahmen gewéhren den Betroffenen innerhalb der Wohn- und Schlafraume einen Schutz
gegeniiber schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche. Durch entsprechend dimensionierte
bauliche Verbesserungen an den Gebauden wird das Schutzziel der Wohnruhe im Inneren des
Gebéaudes sichergestellt. Der Einbau von schallgedammten Liftern in Schlaf- und Kinderzimmern
ermoglicht einen ungestorten Schlaf bei geschlossenem Fenster und ausreichender Beliiftung.

7.2 Wirksamkeitsanalyse konzeptionelle und umsetzende MalRBhahmen in den Aktions-

bereichen 1. Prioritéat

7.2.1 Aktionsbereich A_08 05

= Umbau der Dalbergstralie entsprechend der Planung aus dem Jahr 2000

Die Umgestaltung der Dalbergstral3e fuhrt dazu, dass sich die Lage der beiden &uReren Fahrstreifen im
Verhéltnis zu den schutzwirdigen Gebauden in der Umgebung verschiebt. Auf der einen StralRenseite
vergroRRert sich der Abstand zwischen Fahrstreifenachse und schutzwirdigen Gebauden, auf der anderen
StralReseite wird dieser Abstand verringert. Dies fiihrt dazu, dass durch die MaRnahmen sowohl
geringfligige Minderungen als auch Zunahmen von bis zu 0,6 dB auftreten. Die Veranderungen sind als
nicht wahrnehmbar einzustufen. Daher sind auch die Auswirkungen auf die Zahl der betroffenen
Einwohner gering. Es tritt hinsichtlich des Ly, eine geringe Verschiebung (3 Betroffene) von der
Pegelklasse >75 dB(A) zur Pegelklasse 70-75 dB(A) auf, analog fiir den Lgn von Pegelklasse >65 dB(A)
zur Pegelklasse 60-65 dB(A) (2 Betroffene). Die Veranderung der Zahl der Betroffenen ist in der
nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) Lden L den L den Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 27 27 0 47 47 0
55-60 41 41 0 199 199 0
60-65 47 47 0 685 687 +2
65-70 185 185 0 389 387 -2
70-75 655 657 +2
>75 438 435 -3
Tabelle 8 Aktionsbereich A_08_05, Umbau Dalbergstrafl3e, Veranderung der Betroffenen
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" Geschwindigkeitsreduzierung auf der Dalberg-, Seiler- und Schanzenstrafle von 50 km/h
auf 30 km/h auf den fur den Aktionsbereich maRRgeblichen Abschnitten

Die Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h flhrt zu einer
Minderung der Emission der entsprechenden Stralienabschnitte vom 2,4 bis 2,6 dB. Diese Veranderung
ist als gerade wahrnehmbar einzustufen. Da jedoch ein Teil der betroffenen Geb&ude nicht nur von
diesen Straf3en beaufschlagt wird, sondern auch andere Stral3enabschnitte, wie z.B. der Luisenring, in
relevantem Umfang einwirken, stellt sich diese Veranderung nicht an allen Geb&uden, in diesem Umfang
ein. Hinsichtlich der betroffenen Einwohner fiihrt diese MaRnahme fiir den Ly, zu einer deutlichen Ver-
schiebung von Betroffenen aus der Pegelklasse >75 dB(A) zur Pegelklasse 70-75 dB(A), analog fur den
Lnight von Pegelklasse >65 dB(A) zur Pegelklasse 60-65 dB(A). Da sich die Geschwindigkeitsreduzierung
jedoch nicht auf den Luisenring auswirkt, ergeben sich entlang dieses Stral3enabschnitts keine
Verbesserungen. Die Veranderung der Zahl der Betroffenen ist in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) I—den I—den I—den Lniqht Lniqht I—nic|ht
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz

50-55 27 20 -7 47 51 +4
55-60 41 40 -1 199 214 +15
60-65 47 52 -5 685 838 +153
65-70 185 193 +8 389 216 -173
70-75 655 857 +202 - - -
>75 438 222 -216 - - -

Tabelle 9 Aktionsbereich A_08_05, Geschwindigkeitsreduzierung auf der Dalberg-, Seiler- und

SchanzenstrafRe von 50 km/h auf 30 km/h, Verédnderung der Betroffenen
= Auswirkungen einer moglichen Westtangente (Ergebnisse der Vertiefung der

Machbarkeitsstudie)

Da sich die Planungsiiberlegungen fir eine mogliche Westtangente noch in einem sehr frihen Planungs-
stadium befinden (Vertiefung der Machbarkeitsstudie), kdnnen die schalltechnischen Auswirkungen der
Westtangente auf den Aktionsbereich nur in ihrer Gro3enordnung beurteilt werden. Entsprechend den
Aussagen der Vertiefung der Machbarkeitsstudie® fuhrt der Bau einer Westtangente (Gesamtausbau) zu
einer deutlichen Reduzierung der Verkehrsmengen in dem Aktionsbereich A_08_05. Die Verkehrs-
mengen auf der Dalbergstrale und der Seilerstra3e (einschlieBlich des betroffenen Abschnitts der
Schanzenstraf3e) werden um ca. 60% zurickgehen. Dies entspricht einer Reduzierung der Schall-
emission um ca. 4 dB. Auf dem Luisenring zwischen Kurt-Schumacher-Briicke und Seilerstral3e wird ein
Rickgang der Verkehrsmengen um ca. 30% prognostiziert. Schalltechnisch fuhrt dies zu einer Minderung
des Emissionspegels um ca. 1,5 dB. Durch die Westtangente kann eine Entlastung des Aktionsbereiches
erreicht werden, insbesondere fir die Gebdude entlang der Dalberg- und Seilerstrale. Aufgrund der bei
Realisierung der Westtangente zu erwartenden verminderten Verkehrsmengen kann sich dann die

8 Mannheim — Westtangente, Vertiefende Untersuchungen zur Machbarkeitsstudie, Stand: 27.05.2008, R+T Topp Huber
Erler Hagedorn, Darmstadt.
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Mdglichkeit fur weitergehende MalRhahmen ergeben, die im Zuge der Fortschreibung der Larmaktion-
splanung diskutiert und gepruft werden.

7.2.2 Wirksamkeitsanalyse Aktionsbereich A_08 09

= Austausch des vorhandenen Pflasters gegen eine Asphaltdecke

Der Austausch des Pflasters gegen eine Asphaltdecke reduziert den Emissionspegel rechnerisch nach
den Vorgaben der VBUS um 6 dB. Da die Schwetzinger StralRe fir den StralRenverkehrslarm im Aktions-
bereich die maRgebliche Schallquelle darstellt, reduziert sich die Immission in der gleichen GroRRen-
ordnung und ist als deutlich wahrnehmbar einzustufen. Durch den Austausch des Pflasters kann erreicht
werden, dass keine Einwohner von Larmpegeln Lgen >75 dB(A) oder Lyigr: >65 dB(A) betroffen sind. Des
Weiteren ergibt sich hinsichtlich des Lge, aus dieser Mal3nahme eine deutliche Verschiebung von betrof-
fenen Einwohnern aus der Pegelklasse 70-75 dB(A) zur Pegelklasse 65-70 dB(A), analog fiir den Lpgn
von Pegelklasse 60-65 dB(A) zu Pegelklasse 55-60 dB(A). Die Veranderung der Zahl der Betroffenen ist
in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) I—den I—den I—den Lniqht Lniqht I—niqht
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz

50-55 34 21 -13 70 173 +103
55-60 33 62 +29 126 350 +224
60-65 73 129 +56 237 258 +21
65-70 120 428 +308 394 -394
70-75 248 231 -17 - - -
>75 393 -393 - - -

Tabelle 10 Aktionsbereich A_08 09, Austausch des vorhandenen Pflasters gegen eine Asphalt-

decke, Veranderung der Betroffenen
= Geschwindigkeitsreduzierung auf der Schwetzinger Strale von 50 km/h auf 30 km/h im

Aktionsbereich

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fuhrt aufgrund des dann auch geringeren Zuschlags fur
das Pflaster zu einer Reduzierung um 5,2 bis 5,4 dB. Diese Veranderung ist als wahrnehmbar bis deut-
lich wahrnehmbar einzustufen. Auch durch diese Maflinahme kann erreicht werden, dass keine Ein-
wohner von Larmpegeln Lgen, >75 dB(A) oder Lygn >65 dB(A) betroffen sind. Des Weiteren ergibt sich
hinsichtlich des L4en, aus dieser Mal3nahme eine deutliche Verschiebung von betroffenen Einwohnern aus
der Pegelklasse 70-75 dB(A) zur Pegelklasse 65-70 dB(A), analog fiir den L,gn von Pegelklasse 60-
65 dB(A) zu Pegelklasse 55-60 dB(A). Die Auswirkungen sind von ihrem Umfang her etwas geringer als
beim Austausch des Pflasters gegen eine Asphaltdecke. Die Veranderung der Zahl der Betroffenen ist in
der nachfolgenden Tabelle dargestellt.
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Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) I—den I—den I—den Lniqht Lniqht I—niqht
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 34 26 -8 70 115 +45
55-60 33 55 +22 126 319 +193
60-65 73 124 +51 237 354 +117
65-70 120 293 +173 394 0 -394
70-75 248 380 +132 - - -
>75 393 -393 - - -
Tabelle 11 Aktionsbereich A_08_09, Geschwindigkeitsreduzierung auf der Schwetzinger Stralie von
50 km/h auf 30 km/h, Veranderung der Betroffenen
= Kombination der beiden MaRnahmen: Austausch des Pflasters und Geschwindigkeits-

reduzierung

Die Kombination beider MalRnahmen fuhrt zu einer Verringerung der Schallemission der Schwetzinger
Stral3e um 8,2 bis 8,4 dB und ist somit als deutlich wahrnehmbar einzustufen. Die Kombination der
MaRBnahmen flhrt nicht nur dazu, dass keine Einwohner von Larmpegeln Lgen >75 dB(A) oder Lyign
>65 dB(A) betroffen sind, sondern auch in der Pegelklasse 70-75 dB(A) fur den Lge, und 60-65 dB(A) fur
den Lngy nur noch eine geringe Anzahl Betroffener vorhanden ist. Die Veranderung der Zahl der
Betroffenen ist in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) I—den I—den I—den Lniqht Lniqht I—niqht
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 34 22 -12 70 191 +121
55-60 33 94 +61 126 546 +420
60-65 73 206 +133 237 2 -235
65-70 120 535 +415 394 -394
70-75 248 10 -238 - - -
>75 393 -393 - - -
Tabelle 12 Aktionsbereich A_08_09, Austausch des Pflasters und Geschwindigkeitsreduzierung auf
der Schwetzinger Stral3e von 50 km/h auf 30 km/h, Veranderung der Betroffenen
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7.2.3

Wirksamkeitsanalyse Aktionsbereich A_08 21

= Geschwindigkeitsreduzierung fur die StraBenbahn von 40 km/h auf 30 km/h im Aktions-

bereich ?

Die Geschwindigkeitsreduzierung von 40 km/h auf 30 km/h mindert die Schallemission der Stralienbahn
um 2,5 dB und wirkt sich entsprechend auf die Immission an den Geb&uden aus. Das Minderungs-
potenzial der MalRBnhahme liegt zwischen gerade wahrnehmbar und wahrnehmbar. Im Hinblick auf die
betroffenen Einwohnern fihrt diese MalRnahme zu einer deutlichen Verschiebung aus der Pegelklasse
70-75 dB(A) zur Pegelklasse 65-70 dB(A) fiir den Lgen und analog fur den Lygy von Pegelklasse 60-
65 dB(A) zu Pegelklasse 55-60 dB(A).Trotz der Reduzierung verbleiben in einem Bereich mit Kurven-
radius (sehr kurzes Stuck) einzelne Geb&aude mit einem Lygy von lber 65 dB(A). Die Veranderung der
Zahl der Betroffenen ist in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) I—den I—den I—den Lniqht Lniqht I—niqht
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 13 21 +8 114 154 +40
55-60 50 110 +60 124 337 +213
60-65 149 113 -36 753 482 -271
65-70 309 763 +454 33 8 -25
70-75 519 39 -480 - - -
>75 8 0 -8 - - -
Tabelle 13 Aktionsbereich A_08 21, Geschwindigkeitsreduzierung der Stral3enbahn von 40 km/h auf
30 km/h, Veranderung der Betroffenen
7 Diese MaRRnahme ist noch von der Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH (RNV) hinsichtlich ihrer Machbarkeit zu bewerten.
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8 Strategische Umweltprifung

Gemall § 14 b UVPG ist eine Strategische Umweltprifung (SUP) durchzufiihren bei Pléanen und
Programmen, die in der Anlage 3 Nr. 2 zum UVPG aufgefuhrt sind und fur Entscheidungen uber die
Zulassigkeit von in der Anlage 1 aufgefiihrten Vorhaben oder von Vorhaben, die nach Landesrecht einer
Umweltvertraglichkeitsprifung oder Vorprifung des Einzelfalls bedirfen, einen Rahmen setzen.

Plane und Programme setzen einen Rahmen fir die Entscheidung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben,
wenn sie Festlegungen mit Bedeutung fir spatere Zulassungsentscheidungen, insbesondere zum Bedarf,
zur GrofRRe, zum Standort, zur Beschaffenheit, zu Betriebsbedingungen von Vorhaben oder zur
Inanspruchnahme von Ressourcen, enthalten.

Larmaktionsplane unterliegen somit als rahmensetzende Plane der Nr. 2 der Anlage 3 zum UVPG. Eine
SUP wird insoweit erforderlich, als das der Larmaktionsplan eine Festlegung beziglich des Rahmens im
0.g. Sinn fur ein UVP pflichtiges Vorhaben trifft. Die Prufung ob eine SUP durchzufuhren ist, obliegt der
Behorde die fir die Aufstellung des Larmaktionsplans verantwortlich ist. Die SUP ist kein selbststandiges
Verfahren, sondern ein unselbststandiger Bestandteil des Verfahrens zur Larmaktionsplanung.

Nach derzeitigem Stand umfasst der vorliegende Larmaktionsplan keine MaRnahmen, die einen Rahmen
fur ein Vorhaben gemafR Anlage 3 Nr. 2 zum UVPG setzen. Die Durchfihrung einer strategischen
Umweltprifung wird daher nicht erforderlich.

9 Kosten der geplanten MaRBnahmen zur L&rmminderung in den Aktionsbereichen der
1. Prioritat und 2. Prioritat

9.1 Passive MalRhahmen

Die nachfolgende Kostenschatzung gibt einen Uberblick zu den voraussichtlich anfallenden Kosten bei
Umsetzung des geplanten Forderprogramms zum passiven Schallschutz im Rahmen des Larmaktions-
plans 2008 der Stadt Mannheim. Damit wird eine Einschatzung zum Umfang der erforderlichen Investi-
tionen fur Wohnnutzungen im Bereich der hoch belasteten Bereiche der Stadt Mannheim vorgelegt.

Der Geltungshereich bzw. die Abgrenzung der Anspruchberechtigten erfolgt innerhalb der Aktions-
bereiche anhand aller betroffenen Wohngebdude, die an mindestens einer Gebdudefassade durch
Stral3enverkehrslarm Lge, > 75 dB(A) oder Stralenbahnverkehrslarm Lyg, > 65 dB(A) betroffen sind.

Die zugrunde liegenden Larmberechnungen wurden auf Basis der vorlaufigen Berechnungsmethoden zur
EU-Umgebungslarmrichtlinie erstellt. Die Ermittlung der betroffenen Wohneinheiten erfolgte entsprechend
der Methodik fur die EU-Richtlinie 2002/49/EG zur Ermittlung der Betroffenenzahlen, also der VBEB
('Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm’) vom
09.02.2007. Hierzu wurde ergénzend die durchschnittliche Belegungsdichte der Stadt Mannheim (2,0
Personen pro Wohneinheit) als Divisor verwendet.

Zur uberschlagigen Ermittlung der Kosten fir die Schallschutzfenster und die Lifter wurden folgende
Annahmen zugrunde gelegt: Fur Standardfenster wird eine GroRe 1,25 m x 1,45 m unterstellt. Der Preis
pro m2 Fensterflache eines Fensters in einer gehobenen Schallschutzklasse (SSK 6), betragt etwa 800
Euro. Die Kosten fir eine Liuftungseinrichtung liegen bei etwa 400 Euro. Danach kostet ein Fenster der
SSK 6 (1,8 m2 x 800 Euro) ohne Luftungseinrichtung etwa 1.440 Euro, mit Luftungseinrichtung etwa
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1.840 Euro. Bei einer Annahme von drei Fenstern fir jede Wohneinheit, wovon zwei (im Schlafzimmer
und im Kinderzimmer) mit Liftungseinrichtungen versehen werden missen, werden Kosten von 1.840
Euro x 2 + 1.440 Euro = 5.120 Euro pro Wohneinheit entstehen.

In Mannheim leben ca. 1.230 Betroffene in den Pegelbereichen StraBenverkehrslarm Lge, > 75 dB(A)
oder StraBenbahnverkehrslarm Lygy > 65 dB(A).

Der mittlere Belegungsschliissel fir Mannheim ist 2 Einwohner pro Wohneinheit.

Daraus folgt, dass etwa 615 (1.230/2) Wohneinheiten mit jeweils 3 Fenstern pro Wohneinheit Kosten in
Hohe von jeweils 5.120 Euro verursachen werden. Die Uberschlagigen Kosten der Larmschutzfenster und
Luftungseinrichtungen in den am starksten belasteten Bereichen Mannheims im Rahmen der
Larmaktionsplanung 2008, werden mit 3.148.800 Euro ermittelt. Fir unvorhergesehene Leistungen
werden noch zusétzlich 10 % dieser Summe berticksichtigt. Die voraussichtlichen Kosten flr passiven
Schallschutz werden aufgerundet mit etwa 3.500.000 Euro abgeschéatzt. Bei der vorliegenden Kosten-
schatzung wurden jedoch weder Sondergrdf3en, noch Sondereinbauanforderungen fur z.B. Altbau-
situationen, Denkmalschutz etc. bertcksichtigt. Auch fanden bereits durchgefiihrte Schallschutz-
mafnahmen im Zuge bisheriger Férderprogramme keine Berlicksichtigung.

9.2 Umsetzung der passiven Schallschutzmalinahmen

Die Umsetzung der geplanten passiven Schallschutzmaf3nahmen soll nach den bisherigen Vorstellungen
der Stadt Mannheim erfolgen, sobald die hierfir erforderlichen personellen Kapazitaten sowie
Haushaltsmittel zur Verfigung stehen. Nach derzeitigem Stand sind in der mittelfristigen Finanzplanung
der Stadt Mannheim fur die Jahre 2010/2011 hierflr keine Mittel vorgesehen. Auf die Durchfiihrung von
Larmminderungsmaflnahmen besteht derzeit kein Rechtsanspruch, es handelt sich um freiwillige
Leistungen der betroffenen Kommunen.

Die ersten notwendigen Schritte zur Gewahrung der passiven Larmschutzmalinahmen wurden durch den
Ausschuss fur Umwelt und Technik am 08.07.2008 bereits einstimmig beschlossen. Die Verwaltung
wurde beauftragt, im Rahmen von Einzeluntersuchungen die fur passiven L&rmschutz in Frage
kommenden zu schitzenden Stockwerke und R&umlichkeiten sowie die erforderlichen MalRnahmen
detailliert zu ermitteln. AuRerdem wurde die Verwaltung beauftragt, einen Entwurf fir eine stadtische
Forderrichtlinie zum Einbau von Larmschutzfenstern zu erarbeiten, aus der auch der Eigenanteil der
geférderten Eigentimer hervorgeht. Die Ergebnisse dieser Arbeitsauftrage werden anschliel3end
gemeinsam mit einer Kostenermittlung wiederum dem Ausschuss fur Umwelt und Technik dargelegt.

Im Rahmen dieser Untersuchungen sind zugleich die Méglichkeiten und Kosten von MalRRnahmen zur
Minderung der Larmentstehung bzw. zur Durchfiihrung aktiver Larmschutzmaf3hahmen zu prifen. Es soll
dabei festgestellt werden, ob nach zeitnaher Durchfiihrung dieser Mal3nahmen ein vélliger oder teilweiser
Verzicht auf den vorgesehenen passiven Larmschutz méglich ist. Nach derzeitiger Schatzung sind
Schallschutzfenster mit einem Kostenvolumen von ca. 3,5 Mio. € erforderlich. Damit kann zeitnah eine
nachhaltige Verbesserungen fir die ca. 1.230 betroffene Personen erreicht werden.
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10 Verfahren

Die EU-Richtlinie 2002/49/EG verpflichtet die Mitgliedsstaaten, getrennt fir Ballungsrdume,
Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken und GroR3flughéfen innerhalb vorgegebener Fristen
Aktionsplane (Artikel 8 EU-Richtlinie 2002/49/EG) zu erstellen.

Die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG erfolgte in Deutschland im Juni 2005 durch die Einfuhrung des
Sechsten Teils 'Larmminderungsplanung’ in das BImSchG mit den 88 47 a-f BiImschG.

Grundlage fiur die Aufstellung der Larmaktionspléne ist § 47 d BImSchG. GeméaR § 47 d Abs. 3 BImSchG
ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane zu horen und ihr rechtzeitig und effektiv die
Moglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist tber die getroffenen
Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessenen Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fr
jede Phase der Beteiligung vorzusehen.

Weitergehende Regelungen zum formalen Verfahren enthélt 8§ 47 d BImSchG nicht. Die Stadt Mannheim
Hat das Verfahren in Analogie zum Verfahren zur Aufstellung eines Bauleitplans durchgefuhrt.

10.1 Einleitung der Larmaktionsplanung / Bekanntmachung

Mit der Vorlage Nr. 204 / 2008 wurde der Ausschuss fur Umwelt und Technik der Stadt Mannheim AUT in
seiner Sitzung am 16.04.2008 Uber die Absicht und Vorgehensweise der Verwaltung zur Aufstellung des
Mannheimer Larmaktionsplans 2008 informiert.

10.2 Beschluss zur Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans Mannheim 2008 / Billigung

Der Ausschuss fur Umwelt und Technik der Stadt Mannheim AUT hat am 08.07.2008 den Entwurf des
Larmaktionsplans 2008 fir den Ballungsraum Mannheim gebilligt und seine offentliche Auslegung
beschlossen. Die Bekanntmachung der Verdffentlichung des Larmaktionsplan-Entwurfs erfolgte im
Amtsblatt am 22.07.2008.

10.3 Einbeziehung der Offentlichkeit / Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans

Die Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplan 2008 erfolgte vom 21. Juli 2008 bis einschliel3lich
20. August 2008. Der Entwurf des Larmaktionsplans 2008 konnte im Beratungszentrum Bauen und
Umwelt, Collinistral3e 1, Erdgeschoss eingesehen werden. Weitere Informationen gab es unter:

= www.mannheim.de

= Rubrik ,Umwelt & Verkehr*

= Rubrik “Larmminderungsplanung im Ballungsraum Mannheim* zur Einsicht und zum
downloaden.
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104 Einbeziehung der Trager 6ffentlicher Belange, Behérden und Verbénde

Die Einbeziehung Trager offentlicher Belange, Behodrden und Verbéande erfolgte mit Schreiben vom
28.07.2008. Den Behdrden wurden ein Exemplar des Larmaktionsplans 2008 sowie weitere schriftliche
Informationen zur Verfigung gestellt. Die Frist zur Abgabe von Stellungnahmen endete am 01.09.2008.
Die Zusammenfassungen der Stellungnahmen der Tréager offentlicher Belange, Behdrden und Verbande
und die Entscheidung wie mit den Anregungen umgegangen wird, ist der Anlage 11.9 zum
Larmaktionsplan 2008 zu entnehmen.

Den Verbadnden wurde in einer Informationsveranstaltung am 25.04.2008 der Sachstand der
Larmminderungsplanung dargelegt und die vorgesehene Methodik zur Erarbeitung des Larmaktionsplans
2008 vorgestellt.

10.5 Anhorungstermin Offentlichkeit / Protokoll

Aufgrund des auf3erst knappen zeitlichen Rahmens und dem unaufschiebbaren Termin zum Abrufen der
Fordergelder fiir die Larmaktionsplanung, war es der Kommune nicht moglich, die Offentlichkeit in
offentliche Sitzungen und Workshops einzubeziehen. Die Verwaltung wird sich bemuihen, dies im Zuge
der anstehenden Fortschreibung ab 2009 zu bericksichtigen. Es wurden insgesamt vier
Informationsveranstaltungen mit den Mannheimer Bezirksbeirdten als Multiplikatoren in den Stadtteilen
durchgefiihrt, in denen der Sachstand der Larmminderungsplanung dargelegt und die vorgesehene
Methodik des Larmaktionsplans 2008 besprochen wurde.

10.6 Auswertung der Stellungnahmen und Vorschlagen zu Malihahmen zur LA&rmminderung
aus der Offentlichkeit

Insgesamt eingegangen sind 40 Stellungnahmen aus der Offentlichkeit zum Larmaktionsplan 2008. Die
Auswertung ergab, dass sich keine eingereichten Stellungnahmen auf die Aktionsbereichen des
Larmaktionsplans 2008 bezieht. 30 der eingereichten Stellungnahmen enthalten konkrete Vorschlage zu
Maflnahmen zur Larmminderung, jedoch auf3erhalb der Aktionsbereiche. Die Zusammenfassungen der
Stellungnahmen aus der Offentlichkeit und die Entscheidung wie mit den Anregungen umgegangen wird,
ist der Anlage 11.9 zum Larmaktionsplan 2008 zu entnehmen.

10.7 Beschluss des Larmaktionsplans Mannheim 2008

Der Larmaktionsplan 2008 wurde vom Gemeinderat der Stadt Mannheim in der Sitzung vom 25.11.2008
beschlossen.
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11 Anlagen Tabellen und Abbildungen Larmaktionsplan 2008

11.1 Strategische Larmkartierung 2007, Stadt Mannheim Larmeinwirkungen

11.1.1 Tabelle Larmeinwirkungen - Betroffene aller Gerauscharten im Uberblick
11.1.2 Tabelle Larmeinwirkungen Stralenverkehr - Betroffene

11.1.3 Tabelle La&rmeinwirkungen StralBenbahnverkehr - Betroffene

11.1.4 Tabelle La&rmeinwirkungen Flugverkehr - Betroffene

11.1.5 Tabelle La&rmeinwirkungen durch IVU-Anlagen und Héafen - Betroffene

11.2 Larmaktionsplanung Stadt Mannheim, Larmaktionsplan 2008 Abgrenzung der Aktions-
bereiche

11.2.1  Larmaktionsplanung Stadt Mannheim, Larmaktionsplan 2008 Abgrenzung der Aktions-
bereiche Stralke Lgen > 75 dB(A) - Ubersichtskarte

11.2.2 Larmaktionsplanung Stadt Mannheim, Larmaktionsplan 2008 Abgrenzung der Aktions-
bereiche Strallenbahn Lyign > 65 d(B)A - Ubersichtskarte

11.3 Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen

11.3.1 Aktionsbereich A08 01
11.3.2 Aktionsbereich A08 05
11.3.3 Aktionsbereich A08 08
11.3.4 Aktionsbereich A08_09
11.3.5 Aktionsbereich A08_10
11.3.6 Aktionsbereich A08_11
11.3.7 Aktionsbereich A08 13
11.3.8 Aktionsbereich A08_14
11.3.9 Aktionsbereich A08 15
11.3.10 Aktionsbereich A08_16
11.3.11 Aktionsbereich A08_18
11.3.12 Aktionsbereich A08_20
11.3.13 Aktionsbereich A08 21
11.3.14 Aktionsbereich A08 22
11.3.15 Aktionsbereich A08 23
11.3.16 zusatzliche Gebaude aulRerhalb Aktionsbereiche

11.4 Larmaktionsplanung Stadt Mannheim, Larmaktionsplan 2008, Tabelle Betroffenheiten
ohne MaRnahmen in den Aktionsbereichen
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115 Musterformular Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen

11.5.2  Musterformular Steckbrief Analyse zur Belastungssituation Stral3e

11.5.2 Musterformular Steckbrief Analyse zur Belastungssituation Stralenbahn

11.6 Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen 1. Prioritat

11.6.1 Aktionsbereich A0O8_05 (A08_05_01, A08_05 02, A08_05_03, A08_05_04)

11.6.2 Aktionsbereich A08_09

11.6.3 Aktionsbereich A08 21

11.7 Gesamtmalnahmenkatalog Stral3e/Strallenbahn

11.8 Auflistung aller betroffenen Wohngebaude mit Ly, > 75dB(A) StralRe und
Lnight > 65 dB(A) StraBenbahnverkehr

11.9 Auswertung der Stellungnahmen der Offentlichkeit, der Trager offentlicher Belange,
Behoérden, stadtische Dienststellen, Verbande und sonstige Stellen
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Anlagen

11.1  Strategische Larmkartierung 2007, Stadt Mannheim Larmeinwirkungen

1111
11.1.2
11.1.3
11.1.4
1115

Tabelle Larmeinwirkungen - Betroffene aller Gerauscharten im Uberblick
Tabelle Larmeinwirkungen StralRenverkehr - Betroffene

Tabelle Larmeinwirkungen StralRenbahnverkehr - Betroffene

Tabelle Larmeinwirkungen Flugverkehr - Betroffene

Tabelle Larmeinwirkungen durch IVU-Anlagen und Hafen - Betroffene
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Strategische Larmkartierung 2007

Stadt Mannheim

Tabelle 1.1: Larmeinwirkung durch StralRenverkehr

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch StralRenverkehrslarm durch StraBen mit mehr als 4.000 Kfz/24h bzw. mit mehr als 1,46 Mio Kfz/a
wurden folgende Betroffenheiten rechnerisch ermittelt:

Gemeindekennwerte

Anzahl der Menschen in den Pegelbereichen

Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen
und Krankenhéauser

Gesamtflache der larmbe-
lasteten Gebiete in der Gemeinde

Kommune Gemeinde- | Einwohner- Mittlere Pegel- Anzahl Anzahl Pegel- Anzahl Anzahl Schwellen-|  Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Schwellen- | Flache in km2 | Flache in km?
flache zahl, Wohnflache bereich betroffene | betroffene bereich betroffene | betroffene werte Wohnungen Wohnungen | Schulgebéaude | Krankenhauser werte LDEN LDEN
Stand pro Einwohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) LDEN LDEN LDEN LDEN dB(A) ungerundet EU-Rundung
31.05.2007 LDEN LDEN LN LN ungerundet EU-Rundung ungerundet ungerundet
ungerundet EU- ungerundet EU-
Rundung Rundung
Mannheim 145 km? 325.433 37,6 m¥EW 50-55 18.714 18.700 >55 33.055 33.100 27 7 > 55 51,17 51
55-60 25.704 25.700 55-60 14.471 14.500 >65 10.512 10.500 4 2 > 65 15,37 15
60-65 17.716 17.700 60-65 4.076 4.100 >75 577 600 0 0 >75 2,55 3
65-70 14.685 14.700 65-70 1.065 1.100
70-75 4.587 4.600 >70 4 0
>75 1.125 1.100
Tabelle 1.2: Larmeinwirkung durch StraBenbahnverkehr
Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch StraRenbahnverkehrslarm durch die im Ballungsraum verkehrenden StraRenbahnen
wurden folgende Betroffenheiten rechnerisch ermittelt:
Gemeindekennwerte Anzahl der Menschen in den Pegelbereichen Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen Gesamtflache der larmbe-
und Krankenhauser lasteten Gebiete in der Gemeinde
Kommune Gemeinde- | Einwohner- Mittlere Pegel- Anzahl Anzahl Pegel- Anzahl Anzahl Schwellen-|  Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Schwellen- | Flache in km2 | Flache in km?
flache zahl, Wohnflache bereich betroffene | betroffene bereich betroffene | betroffene werte Wohnungen Wohnungen | Schulgeb&ude | Krankenhauser werte LDEN LDEN
Stand pro Einwohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) LDEN LDEN LDEN LDEN dB(A) ungerundet EU-Rundung
31.05.2007 LDEN LDEN LN LN ungerundet EU-Rundung ungerundet ungerundet
ungerundet EU- ungerundet EU-
Rundung Rundung
Mannheim 145 km? 325.433 37,6 m/EW 50-55 6.009 6.000 >55 10.377 10.400 16 4 >55 6,62 7
55-60 7.968 8.000 55-60 5.286 5.300 >65 3.228 3.200 0 0 > 65 2,02 2
60-65 5.895 5.900 60-65 2.007 2.000 >75 51 100 0 0 >75 0,12 0
65-70 4.953 5.000 65-70 160 200
70-75 1.242 1.200 >70 0 0
>75 95 100
Tabelle 1.3: Larmeinwirkung durch Flugverkehr
Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch den im Ballungsraum vorhandenen Verkehrslandeplatz Mannheim
wurden folgende Betroffenheiten rechnerisch ermittelt:
Gemeindekennwerte Anzahl der Menschen in den Pegelbereichen Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen Gesamtflache der larmbe-
und Krankenhauser lasteten Gebiete in der Gemeinde
Kommune Gemeinde- | Einwohner- Mittlere Pegel- Anzahl Anzahl Pegel- Anzahl Anzahl Schwellen-|  Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Schwellen- | Flache in km2 | Flache in km?2
flache zahl, Wohnflache bereich betroffene | betroffene bereich betroffene | betroffene werte Wohnungen Wohnungen | Schulgeb&ude | Krankenhauser werte LDEN LDEN
Stand pro Einwohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) LDEN LDEN LDEN LDEN dB(A) ungerundet EU-Rundung
31.05.2007 LDEN LDEN LN LN ungerundet EU-Rundung ungerundet ungerundet
ungerundet EU- ungerundet EU-
Rundung Rundung
Mannheim 145 km? 325.433 37,6 m/EW 50-55 0 0 >55 484 500 0 0 >55 2,46 2
55-60 929 900 55-60 0 0 >65 1 0 0 0 > 65 0,18 0
60-65 10 0 60-65 0 0 >75 0 0 0 0 >75 0,00 0
65-70 3 0 65-70 0 0
70-75 0 0 >70 0 0
>75 0 0

Angabe der Betroffenheiten
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Tabelle 1.4: Larmeinwirkung durch IVU-Anlagen und Hafen

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch die fiir den Ballungsraum maf3geblichen IVU-Anlagen und Hafen

wurden folgende Betroffenheiten rechnerisch ermittelt:

Gemeindekennwerte

Anzahl der Menschen in den Pegelbereichen

Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen
und Krankenhéauser

Gesamtflache der larmbe-
lasteten Gebiete in der Gemeinde

Kommune Gemeinde- | Einwohner- Mittlere Pegel- Anzahl Anzahl Pegel- Anzahl Anzahl Schwellen-|  Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Schwellen- | Flache in km2 | Flache in km?
flache zahl, Wohnflache bereich betroffene | betroffene bereich betroffene | betroffene werte Wohnungen Wohnungen | Schulgebéaude | Krankenhauser werte LDEN LDEN
Stand pro Einwohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) LDEN LDEN LDEN LDEN dB(A) ungerundet EU-Rundung
31.05.2007 LDEN LDEN LN LN ungerundet EU-Rundung ungerundet ungerundet
ungerundet EU- ungerundet EU-
Rundung Rundung
Mannheim 145 km? 325.433 37,6 m¥EW 50-55 1.713 1.700 >55 2.953 3.000 0 0 > 55 17,89 18
55-60 2.564 2.600 55-60 7 0 >65 857 900 0 0 > 65 9,82 10
60-65 1.491 1.500 60-65 3 0 >75 0 0 0 0 >75 0,24 0
65-70 1.703 1.700 65-70 0 0
70-75 2 0 >70 0 0
>75

Entsprechend der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Verordnung tiber die Larmkartierung - 34. BImSchV) sind im Ballungsraum

Industrie- und Gewerbegelénde, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen gemaR dem Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 tber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden einschlieRlich
Hafen fiur die Binnen- und Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio Tonnen/a

Larmkarten auszuarbeiten.

Die Angabe der Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde enthalt die Flachen der IVU-Anlagen und Hafen (ca. 9,66 km2).

Angabe der Betroffenheiten
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Anlage 3, Tabelle 2: Larmeinwirkung durch Flugverkehr

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch den im Ballungsraum vorhandenen Verkehrslandeplatz Mannheim
wurden folgende Betroffenheiten rechnerisch ermittelt:

Gemeindekennwerte Anzahl der Menschen in den Pegelbereichen Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen Gesamtflache der larmbe-
und Krankenhé&user | 1 Gebiete in der G inde
Kommune Gemeinde- | Einwohner- Mittlere Pegel- Anzahl Anzahl Pegel- Anzahl Anzahl |Schwellen-| Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Schwellen- | Flache in km? | Flache in km?
flache zahl, Wohnflache bereich betroffene | betroffene bereich betroffene | betroffene werte Wohnungen Wohnungen | Schulgeb&ude | Krankenhauser werte LDEN LDEN
Stand pro dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) LDEN LDEN LDEN LDEN dB(A) ungerundet | EU-Rundung
31.05.2007 | Einwohner LDEN LDEN LN LN ungerundet EU-Rundung ungerundet ungerundet
ungerundet EU- ungerundet EU-
Rundung Rundung
[Mannheim 145 km2 325.433 | 37,6 mYEW 50-55 0 0 >55 484 500 0 0 >55 2,46 2
55-60 929 900 55-60 0 0 > 65 1 0 0 0 > 65 0,18 0
60-65 10 0 60-65 0 0 >75 0 0 0 0 >75 0,00 0
65-70 3 0 65-70 0 0
70-75 0 0 >70 0 0
>75 0 0

Angabe der Betroffenheiten - Flugverkehr

Anlage 3, Tabelle 2
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Anlage 2, Tabelle 2: Larmeinwirkung durch StraBenbahnverkehr

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch StraBenbahnverkehrslarm durch die im Ballungsraum verkehrenden StraBenbahnen
wurden folgende Betroffenheiten rechnerisch ermittelt:

Gemeindekennwerte Anzahl der Menschen in den Pegelbereichen Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen Gesamtflache der larmbe-
und Krankenhé&user | 1 Gebiete in der G inde
Kommune Gemeinde- | Einwohner- Mittlere Pegel- Anzahl Anzahl Pegel- Anzahl Anzahl |Schwellen-| Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Schwellen- | Flache in km? | Flache in km?
flache zahl, Wohnflache bereich betroffene | betroffene bereich betroffene | betroffene werte Wohnungen Wohnungen | Schulgeb&ude | Krankenhauser werte LDEN LDEN
Stand pro dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) LDEN LDEN LDEN LDEN dB(A) ungerundet | EU-Rundung
31.05.2007 | Einwohner LDEN LDEN LN LN ungerundet EU-Rundung ungerundet ungerundet
ungerundet EU- ungerundet EU-
Rundung Rundung
[Mannheim 145 km2 325.433 | 37,6 mYEW 50-55 6.009 6.000 >55 10.377 10.400 16 4 >55 6,62 7
55-60 7.968 8.000 55-60 5.286 5.300 > 65 3.228 3.200 0 0 > 65 2,02 2
60-65 5.895 5.900 60-65 2.007 2.000 >75 51 100 0 0 >75 0,12 0
65-70 4.953 5.000 65-70 160 200
70-75 1.242 1.200 >70 0 0
>75 95 100

Angabe der Betroffenheiten - StraBenbahnverkehr

Anlage 2, Tabelle 2
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Anlage 1, Tabelle 2: Larmeinwirkung durch StraBenverkehr

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch StraBenverkehrslarm durch StraBen mit mehr als 4.000 Kfz/24h bzw. mit mehr als 1,46 Mio Kfz/a
wurden folgende Betroffenheiten rechnerisch ermittelt:

Gemeindekennwerte Anzahl der Menschen in den Pegelbereichen Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen Gesamtflache der larmbe-
und Krankenhé&user | 1 Gebiete in der G inde
Kommune Gemeinde- | Einwohner- Mittlere Pegel- Anzahl Anzahl Pegel- Anzahl Anzahl |Schwellen-| Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Schwellen- | Flache in km? | Flache in km?
flache zahl, Wohnflache bereich betroffene | betroffene bereich betroffene | betroffene werte Wohnungen Wohnungen | Schulgeb&ude | Krankenhauser werte LDEN LDEN
Stand pro dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) LDEN LDEN LDEN LDEN dB(A) ungerundet | EU-Rundung
31.05.2007 | Einwohner LDEN LDEN LN LN ungerundet EU-Rundung ungerundet ungerundet
ungerundet EU- ungerundet EU-
Rundung Rundung
[Mannheim 145 km? 325.433 37,6 m¥EW 50-55 18.714 18.700 > 55 33.055 33.100 27 7 > 55 51,17 51
55-60 25.704 25.700 55-60 14.471 14.500 > 65 10.512 10.500 4 2 > 65 15,37 15
60-65 17.716 17.700 60-65 4.076 4.100 >75 577 600 0 0 >75 2,55 3
65-70 14.685 14.700 65-70 1.065 1.100
70-75 4.587 4.600 >70 4 0
>75 1.125 1.100

Angabe der Betroffenheiten - StraBenverkehr

Anlage 1, Tabelle 2
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Anlage 4, Tabelle 2: Larmeinwirkung durch IVU-Anlagen und Héfen

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch die fir den Ballungsraum maBgeblichen IVU-Anlagen und Hafen

wurden folgende Betroffenheiten rechnerisch ermittelt:

Gemeindekennwerte Anzahl der Menschen in den Pegelbereichen Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen Gesamtflache der larmbe-
und Krankenhé&user | 1 Gebiete in der G inde
Kommune Gemeinde- | Einwohner- Mittlere Pegel- Anzahl Anzahl Pegel- Anzahl Anzahl |Schwellen-| Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Schwellen- | Flache in km? | Flache in km?
flache zahl, Wohnflache bereich betroffene | betroffene bereich betroffene | betroffene werte Wohnungen Wohnungen | Schulgeb&ude | Krankenhauser werte LDEN LDEN
Stand pro dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) Bewohner | Bewohner dB(A) LDEN LDEN LDEN LDEN dB(A) ungerundet | EU-Rundung
31.05.2007 | Einwohner LDEN LDEN LN LN ungerundet EU-Rundung ungerundet ungerundet
ungerundet EU- ungerundet EU-
Rundung Rundung
[Mannheim 145 km2 325.433 | 37,6 mYEW 50-55 1.713 1.700 >55 2.953 3.000 0 0 >55 17,89 18
55-60 2.564 2.600 55-60 7 0 > 65 857 900 0 0 > 65 9,82 10
60-65 1.491 1.500 60-65 3 0 >75 0 0 0 0 >75 0,24 0
65-70 1.703 1.700 65-70 0 0
70-75 2 0 >70 0 0
>75

Entsprechend der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Verordnung iiber die Larmkartierung - 34. BImSchV) sind im Ballungsraum

Industrie- und Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen gemaB dem Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden einschlieBlich

Hafen fiir die Binnen- und Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio Tonnen/a

Larmkarten auszuarbeiten.

Die Angabe der Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde enthélt die Flachen der IVU-Anlagen und Héfen (ca. 9,66 km?).

Angabe der Betroffenheiten - IVU-Anlagen und Hafen

Anlage 4, Tabelle 2
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11.4 Larmaktionsplanung Stadt Mannheim, Larmaktionsplan 2008, Tabelle Betroffenheiten
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Larmaktionsplanung Stadt Mannheim Analyse der Gerduschbelastung in den Aktionsbereichen
Larmaktionsplan 2008 Darstellung der betroffenen Einwohner

Tabelle: Darstellung der betroffenen Einwohner

Aktionsbereich| Schallquelle Intervall
betroffene EW
Berechnung Gesamtstadt
[dB(A)] Lden Lnight
A_08_01 Stralle 50-55 33 8
55-60 20 21
60-65 7 67
65-70 22 92
70-75 68 4
>75 93
A_08_05 Stralle 50-55 27 47
55-60 41 199
60-65 47 685
65-70 185 389
70-75 655
>75 438
A_08_08 Stralle 50-55
55-60 16
60-65 38
65-70 13 2
70-75 39
>75 4
A _08_09 Stralle 50-55 34 70
Schwetzinger 55-60 33 126
Stralle 60-65 73 237
65-70 120 394
70-75 248
>75 393
A_08_10 Stralle 50-55 73 43
55-60 16 108
60-65 40 127
65-70 108 84
70-75 128 0
>75 87
A 08 11 StralRe 50-55 39 67
55-60 21 191
60-65 66 590
65-70 153 45
70-75 623
>75 55
A_08_14 Schiene 50-55 2 10
55-60 3 14
60-65 9 11
65-70 13 9
70-75 12
>75 8
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Larmaktionsplan 2008

Aktionsbereich| Schallquelle Intervall
betroffene EW
Berechnung Gesamtstadt
[dB(A)] Lden Lnight
A _08_15 Schiene 50-55 4 3
55-60 2 14
60-65 5 11
65-70 15 3
70-75 11
>75
A 08 16 Schiene 50-55 1 21
55-60 2 14
60-65 23 69
65-70 26 5
70-75 59
>75 2
A _08_18 Schiene 50-55 1 14
55-60 4 13
60-65 18 88
65-70 37 7
70-75 61
>75 6
A 08 20 Schiene 50-55 2 65
55-60 30 49
60-65 79 299
65-70 153 12
70-75 184
>75
A 08 21 Schiene 50-55 13 114
55-60 50 124
60-65 149 753
65-70 309 33
70-75 519
>75 8
A 08 22 Schiene 50-55 14 16
55-60 12 38
60-65 19 53
65-70 47 85
70-75 49
>75 70
A _08_23 Schiene 50-55 1 6
55-60 4 3
60-65 7 12
65-70 5 3
70-75 12
>75

08002_080613_Analyse_Betroffenheiten_oM
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11.5 Musterformular Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen

11.5.1 Musterformular Steckbrief Analyse zur Belastungssituation Stral3e
11.5.2 Musterformular Steckbrief Analyse zur Belastungssituation StralRenbahn
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Musterformular Steckbrief

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief Aktionsbereich

Gerauschart:
Stadtbezirk:
StralRe

Nr.: Aktionsbereich

Stral3e

Abbildung Aktionsbereich

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

xy StralBe im Abschnitt zwischen xy Strae und xy StralRe

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Im Abschnitt

Verkehrsmengen

DTV Kfz/24 Std.

day

evening

night

Anteil LKW/24 Std.

day

evening
night
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | O | 50 kmvh | O | 70 kmin
Fahrbahnoberflache
O | Bitumen/Asphalt | O ‘ Pflasterbelag
Schalltechnische Analyse Stral3en im Aktionsbereich:
Ausldsekriterium Lden >75
Abgrenzungskriterium Lden >70
Maximale Lgen
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Maximale Lpignht
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Zahl der Betroffenen Lden >75
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Lnight > 65
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] | StraRenbahn ] ‘ DB ‘ ] | Gewerbe

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Einordnung im gesamtstadtischen Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Verkehrsnetz
StralRenkategorie Kategorien nach RASt 06
] anbaufreie Hauptverkehrsstral3e
O angebaute Hauptverkehrsstralie
O ErschlieRungsstrafien
Klassifizierung O Bundesstralie Bez. B
] Landesstralze Bez. L
O KreisstraRe Bez. K
StraRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswéahlen
O groRraumig
] liberregional
| regional
O nahraumig
O kleinraumig

ErschlieBungsfunktion

Bitte auswahlen

Aufenthaltfunktion

Bitte auswahlen

Verkehrsstadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Funktion fir den OPNV O

Buslinie, Straf3enbahnen:
Erlauterung:

Funktion fur den Radverkehr O

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung:

O

Funktion fur den FuRgangerverkehr

Bedeutung im FuBwegenetz
Erlauterung:

FuRgéangerlberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

Oo|o|oQgdQ

Vorrangsschaltung

O Griine Welle

O StralRenbahn

O Bus

Verkehrssicherheit

Erlauterung:

Beschréankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im StraBenraum (Mischprinzip)

Schiene im StralBenraum (separater Gleiskorper)

O|OoOoggooo/o

Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlauterung:

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

O

nach § 30 BauGB

O

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zuléssigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

O WR

O | wA

O |ws

O MI

O MK

0 |GE

O |al

O |so

Vorhandensein besonders schutzwiirdiger Nutzung
] Schule

O Kindergarten

O Krankenhaus

] Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage

Typisierung des Quartiers

und der stédtebaulichen Qualitéten . O Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet 0 Stadtkernnahes Gebiet
O | Stadtteil
O Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des O Wohnnutzung
StraBenraums ] Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen
] Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen
] Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)
O Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)
[1 | Gewerbe- bzw. Industrienutzung
] StralRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhtfen)
| StraBenferne Nutzungen (z.B. groRere Gewerbe- und Industrieanlagen
| StraBenferne Nutzungen (z.B. groRere Gewerbe- und Industrieanlagen
StralBenraumliche Situation Begrenzung des Strallenraums
] Geschlossene Raumkante
O Offene / abgeriickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O

Homogene Gebaudehthen mit Geschossen

O

Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

StraBenraumgliederung

Breite des Strallenraums (Gebaudekante — Gebaudekanten)

O

Breite m

O

Davon private Vorzonen vor Geb&uden m

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Stadtebauliche Analyse:

StraBenrdumliche Situation Abbildung Querschnitt und Bilder

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

| Gehweg FuRganger vorhanden

O Radverkehr

auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die EinbahnstralRe

Radfahrstreifen

OjgoiQ

Bauliche abgetrennter stralenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr

OPNV - Bus separate Busspur

OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer Gleiskérper

OPNV - StraRenbahn separater Gleiskorper nicht befahrbar

Rasengleis vorhanden

| MIV Richtungsverkehr

O

Anzahl der Fahrstreifen

O

Zweirichtungsverkehr

O

Einbahnverkehr

O Parkplatzflachen

| Begriinung / Baume Bitte ausfillen

Prinzip der StralRe

] Mischungsprinzip

] Trennungsprinzip

Verlauf des Stralenraums

O Aufweitungen

[1 | Verengungen

O Verschwenk

Bemerkungen:

Soziale/gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich

Bereits durchgefiihrte SchallschutzmalRnahmen

Weitere durchgefihrte Malnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Vorgaben aus anderen Planungen

Verkehrsentwicklungsplan

EKI

FNP

B-Plan

Sonstiges Planungen fur den
Aktionsbereich
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Soweit Aktionsbereich kein Aktionsbereich Straenbahn, jedoch StraRenbahn im StraRenraum vorhanden:

Stadtréaumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen

Eingangsdaten der Larmkartierung Zugzahlen/24 Std.

Im Abschnitt day

evening

night

Zuglangen

day

evening

night

Geschwindigkeit

O | 30kmh | O | 40 kmn | O | 50 kmvn

Fahrbahnoberflache

] | Feste Fahrbahn | ] ‘ Schotterbett ‘ ] | Rasengleis

Kurvenradius

O [<300m | O] 300bis<500m | [ ] >500m

Analyse verkehrlicher Merkmale Straenbahn

Einordnung im gesamtstadtischen Beschreibung der Bedeutung der Linie im Liniennetz:
StralRenbahnnetz
Art des Gleises 1 | streckengleis
] | Betriebsgleis |
Ausbau des Bahnkorpers | im besonderen Bahnkdrper (z.B. Raseng!” s)
L1 | im unabhéngigen Bahnkdrper
O | im straBenbiindigen ™5y orp ™ A
Anzahl der Linien auf dem Gleis
Taktung der Linien N\ A W
Baulicher Zu: »nd des ( £ ' 9 Sleise ar /l” au,ea_hr
Wann findet die nc_“iste B __I:rléuterung:
Streckensanierung s. ‘t|
Beschreibung der einge  otzten
Fahrzeuge / Stand der Technik
Technische MaRnahmen, an der ] Spurkranzschmierung
Fahrzeugflotte, die die Gerdusche
mindern
[
|
Anmerkung:

Die verkehrlichen Merkmale StralRenbahn sind noch mit der Rhein Necker Verkehr GmbH — RNV abzustimmen.
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Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat |
Uberschreitung von Lgen 75 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

Prioritat des Aktionsbereichs | StraRe
Festlegung der Prioritat ]
]

Prioritat Il
Uberschreitung von Lgen 75 dB (A)

O StraRenbahn

O

Prioritat |
Uberschreitung von Lnight 65 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O

Prioritat Il
Uberschreitung von Lnight 65 dB (A)
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Musterformular Steckbrief

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief Aktionsbereich A08_

Gerauschart: StralRenbahn
Stadtbezirk:
Strecke:
Nr.: Aktionsbereich
Abbildung Aktionsbereich
Beschreibung des Aktionsbereichs
Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung Zugzahlen/24 Std.
Im Abschnitt day
evening
night
Zuglangen
day
evening
night
Geschwindigkeit
O [ 30kmn | O | 40 km/h | O | 50 km/h
Fahrbahnoberflache

[0 | Feste Fahrbahn

| O ‘ Schotterbett ‘ ] | Rasengleis

Kurvenradius

O |<300m

| O [ 300bis<500m | [ >500m

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Im Abschnitt

Verkehrsmengen

Zugzahlen/24 Std.

day

evening

night

Zuglangen

day

evening

night

Geschwindigkeit

O | 30km/

[ O ] 40 km/n [ O [ 50 kmvn

Fahrbahnoberflache

[0 | Feste Fahrbahn

| O ‘ Schotterbett ‘ ] | Rasengleis

Kurvenradius

O |<300m

| O [ 300bis<500m | [ >500m

ggf. weitere Abschnitte
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Schalltechnische Analyse StraRenbahn im Aktionsbereich:

Auslosekriterium

Lnight > 65

Abgrenzungskriterium

Lnight > 60

Maximale Lgen

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

Maximale Lnignt

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

Lden > 75

Lnight > 65

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart

O | StraRe

O] os

‘ O | Gewerbe

Analyse verkehrlicher Merkmale Stralenbahn

Einordnung im gesamtstadtischen
StralRenbahnnetz

Beschreibung der Bedeutung der Linie im Liniennetz:

Art des Gleises

Streckengleis

Betriebsgleis

Ausbau des Bahnkorpers

im besonderen Bahnkorper (z.B. Rasengleis)

im unabhangigen Bahnkérper

00|00 O

im straenbulndigen Bahnkdrper"

Anzahl der Linien auf dem Gleis

Taktung der Linien

Baulicher Zustand des Gleises

Gleisalter / Ba f—.'

Wann findet die néchste
Streckensanierung stat
Beschreiburi| der einge atzt’
Fahrzeuge / Sv ~d der ™ 'chi «

& terunc

Technische Mal3na mel an ac
Fahrzeugflotte, die dic = rédusche
mindern

] Spurkranzschmierung

Anmerkung:

Die verkehrlichen Merkmale StralRenbahn sind noch mit der Rhein Necker Verke hr GmbH — RNV abzustimmen.
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Soweit Aktionsbereich nicht auch Aktionsbereich StralRe:

Stadtréaumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

xy Straf3e im Abschnitt zwischen xy Straf3e und xy Stral3e

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Im Abschnitt

Verkehrsmengen

DTV Kfz/24 Std.

day

evening

night

Anteil LKW/24 Std.

day

evening

night

Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

O [ 30kmn | O | 50 km/h

| O | 70km/n

Fahrbahnoberflache

] | Bitumen/Asphalt | ] ‘ Pflasterbelag

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Im Abschnitt

Verkehrsmengen

DTV Kfz/24 Std.

day

evening

night

Anteil LKW/24 Std.

day

evening

night

Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

O [ 30kmn | O | 50 km/h

[ O [ 70 kmn

Fahrbahnoberflache

O | Bitumen/Asphalt | O ‘ Pflasterbelag

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
08002_080613_sbh_analyse_strassenbahn_muster




Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:

StralRenkategorie

Kategorien nach RASt 06

Klassifizierung

StraRenfunktion nach RASt

] anbaufreie Hauptverkehrsstral3e
O angebaute Hauptverkehrsstralie
O ErschlieRungsstrafien

] Bundesstrale Bez. B
] Landesstralze Bez. L
O KreisstraRe Bez. K
Verbindungsfunktion hoch

O groRraumig

] liberregional

| regional

O nahraumig

O kleinraumig
ErschlieBungsfunktion

gering

Aufenthaltfunktion

gering

Verkehrsstadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt, falls
Einstufung in vorgenannten
Entwurfssituationen nicht méglich.

Funktion fur den OPNV

O Buslinie, StraRenbahnen:
Erlauterung:

Funktion fiir den Radverkehr

| Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung

Funktion fur den Fu3gangerverkehr

[1 | Bedeutungim FuRwegenetz
Erlauterung:

FuRgéngeriiberwege (Zebrastreifen)

Bauliche Fu3géngerquerungshilfen

oo

Verkehrsinseln
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Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

LSA Steuerung

FuRRgangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

Qojo|f

Vorrangsschaltung

O Griine Welle

O StraRenbahn

O Bus

Beschrénkungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot fiir

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im StralBenraum (Mischprinzip)

Schiene im StraBenraum (separater Gleiskorper)

O|O|oOoggooo/o

Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlauterung:
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Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

O

nach § 30 BauGB

O

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zuléssigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

wWB

Ml

MK

GE

Gl

I O

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StraRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

I |

StralRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhtfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und Industrieanlagen

StralRenraumliche Situation

Begrenzung des Straf3enraums

] Geschlossene Raumkante

] Offene / abgertickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen
| Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

StralRenraumgliederung

Breite des Strallenraums (Gebaudekante — Gebaudekanten)

O

Breite m

O

Davon private Vorzonen vor Gebauden m
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Stadtebauliche Analyse:

StralRenrdaumliche Situation Abbildung Querschnitt und Bilder

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

] Gehweg Ful3génger vorhanden

O Radverkehr

auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die EinbahnstralRe

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter straRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr

OPNV - Bus separate Busspur

OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer Gleiskérper

OPNYV - StraRenbahn separater Gleiskdrper nicht befahrbar

O
OigooiQgnoonoo

zZ

<

Rasengleis vorhanden

] MIV Richtungsverkehr

O

Anzahl der Fahrstreifen

O

Zweirichtungsverkehr

O

Einbahnverkehr

] Parkplatzflachen

| Begriinung / Baume Bitte ausfillen

Prinzip der Stral3e

] Mischungsprinzip

[1 | Trennungsprinzip

Verlauf des Stralenraums

O Aufweitungen

[1 | Verengungen

O Verschwenk

Bemerkungen:

Soziale/gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich

Bereits durchgefiihrte SchallschutzmalRnahmen

Bereits durchgefiihrte MaRnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Vorgaben aus anderen Planungen

Verkehrsentwicklungsplan

EKI

FNP

B-Plan

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
08002_080613_sbh_analyse_strassenbahn_muster




Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat |
Uberschreitung von Lgen 75 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

Prioritat des Aktionsbereichs O StraRe
Festlegung der Prioritat 0
O

Prioritat Il
Uberschreitung von Lgen 75 dB (A)

O StraRenbahn

O

Prioritat |
Uberschreitung von Lnight 65 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O

Prioritat Il
Uberschreitung von Lnight 65 dB (A)
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Teil | — Larmaktionsplan 2008

Anlagen

11.6  Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen 1. Prioritat
11.6.1 Aktionsbereich A08_05 (A08_05_01, A08_05_02, A08_05_03, A08_05_04)

11.6.2 Aktionsbereich A08_09
11.6.3 Aktionsbereich A08 21
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Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief Aktionsbereich A08_05 Luisenring/Seilerstral3e/Schanzenstralie/Dalbergstralle

Gerauschart:
Stadtbezirk:

StralRe

Nr.: Aktionsbereich

Stral3e
Jungbusch
Luisenring
A08_05_01

Hafenstrapd |

Lar i Stadt

Larmaktionsplan 2008

Analyse zur Belastungssituation
in den Aktionsbereichen
Aktionsbereich A_08_05

StraRe Lge,

Erstellt am 04.06.2008

Zeichenerklarung

-

-y : i
- Abgrenzung Aktionsbereich

Gebéaudebestand
Schule
Krankenhaus

Schallschutzanlage

| - --- Stadtbezirksgrenze

---- Stadtgrenze

StraBenachse

/| Gebiude mit Lyey > 75 dB(A)

75,0 <[l

Projektkoordination und Beratung

IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen
Herrenstraie 7 - 67251 Freinsheim
info@ibk-kohnen.de - www.ibk-kohnen.de

Bk

D Umsetzung, L

o “ 14
FH Trier, Standort Umwet-Campus Birkenfeld 1 '
Postfach 1380 - 55761 Birkenfeld \
K pus.de y

pus.de - W

020 40 80 120 160
. — —

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtbezirk

Stadtréaumliche Lage und Abgrenzung im

Luisenring (Kurt-Schuhmacher-Briicke bis Holzstral3e)

Abschnitt 1: Kurt-Schuhmacher-Briicke - Kirchenstralle
Abschnitt 2: Kirchenstrafl3e - Jungbuschstralle
Abschnitt 3: Jungbuschstralle - Dalbergstralle
Abschnitt 4: DahlbergstralRe - Seilstrale

Abschnitt 5: Seilerstralle - HolzstralRe
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Beschreibung des Aktionsbereichs

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 69.120
Im Abschnitt 1 day 54.900
Kurt-Schuhmacher-Briicke - evening 10.930
KirchenstralRe night 3.290

Anteil LKW/24 Std. 4.750

day 4.150

evening 340

night 260

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

O | 30kmn | X | 50 km/h | O | 70km/n

Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt | O ‘ Pflasterbelag
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 67.300
Im Abschnitt 2 day 53400
KirchenstraRe - Jungbuschstraie evening 10.680

night 3.220

Anteil LKW/24 Std. 4.660

day 4.070

evening 330

night 260

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

O | 30kmh | K | 50 kmih | O | 70 kmin

Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt | ] ‘ Pflasterbelag
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 66.660
Im Abschnitt 3 day 52.900
JungbuschstraRe - Dalbergstrafe evening 10.600

night 316

Anteil LKW/24 Std. 4.590

day 4.010

evening 330

night 250

Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

O [ 30kmn | K | 50 km/h | O | 70km/n

Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt

| ] ‘ Pflasterbelag
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Beschreibung des Aktionsbereichs

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 50.510
Im Abschnitt 4 day 39.900
DalbergstraRe - Seilserstrale evening 8.110
night 2.500
Anteil LKW/ 24 Std. 3.240
day 2.830
evening 230
night 180
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmn | X | 50 km/h | O | 70km/n
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt | O ‘ Pflasterbelag
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 39.110
Im Abschnitt 5 day 30.900
SeilerstraRe - HolzstraRe evening 6.300
night 1.910
Anteil LKW/24 Std. 1.770
day 1.540
evening 130
night 100
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | K | 50 kmih | O | 70 kmin
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt | ] ‘ Pflasterbelag
Schalltechnische Analyse StraRen im Aktionsbereich:
Ausldsekriterium Lden >75
Abgrenzungskriterium Lden >70
Maximale Lden
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 80,1 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Maximale Ln
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 69,8 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Zahl der Betroffenen Lden >75 435
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Ln > 65 387
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] | StraRenbahn ] ‘ DB ‘ ] | Gewerbe
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Analyse verkehrliche Merkmale Stralie

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Der Luisenring ist Teil des Innenrings und fuhrt im Abschnitt Kurt-
Schuhmacher-Briicke - Seilerstra3e die B 44.

StraBenkategorie

Kategorien nach RASt 06

Klassifizierung

StralRenfunktion nach RASt

O anbaufreie Hauptverkehrsstrafie
X angebaute Hauptverkehrsstralie
O ErschlieRungsstrafien

X Bundesstralie Bez. B 44
] LandesstraRe Bez. L
O KreisstraRe Bez. K
Verbindungsfunktion hoch

O groRraumig

| liberregional

X regional

O nahraumig

O kleinraumig
ErschlieBungsfunktion

mittel

Aufenthaltfunktion

mittel

Verkehrsstadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Auch der Luisenring als ,angebaute HauptverkehrstralRe Funktionsstufe 11
entspricht nicht vollig der typischen Entwurfsituation nach RASt fur eine
sVerbindungsstraf3e“. Er ist Teil des Innenrings in Kernstadtlage und hat mit
einer Belastung von Uber 4000 Kfz in der Spitzenstunde ein sehr hohes
Verkehrsaufkommen. Trotzdem stellen Randnutzungen wie Wohnen mit
einzelnen Geschaften und Gastronomie im Erdgeschol3 sowie
Sondernutzungen wie Kirche und Moschee auch Anforderungen an
ErschlieBung und Aufenthalt an die innerstadtische Stral3e.

Der ca. 35m breite Strallenraum mit 7 Fahrspuren wird durch die
Verbindungsfunktion und im sudlichen Bereich durch die Briickenrampen zur
Kurt-Schumacher-Briicke dominiert. Die Straf3enbahn wird in diesem Abschnitt
unterirdisch gefuhrt. Eine bei dieser Verkehrsbelastung erforderliche
Radverkehrsfuhrung existiert nicht. Fir den Ful3verkehr sind hier besonders
die Querbeziehungen von Bedeutung: In diesem Abschnitt des Luisenrings
werden heute drei signalgeregelte Uberwege im Abstand von ca. 200m
angeboten. Uber die Unterfiihrung zur StraRenbahnhaltestelle kann der Ring
zusétzlich auf Hohe der Dalbergstral3e gequert werden.
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Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Funktion fir den OPNV

Buslinie, Straf3enbahnen:
Erlauterung:
Bus Linie 62, Linie 2, unterirdisch

Funktion fir den Radverkehr

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung:
Verbindungsfunktion

Funktion fur den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuBwegenetz

Erlauterung:

Verbindungsfunktion . Querverkehr Jungbusch / Innenstadt /
ErschlieBungsfunktion

FuRgéangerlberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRRgangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X|O|X| OO0 O

Vorrangsschaltung

X Griine Welle

O StralRenbahn

O Bus

Verkehrssicherheit

Unfallschwerpunkt:

Bereich zwischen Einmiindung DalbergstraRe und Jungbuschstralie:
Kfz-Langsverkehr (Spurwechsel), in Verbindung mit der hohen
Verkehrsbelastung zu bewerten

Beschréankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im StraBenraum (Mischprinzip)

Schiene im StralBenraum (separater Gleiskorper)

X OO0O00Ox0O0oQo

Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlauterung:

Baulicher Zustand befriedigend
Teilsanierung 2 Fahrspuren 2008/2009:
Abbiegespur zur Kurt-Schumacher-Bricke;
Flyover bis Kreuzung Dalbergstrale
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Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

O

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zuléssigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB Charakter entspricht weitgehend den § 4a (1) BauNV=

Ml

MK

GE

Gl

O0O0o0o0xOoQ

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtraumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

OO0 O OxXO0OdOOX

StraBenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraBenferne Nutzungen (z.B. grofRere Gewerbe- und Industrieanlagen

StralRenraumliche Situation

Begrenzung des Straf3enraums

X

Geschlossene Raumkante

O

Offene / abgeriickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X

Homogene Gebaudehtéhen mit Ill-IV Geschossen

O

Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

StralBenraumgliederung

Breite des StralBenraums (Geb&audekante — Geb&udekanten)

X

Breite ca. 33,80 m

O

Davon private Vorzonen vor Gebauden m
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Stadtebauliche Analyse:

Abbildung Querschnitt und Bilder

4.00

ca. 3380
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
X | Gehweg FuRganger vorhanden
X | Radverkehr
X auf der Fahrbahn im Mischverkehr
[] | Gegen die EinbahnstralRe
[1 | Radfahrstreifen
X Bauliche abgetrennter straRenbegleitender Radweg
X | 6PNV
X OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNYV - Bus separate Busspur
] OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer Gleiskérper
] OPNV - StraRenbahn separater Gleiskorper nicht befahrbar
] Rasengleis vorhanden
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 7
X Zweirichtungsverkehr
] Einbahnverkehr
X Parkplatzflachen
X Begrunung / Baume Nur vereinzelt
Prinzip der StralRe
] Mischungsprinzip
X Trennungsprinzip
Verlauf des Strallenraums
[1 | Aufweitungen
[1 | Verengungen
[1 | Verschwenk
Bemerkungen:
keine
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Larmaktionsplan
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Soziale/gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich

Auf Grund der Faktoren Arbeitslosenquote, Anzahl der Sozialhilfeempfanger, Wohnkomfort, Sprachfahigkeit und
Schulbildung, ist eine ganz allgemeine Aussage Uber die soziale Lage in den Mannheimer Stadtbezirken mdglich.
Dennoch ist es schwierig, einzuordnen, ob diese Faktoren tatsachlich geniigend Aussagekraft Giber die soziale Stellung
der durch Larm am stérksten betroffenen Birger in Mannheim hat. Tendenziell liegen die hier betroffenen Bereiche im
Jungbusch auf einer mittleren bis unteren Bewertungsskala des Mannheimer Sozialatlasses 2005.

Bereits durchgefihrte SchallschutzmaRnahmen

Schallschutzfensterprogramm der Stadt Mannheim aus dem Jahr 1980.

Weitere durchgefiihrte MaRnahmen, die zur Umfeldvertréaglichkeit beitragen

Vorgaben aus anderen Planungen

Verkehrsentwicklungsplan

keine Aussagen

EKI Nur unscharfe Zielaussagen enthalten, ggf erfolgt eine weitere Konkretisierung
mit der Phase 2 des EKI (Beginn 2008
FNP Darstellung gewerblicher Bauflachen, Wohnbauflachen, gemischte
Bauflachen, Gemeinbedarfsflachen, Bildung und Seelsoreg, Hafenanlage,
Altlastenverdachtsflachen
Wahnen Arbeiten Freiraum Infrastruktur
[  wohrbaufache [0  Gewerblichs Bauflachs [] Flache for dis Landwirtschaft Wassenve rzorgung
Gameinbadartsfiachan [ Gemischis Bautlachs [am] ﬂ“ﬁid;m‘%ﬁﬁ”mng’mm g Abwasserenizorgurg
B cmmicne oranng una sicnemsit B  Dorigebiet B wad Atalentzargung
B o Senderbauflachan B confiache [€]  energeversogng
Bl swoesumsesnoms: Miarisohe Enfsniung Parkanlage Telkammunikatcn
Ed [ Pupse Sport und Freizeitiliche 1 wihlige Straie / Verkahralache
B s [E]  Haknanage Kleingarten- und K e ¢ e ming
Nachrichtliche Ubernahmen :::::zmmw g&;ﬂ;;ﬂ i f :mnmn
B&  Enwickiungsfiachs idoll Jicie e [ sondergebiet Landschafisbau ® oo
M Zsitstufe | bis 2015 B Chiecoe medesieing []  Abbauflache == swtcam
[ Zsitstufe II: 2016 bis 2020 [E]  sponnaFrestanags [ cewsssar/ Flie Bgowasser =3 scnimannseeg
® [E]  Avisoe mimi novan Emisionen ooe AN
PR —— ~—  Hospamingsreising
Nalur-/ Lanasenarisschutzgenist Verbandsvorsitz, Mannheim, den 03.05.2008
FrHSabist FaunsFiora Hatisl
276 wassrscnutgebiet o
B-Plan keine Bebauungsplane vorhanden

Sonstiges Planungen fiir den
Aktionsbereich

Konzept Umbau DalbergstralRe, 2000, Stadt Mannheim

Rahmenplanung Jungbusch, Teilbereich Jungbusch-Neckarvorland und
Verkehr, September 2001, Biro Stete Planung, Sanbergstral3e 65, 64285
Darmstadt.

Parkierungsstudie/Verkehrsuntersuchung, 2002, Biro Stete Planung,
SanbergstralRe 65, 64285 Darmstadt,
> Vorschlag zur Ertiichtigung der NeckarvorlandstraRe
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Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X StraRe

Festlegung der Prioritat X

Prioritat |
Uberschreitung von Lden 75 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O

Prioritat Il
Uberschreitung von Lden 75 dB (A)

O StraRenbahn

O

Prioritat |
Uberschreitung von Ln 65 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O

Prioritat Il
Uberschreitung von Ln 65 dB (A)
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Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief Aktionsbereich A08_05 Luisenring/Seilerstralle/Schanzenstrale/Dalbergstralle

Gerauschart: StralRe
Stadtbezirk: Jungbusch
StralRe : Seilerstralle
Nr.: Aktionsbereich A08_05_02

Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Larmaktionsplan 2008

Analyse zur Belastungssituation
in den Aktionsbereichen
Aktionsbereich A_08_05

StraRe Lge,

Erstellt am 04.06.2008

Hafenstrapgd

Zeichenerklarung

\\

-

- :_' Abgrenzung Aktionsbereich

Gebéaudebestand
| Schule
|| Krankenhaus
Schallschutzanlage
- - - - Stadtbezirksgrenze
---- Stadtgrenze
StraBenachse

Gebiude mit Lye, > 75 dB(A)

75,0 <[l
Projektkoordination und Beratung D Umsetzung, L “ / o . 'S
| i
IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen L] FH Trier, Standort Umwelt-Campus Birkenfeld \ ﬂ ﬁ STA DT MAN N H E lM 020 40 80 120 160 ¢
Herrenstraite 7 - 67251 Freinsheim . Postfach 1380 - 55761 Birkenfeld vy W w—
info@ibk-kohnen.de - www.ibk-kohnen.de k pus.de - v, pus.de

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtréumliche Lage und Abgrenzung im| Seilerstra3e zwischen Luisenring und Schanzenstra3e
Stadtbezirk
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 18.210
day 14.800
evening 2.510
night 900
Anteil LKW/24 St.d 1.550
day 1.350
evening 110
night 90
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O [ 30kmn | X | 50 km/h | O | 70km/n
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt | O ‘ Pflasterbelag
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen 1
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Schalltechnische Analyse StralRen im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >75
Abgrenzungskriterium Lden >70

Maximale Lden

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 80,1 dB(A)

gesamten Aktionsbereich, keine

strallenweise Differenzierung)

Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 69,8 dB(A)

gesamten Aktionsbereich, keine

straBenweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden >75 435
(Hinweis: Angabe bezieht sich aufden | | > 65 387
gesamten Aktionsbereich, keine

straBenweise Differenzierung)

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] | StralRenbahn O ‘ DB ‘ O | Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Die Seilerstraf3e stellt gemeinsam mit der Schanzenstrafe die Verbindung
zwischen Innenring und Jungbuschbriicke in Fahrtrichtung Norden her. .

StralRenkategorie

Kategorien nach RASt 06

Klassifizierung

StralRenfunktion nach RASt

O anbaufreie Hauptverkehrsstrafie
X angebaute Hauptverkehrsstrae
O ErschlieRungsstrafien

X BundesstraRe Bez. B 44
] LandesstraRe Bez. L
] KreisstraRe Bez. K
Verbindungsfunktion hoch

| groRraumig

| liberregional

X regional

O nahraumig

O kleinraumig
ErschlieBungsfunktion

mittel

Aufenthaltfunktion

mittel

Verkehrsstadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Von der Verkehrsbedeutung und Belastung &hnelt die Seilerstrae wie alle im
Aktionsbereich betroffenen Stral3en der typischen Entwurfssituation der
Verbindungsstrafe. Sie wird -davon abweichend - einseitig von einer dichten
geschlossenen Wohnbebauung begrenzt. Die davor angebotenen
Langparkstéande werden der ErschlieBungsfunktion der Stral3e gerecht.

An der Ecke zum Luisenring setzt die Moschee einen stadtebaulichen
Schwerpunkt. Die andere Straflenseite ist von der Liebfrauenkirche gepréagt.
Diese Sondernutzungen verstarken die Anforderungen, die bezlglich
Aufenthaltsfunktion an den Straenraum gestellt werden. Gleichzeitig wirkt der
mit 15m Breite ebenfalls sehr enge Stralenraum durch einzelne
Baumstandorte und das Grun im Umfeld der Kirche etwas offener.

Fir eine bei der Verkehrsbelastung anzustrebende Radverkehrsanlage stehen
wie in der SchanzenstralBe keine Flachen zur Verfiigung
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Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Funktion fir den OPNV

Buslinie, Straf3enbahnen:
Erlauterung :h

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung : ErschlieBungsfunktion

Funktion fur den FuRgangerverkehr

Bedeutung im FuBwegenetz
Erlauterung :

Verbindungsfunktion Jungbuschbriicke
ErschlieBungsfunktion

FuRRgangerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X|O|X|OX OO

Vorrangsschaltung

X Griine Welle

O StraRenbahn

O Bus

Verkehrssicherheit

Unfallschwerpunkt:

Zur Zeit ist die Seilerstraf3e unter Berlicksichtigung der
Verkehrsbesaltung nicht aufféllig. 2006 tédliche Fu3ganerunfélle an
der Einmindung Luisenring.

Beschréankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im StraBenraum (Mischprinzip)

Schiene im StraRenraum (separater Gleiskorper)

X OO0O00Ox0O0oQo

Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlauterung:
Baulicher Zustand befriedigend, keine Sanierung.
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Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

O

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zuléssigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB Charakter entspricht weitgehend den § 4a (1) BauNV=

Ml

MK

GE

Gl

O0O0o0o0xOoQ

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtraumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

OO0 O OxXO0OdOOX

StraBenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraBenferne Nutzungen (z.B. grofRere Gewerbe- und Industrieanlagen

StralRenraumliche Situation

Begrenzung des Straf3enraums

X

Geschlossene Raumkante

O

Offene / abgeriickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X

Homogene Gebaudehoéhen mit Ill-IV Geschossen

O

Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

StralBenraumgliederung

Breite des Stralenraums (Geb&audekante — Geb&udekanten)

X

Breite ca. 15 m

O

Davon private Vorzonen vor Gebéuden einseitig O m
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Stadtebauliche Analyse:

StralRenraumliche Situation

Abbildung Querschnitt und Bilder

—
7 7

5

/)
7
%
V
7

/
//‘
7
4

Kfz Kfz Schrégparken
1.90 1[ 3.50 1I, 3.50 L 3.70 “L 220

1
14.80

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg Ful3ganger vorhanden
X Radverkehr
X1 | auf der Fahrbahn im Mischverkehr
[0 | Gegen die EinbahnstralRe
U Radfahrstreifen
] Bauliche abgetrennter straRenbegleitender Radweg
1 | 6PNV
[1 | OPNV - Bus im Mischverkehr
[1 | OPNV - Bus separate Busspur
] OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer Gleiskorper
] OPNV - StralRenbahn separater Gleiskorper nicht befahrbar
O Rasengleis vorhanden
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 2
O Zweirichtungsverkehr
X Einbahnverkehr
X Parkplatzflachen
X Begrunung / Baume nur vereinzelt
Prinzip der Stral3e
[1 | Mischungsprinzip
X | Trennungsprinzip
Verlauf des StraRenraums
| Aufweitungen
[1 | Verengungen
] | Verschwenk
Bemerkungen:

Soziale/gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich

Auf Grund der Faktoren Arbeitslosenquote, Anzahl der Sozialhilfeempfanger, Wohnkomfort, Sprachfahigkeit und
Schulbildung, ist eine ganz allgemeine Aussage Uber die soziale Lage in den Mannheimer Stadtbezirken méglich.
Dennoch ist es schwierig, einzuordnen, ob diese Faktoren tatséchlich geniigend Aussagekraft Gber die soziale Stellung
der durch La&rm am starksten betroffenen Birger in Mannheim hat. Tendenziell liegen die hier betroffe nen Bereiche im
Jungbusch auf einer mittleren bis unteren Bewertungsskala des Mannheimer Sozialatlasses 2005. .
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Bereits durchgefihrte Schallschutzmallnahmen

Schallschutzfensterprogramm der Stadt Mannheim aus dem Jahr 1980.

Weitere durchgefiihrte MaRnahmen, die zur Umfeldvertréaglichkeit beitragen

keine

Vorgaben aus anderen Planungen

Verkehrsentwicklungsplan

keine Aussagen

EKI Nur unscharfe Zielaussagen enthalten, ggf erfolgt eine weitere Konkretisierung
mit der Phase 2 des EKI (Beginn 2008
FNP Darstellung gewerblicher Bauflachen, Wohnbauflachen, gemischte
Bauflachen, Gemeinbedarfsflachen, Bildung und Seelsoreg, Hafenanlage,
Altlastenverdachtsflachen
= 1
s n A i e |
Flachennutzungsplan 2015/ 2020
Wahnen Arbeiten Freiraum Infrastruktur
[  wohrbaufache [0  Gewerblichs Bauflachs [] Flache for dis Landwirtschaft Wassenve rzorgung
Gameinbadartsfiachan [ Gemischis Bautlachs [am] T‘E’é“&ﬁ‘lﬁf&?&'%’?m&hgm g Abwassererizorug
B cmmicne oranng una sicnemsit B  Dorigebiet B wad Atalentzargung
B o Senderbauflachan B confiache [€]  energeversogng
Bl swoesumsesnoms: [E]  wmerisone Ervenmung Parkanlage Telekammunikation
Ed [ Pupse Sport und Freizeitiliche 1 wihlige Straie / Verkahralache
B s Haknaniape Kleingarten- und K e ¢ e ming
Nachrichtliche Ubernahmen ::::j:mmw ,E%;;”.Lbua thwicklung f :mmn
BZ  Entwicklungstiache Cranlii Hondci e oy [ sondergebiet Landschattsbau @  snoune
M Zsitstufe | bis 2015 o AIRohe e Gy []  Abbauflache == swtcam
[ Zsitstufe II: 2016 bis 2020 [E]  sponnaFrestanags [ cewsssar/ Flie Bgowasser =3 scnimannseeg
° Allast [E]  antape miteen honen emissionen =4 ﬁé‘:;:-’:;m’::gﬁ;fsenmm
PR —— ~—  Hospamingsreising
Nalur-/ Lanasenarisschutzgenist Verbandsvorsitz, Mannheim, den 03.05.2008
[ e —
278 \Wasserschutzgebist
B-Plan keine Bebauungspléane vorhanden

Sonstiges Planungen fiir den
Aktionsbereich

Konzept Umbau DalbergstralRe, 2000, Stadt Mannheim

Rahmenplanung Jungbusch, Teilbereich Jungbusch-Neckarvorland und
Verkehr, September 2001, Biro Stete Planung, Sanbergstrae 65, 64285
Darmstadt.

Parkierungsstudie/Verkehrsuntersuchung, 2002, Biiro Stete Planung,
Sanbergstralle 65, 64285 Darmstadt, > Vorschlag zur Ertiichtigung der
Neckarvorlandstralle
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Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X StraRe

Festlegung der Prioritat X

Prioritat |
Uberschreitung von Lden 75 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O

Prioritat Il
Uberschreitung von Lden 75 dB (A)

O StraRenbahn

O

Prioritat |
Uberschreitung von Ln 65 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O

Prioritat Il
Uberschreitung von Ln 65 dB (A)
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Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief Aktionsbereich A08_05 Luisenring/Seilerstralle/Schanzenstrale/Dalbergstralle

Gerauschart: StralRe
Stadtbezirk: Jungbusch
StralRe : Schanzenstralle
Nr.: Aktionsbereich A08_05_03

Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Larmaktionsplan 2008

Analyse zur Belastungssituation
in den Aktionsbereichen
Aktionsbereich A_08_05

StraRe Lge,

\ Erstellt am 04.06.2008

|5 ‘ Schanzens(raBe =
| g ———
-

Hafenstrapgd

Zeichenerklarung

&

X _'-:_' Abgrenzung Aktionsbereich
Gebéaudebestand

| Schule

|| Krankenhaus
Schallschutzanlage

- - - - Stadtbezirksgrenze

---- Stadtgrenze

StraBenachse

Gebiude mit Lye, > 75 dB(A)

75,0 <[l
Projektkoordination und Beratung D Umsetzung, L “ / o . 'S
| i
IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen L] FH Trier, Standort Umwelt-Campus Birkenfeld \ ﬂ ﬁ STA DT MAN N H E lM 020 40 80 120 160 ¢
Herrenstraite 7 - 67251 Freinsheim . Postfach 1380 - 55761 Birkenfeld vy W w—
info@ibk-kohnen.de - www.ibk-kohnen.de k pus.de - v, pus.de

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtréumliche Lage und Abgrenzung im| Seilerstra3e zwischen Luisenring und Schanzenstra3e

Stadtbezirk

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen

Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 18.380

day 14.900
evening 2.590
night 890
Anteil LKW/24 Std. 1.610
day 1.400
evening 120
night 90
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O [ 30kmn | X | 50 km/h | O | 70km/n
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt | O ‘ Pflasterbelag
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Schalltechnische Analyse StraRen im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >75
Abgrenzungskriterium Lden >70

Maximale Lden

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 80,1 dB(A)

gesamten Aktionsbereich, keine

strallenweise Differenzierung)

Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 69,8 dB(A)

gesamten Aktionsbereich, keine

straBenweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden >75 435
(Hinweis: Angabe bezieht sich aufden | | > 65 387
gesamten Aktionsbereich, keine

straBenweise Differenzierung)

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] | StralRenbahn O ‘ DB ‘ O | Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Die Schanzenstral3e stellt gemeinsam mit der Seilerstrale die Verbindung
zwischen Innenring und Jungbuschbriicke in Fahrtrichtung Norden her.

StralRenkategorie

Kategorien nach RASt 06

Klassifizierung

StralRenfunktion nach RASt

O anbaufreie Hauptverkehrsstrafie
X angebaute Hauptverkehrsstrae
O ErschlieRungsstrafien

X BundesstraRe Bez. B 44
] LandesstraRe Bez. L
] KreisstraRe Bez. K
Verbindungsfunktion hoch

| groRraumig

| liberregional

X regional

O nahraumig

O kleinraumig
ErschlieBungsfunktion

mittel

Aufenthaltfunktion

gering

Verkehrsstadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Von der Verkehrsbedeutung und Belastung ahnelt die Schanzenstral3e als
L-angebaute HauptverkehrsstraRe der Kategorie I11* der typischen
Entwurfsituation einer ,VerbindungsstraRe“ nach RASt.

Vergleichbar mit der Dalbergstraf3e wird sie davon abweichend von einer
dichten geschlossenen Wohnbebauung begrenzt. Der Stralenraum ist mit
16m Breite ebenfalls sehr eng. Zur Abwicklung der Verkehrsmengen ist eine
Einbahnregelung erforderlich. Im Unterschied zur Dalbergstral3e werden hier
beidseitig Langsparkstande angeboten, die neben der ErschlieBungsfunktion
auch eine gewisse Abschirmung des FuRverkehrs und der Bebauung
bewirken. Eine Radverkehrsanlage wére wiinschenswert, ist wegen des
engen StralBenraums jedoch nicht realistisch.
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Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Funktion fir den OPNV

Buslinie, Stralenbahnen:
Erluterung:

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung:
ErschlieBungsfunktion

Funktion fur den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuBwegenetz
Erlauterung:
Verbindungsfunktion Jungbuschbriicke, ErschlieBungsfunktion

FuRRgangerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X|O|X| OO0 O

Vorrangsschaltung

X Griine Welle

O StraRenbahn

O Bus

Verkehrssicherheit

keine Angaben

Beschréankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im StraBenraum (Mischprinzip)

Schiene im StralBenraum (separater Gleiskorper)

X OO0O00Ox0O0oQo

Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlauterung:
Baulicher Zustand befriedigend, keine Sanierung.
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Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

O

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zuléssigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

O WR

O WA

X WB Charakter entspricht weitgehend den § 4a (1) BauNV=
O MI

O MK

O |GE

O |al

O |so

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung
] Schule

O Kindergarten

O Krankenhaus

] Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtraumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten

Typisierung des Quartiers

Strallenraums

. S . Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

OO0 O OxXO0OdOOX

StraBenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraBenferne Nutzungen (z.B. groRere Gewerbe- und Industrieanlagen

StralRenraumliche Situation

Begrenzung des Stral3enraums

X

Geschlossene Raumkante

O

Offene / abgeriickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X

Homogene Gebaudehohen mit Ill-IV Geschossen

O

Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

StralBenraumgliederung

Breite des Stralenraums (Geb&audekante — Geb&udekanten)

X

Breite ca. 16 m

O

Davon private Vorzonen vor Geb&duden 0 m
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Stadtebauliche Analyse:

StralRenraumliche Situation Abbildung Querschnitt und Bilder

’é\\\\\\ N N

{ . U U
Parken /j\ {} Parken
Kfz Kfz
2.50 L 2.00 \, 3.50 I, 3.50 L 2.00 \, 2.60
1 1 1 1 1
16.10

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X | Gehweg FuRganger vorhanden

X Radverkehr

auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr

OPNYV - Bus separate Busspur

OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer Gleiskérper

OPNV - StraRenbahn separater Gleiskorper nicht befahrbar

O
OigooOgnognoX

zZ

<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X

Anzahl der Fahrstreifen 2

O

Zweirichtungsverkehr

X

Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

| Begriinung / Baume Bitte ausfillen

Prinzip der StralRe

] Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des StraRenraums

[1 | Aufweitungen

[1 | Verengungen

X Verschwenk

keine

Bemerkungen:

Soziale/gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich

Auf Grund der Faktoren Arbeitslosenquote, Anzahl der Sozialhilfeempfanger, Wohnkomfort, Sprachfahigkeit und
Schulbildung, ist eine ganz allgemeine Aussage Uber die soziale Lage in den Mannheimer Stadtbezirken moglich.
Dennoch ist es schwierig, einzuordnen, ob diese Faktoren tatsachlich geniigend Aussagekraft Giber die soziale Stellung
der durch Larm am stéarksten betroffenen Birger in Mannheim hat. Tendenziell liegen die hier betroffenen Bereiche im
Jungbusch auf einer mittleren bis unteren Bewertungsskala des Mannheimer Sozialatlasses 2005.
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Bereits durchgefihrte Schallschutzmallnahmen

Schallschutzfensterprogramm der Stadt Mannheimaus dem Jahr 1980.

Weitere durchgefiihrte MaRnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

keine

Vorgaben aus anderen Planungen

Verkehrsentwicklungsplan

keine Aussagen

EKI Nur unscharfe Zielaussagen enthalten, ggf erfolgt eine weitere Konkretisierung
mit der Phase 2 des EKI (Beginn 2008
FNP Darstellung gewerblicher Bauflachen, Wohnbauflachen, gemischte
Bauflachen, Gemeinbedarfsflachen, Bildung und Seelsoreg, Hafenanlage,
Altlastenverdachtsflachen
= 1
s n A i e |
Flachennutzungsplan 2015/ 2020
Wahnen Arbeiten Freiraum Infrastruktur
[  wohrbaufache [0  Gewerblichs Bauflachs [] Flache for dis Landwirtschaft Wassenve rzorgung
Gameinbadartsfiachan [ Gemischis Bautlachs [am] T‘E’é“&ﬁ‘lﬁf&?&'%’?m&hgm g Abwassererizorug
B cmmicne oranng una sicnemsit B  Dorigebiet B wad Atalentzargung
B o Senderbauflachan B confiache [€]  energeversogng
Bl swoesumsesnoms: [E]  wmerisone Ervenmung Parkanlage Telekammunikation
Ed [ Pupse Sport und Freizeitiliche 1 wihlige Straie / Verkahralache
B s Haknaniape Kleingarten- und K e ¢ e ming
Nachrichtliche Ubernahmen ::::j:mmw ,E%;;”.Lbua thwicklung f :mmn
BZ  Entwicklungstiache Cranlii Hondci e oy [ sondergebiet Landschattsbau @  snoune
M Zsitstufe | bis 2015 o AIRohe e Gy []  Abbauflache == swtcam
[ Zsitstufe II: 2016 bis 2020 [E]  sponnaFrestanags [ cewsssar/ Flie Bgowasser =3 scnimannseeg
° Allast [E]  antape miteen honen emissionen =4 ﬁé‘:;:-’:;m’::gﬁ;fsenmm
PR —— ~—  Hospamingsreising
Nalur-/ Lanasenarisschutzgenist Verbandsvorsitz, Mannheim, den 03.05.2008
[ e —
278 \Wasserschutzgebist
B-Plan keine Bebauungsplane vorhanden

Sonstiges Planungen fiir den
Aktionsbereich

Konzept Umbau DalbergstralRe, 2000, Stadt Mannheim

Rahmenplanung Jungbusch, Teilbereich Jungbusch-Neckarvorland und
Verkehr, September 2001, Biro Stete Planung, Sanbergstralie 65, 64285
Darmstadt.

Parkierungsstudie/Verkehrsuntersuchung, 2002, Biiro Stete Planung,
Sanbergstralle 65, 64285 Darmstadt,
> Vorschlag zur Ertiichtigung der Neckarvorlandstral3e
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Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X StraRe

Festlegung der Prioritat X

Prioritat |
Uberschreitung von Lden 75 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O

Prioritat Il
Uberschreitung von Lden 75 dB (A)

O StralRenbahn

O

Prioritat |
Uberschreitung von Ln 65 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O

Prioritat Il
Uberschreitung von Ln 65 dB (A)
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Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief Aktionsbereich A08_05 Luisenring/Seilerstralle/Schanzenstrale/Dalbergstralle

Gerauschart:
Stadtbezirk:
StralRe

Nr.: Aktionsbereich

Stral3e
Jungbusch
Dalbergstralie
A08_05_04

Hafenstrapgd

Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Larmaktionsplan 2008

Analyse zur Belastungssituation
in den Aktionsbereichen
Aktionsbereich A_08_05

StraRe Lge,

Erstellt am 04.06.2008

Zeichenerklarung

&

X _'-:_' Abgrenzung Aktionsbereich
Gebéaudebestand

| Schule

|| Krankenhaus
Schallschutzanlage

- - - - Stadtbezirksgrenze

---- Stadtgrenze

StraBenachse

Gebiude mit Lye, > 75 dB(A)

75,0 <[l

Projektkoordination und Beratung

IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen
Herrenstraie 7 - 67251 Freinsheim
info@ibk-kohnen.de - www.ibk-kohnen.de

Bk

D Umsetzung, L

FH Trier, Standort Umwelt-Campus Birkenfeld

Postfach 1380 - 55761 Birkenfeld
K

020 40 120 160
m

1 ’ STADTMANNHEIM®

4

\
pus.de

pus.de - W

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtbezirk

Stadtréaumliche Lage und Abgrenzung im

Dalbergstra3e zwischen Luisenring und SchanzenstralRe

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV Kfz/24 Std. 20.610
day 16.700
evening 3.100
night 810
Anteil LKW/24 Std. 1.770
day 1.540
evening 130
night 100
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

O [ 30kmn | X | 50 km/h | O | 70km/n

Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt | O ‘ Pflasterbelag
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Schalltechnische Analyse StraRen im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >75
Abgrenzungskriterium Lden >70

Maximale Lden

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 80,1 dB(A)

gesamten Aktionsbereich, keine

strallenweise Differenzierung)

Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 69,8 dB(A)

gesamten Aktionsbereich, keine

straBenweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden >75 435
(Hinweis: Angabe bezieht sich aufden | | > 65 387
gesamten Aktionsbereich, keine

straBenweise Differenzierung)

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] | StralRenbahn O ‘ DB ‘ O | Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Die Dalbergstraf3e verbindet gemeinsam mit der Seilstrale und der
Schanzenstr'Re als teil der B44 die Jungbuschbriicke mit dem Innenstadtring.

StralRenkategorie

Kategorien nach RASt 06

Klassifizierung

StralRenfunktion nach RASt

O anbaufreie Hauptverkehrsstrafie
X angebaute Hauptverkehrsstrae
O ErschlieRungsstrafien

X BundesstraRe Bez. B 44
] LandesstraRe Bez. L
] KreisstraRe Bez. K
Verbindungsfunktion hoch

| groRraumig

| liberregional

X regional

O nahraumig

O kleinraumig
ErschlieBungsfunktion

gering

Aufenthaltfunktion

gering

Verkehrsstadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Von der Verkehrsbedeutung entspricht die DalbergstralRe als ,angebaute
HauptverkehrsstraRe der Kategorie 111 dem Typ einer Verbindungsstralie. Der
enge StraBenraum von nur 15 m Breite macht zur Abwicklung der
Verkehrsmengen jedoch eine Einbahnregelung erforderlich. Weil die
Dalbergstral3e zudem durch eine dichte, geschlossene Wohnbebauung
begrenzt wird, ist hier keine typische Entwurfssituation nach RASt gegeben.
Durch die Wohnnutzung ergeben sich zuséatzlich Anforderungen an die
ErschlieBungs- und Aufenthaltsfunktion. Dem Bedarf nach Parkstédnden wird
der StralRenraum heute nicht gerecht, was das Abstellen von Fahrzeugen auf
dem Gehweg zur Folge hat. Auch eine Fuhrung fiir den Radverkehr, die bei
der vorhandenen Verkehrsbelastung und durch die Verbindungsfunktion fur
den Radverkehr erforderlich wéare, besteht zur Zeit nicht.

Durch eine fir 2008 geplante UmgestaltungsmalRnahme, wird die Situation
verbessert: Die Verkirzung der Linksabbiegerspur erméglicht die Anlage von
begriinten Parkstanden und eines Einrichtungsradweges auf der Westseite
der DalbergstraRe.
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Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Funktion fir den OPNV

Buslinie, Straf3enbahnen:
Erlauterung :
Bus Linie 62, 60 min. Takt

Funktion fir den Radverkehr

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung :
Verbindungsfunktion Innenstadt-nérdliche Stadtteile

Funktion fur den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuBwegenetz
Erlauterung :
Verbindungsfunktion Innenstadt-nérdliche Stadtteile

FuRgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X|X|X| OO OO

Vorrangsschaltung

X Griine Welle

O StralRenbahn

O Bus

Verkehrssicherheit

Unfallschwerpunkt: Einmindung zum Luisenring.

Vor allem Kfz-Unféllle im Langsverkehr. Sind in Verbindung mit dem
hohen Verkerhsaufkommen zu bewerten/ tédlicher Radverkehrsunfall
2006.

Beschréankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im StraBenraum (Mischprinzip)

Schiene im StralBenraum (separater Gleiskorper)

X OO0O00Ox0O0oQo

Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlauterung:
Baulicher Zustand befriedigend, keine Sanierung.
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Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

O

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zuléssigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB Charakter entspricht weitgehend den § 4a (1) BauNV=

Ml

MK

GE

Gl

O0O0o0o0xOoQ

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtraumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

OO0 O OxXO0OdOOX

StraBenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraBenferne Nutzungen (z.B. grofRere Gewerbe- und Industrieanlagen

StralRenraumliche Situation

Begrenzung des Straf3enraums

X

Geschlossene Raumkante

O

Offene / abgeriickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X

Homogene Gebaudehoéhen mit Ill-IV Geschossen

O

Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

StralBenraumgliederung

Breite des Stralenraums (Geb&audekante — Geb&udekanten)

X

Breite 15 m

O

Davon private Vorzonen vor Geb&duden 0 m
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Stadtebauliche Analyse:

StraBenraumliche Situation Abbildung Querschnitt und Bilder

t t

Kf: Kf:
\, 3.225 L 3.225 L 3.00
il 1 1

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg Ful3ganger vorhanden

X Radverkehr

auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter straRenbegleitender Radweg

OPNYV - Bus im Mischverkehr

OPNV - Bus separate Busspur

OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer Gleiskorper

OPNV - StralRenbahn separater Gleiskorper nicht befahrbar

X
O00oxX g 0OoOx

zZ

<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 3

O Zweirichtungsverkehr

X Einbahnverkehr

] Parkplatzflachen

] Begrunung / Baume Bitte ausfillen

Prinzip der Stral3e

[1 | Mischungsprinzip

XI | Trennungsprinzip

Verlauf des StraRenraums

| Aufweitungen

[1 | Verengungen

X Verschwenk

Bemerkungen:
keine

Soziale/gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich

Auf Grund der Faktoren Arbeitslosenquote, Anzahl der Sozialhilfeempfanger, Wohnkomfort, Sprachfahigkeit und
Schulbildung, ist eine ganz allgemeine Aussage Uber die soziale Lage in den Mannheimer Stadtbezirken méglich.
Dennoch ist es schwierig, einzuordnen, ob diese Faktoren tatsachlich genligend Aussagekraft Giber die soziale Stellung
der durch Larm am stéarksten betroffenen Birger in Mannheim hat. Tendenziell liegen die hier betroffenen Bereiche im
Jungbusch auf einer mittleren bis unteren Bewertungsskala des Mannheimer Sozialatlasses 2005.
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Bereits durchgefihrte Schallschutzmallnahmen

Schallschutzfensterprogramm der Stadt Mannheim aus dem Jahr 1980.

Weitere durchgefiihrte MaRnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

keine

Vorgaben aus anderen Planungen

Verkehrsentwicklungsplan

keine Aussagen

EKI Nur unscharfe Zielaussagen enthalten, ggf erfolgt eine weitere Konkretisierung
mit der Phase 2 des EKI (Beginn 2008
FNP Darstellung gewerblicher Bauflachen, Wohnbauflachen, gemischte
Bauflachen, Gemeinbedarfsflachen, Bildung und Seelsoreg, Hafenanlage,
Altlastenverdachtsflachen
= 1
s n A i e |
Flachennutzungsplan 2015/ 2020
Wahnen Arbeiten Freiraum Infrastruktur
[  wohrbaufache [0  Gewerblichs Bauflachs [] Flache for dis Landwirtschaft Wassenve rzorgung
Gameinbadartsfiachan [ Gemischis Bautlachs [am] T‘E’é“&ﬁ‘lﬁf&?&'%’?m&hgm g Abwassererizorug
B cmmicne oranng una sicnemsit B  Dorigebiet B wad Atalentzargung
B o Senderbauflachan B confiache [€]  energeversogng
Bl swoesumsesnoms: [E]  wmerisone Ervenmung Parkanlage Telekammunikation
Ed [ Pupse Sport und Freizeitiliche 1 wihlige Straie / Verkahralache
B s Haknaniape Kleingarten- und K e ¢ e ming
Nachrichtliche Ubernahmen ::::j:mmw ,E%;;”.Lbua thwicklung f :mmn
BZ  Entwicklungstiache Cranlii Hondci e oy [ sondergebiet Landschattsbau @  snoune
M Zsitstufe | bis 2015 o AIRohe e Gy []  Abbauflache == swtcam
[ Zsitstufe II: 2016 bis 2020 [E]  sponnaFrestanags [ cewsssar/ Flie Bgowasser =3 scnimannseeg
° Allast [E]  antape miteen honen emissionen =4 ﬁé‘:;:-’:;m’::gﬁ;fsenmm
PR —— ~—  Hospamingsreising
Nalur-/ Lanasenarisschutzgenist Verbandsvorsitz, Mannheim, den 03.05.2008
[ e —
278 \Wasserschutzgebist
B-Plan keine Bebauungsplane vorhanden

Sonstiges Planungen fur den
Aktionsbereich

Konzept Umbau DalbergstralRe, 2000, Stadt Mannheim

Rahmenplanung Jungbusch, Teilbereich Jungbusch-Neckarvorland und
Verkehr, September 2001, Biiro Stete Planung, Sanbergstralle 65, 64285
Darmstadt.

Parkierungsstudie/Verkehrsuntersuchung, 2002, Biiro Stete Planung,
Sanbergstralle 65, 64285 Darmstadt,
> Vorschlag zur Ertiichtigung der Neckarvorlandstral3e
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Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X StraRe

Festlegung der Prioritat X

Prioritat |
Uberschreitung von Lden 75 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O

Prioritat Il
Uberschreitung von Lden 75 dB (A)

O StraRenbahn

O

Prioritat |
Uberschreitung von Ln 65 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O

Prioritat Il
Uberschreitung von Ln 65 dB (A)
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Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief Aktionsbereich A08_09 Schwetzinger StralRe

Gerauschart:
Stadtbezirk:
StralRe

Nr.: Aktionsbereich

Stral3e
Schwetzingerstadt
Schwetzinger Stral3e
A08_09

Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Laérmaktionsplan 2008

Analyse zur Belastungssituation
in den Aktiensbereichen
Aktionsbereich A_08 09

Strage Ly,

Erstelit am 04.06.2008

-

Japopnait

g P4

Zeichenerklidrung

£ =1 Abgrenzung Aktiansberaich
o S ’ [ Gebaudebestand
T [ schule
[ Krankenhaus
Schallschutzanlage
== == Stadibezirksgrenze
———- Stadigrenze

—— StraBenachse

Y
i
‘l-

-
-1

Gebéude it Ly, > 75 dB(A)

/ 75,0 <[l

-

Projektkocrdination und Beratung:

Umsstzung,

IBK Ingenieur- und Beratungsboro Kahnen
Herrzranale 7 - 67251 Frainsheim
infod@ibk-kohnen.de - waw. blckohnen de

FH Trier, Stendort Unmeit-Campus Eirkenfeld

[ ]
[ ] Peetfach 1380 - 66761 Birkenteld
kgieri pus.de - ot

{1 | STADTMANNHEIM® s a3

N

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Schwetzinger Strafl3e
Abschnitt 1:
Abschnitt 2:
Abschnitt 3:
Abschnitt 4:
Abschnitt 5:
Abschnitt 6: TraitteurstraRe - KleinfeldstralRe
Abschnitt 7:
Abschnitt 8:

Keplerstralle - Schwetzinger Platz

parallel zum Schwetzinger Platz
Schwetzinger Platz - Kopernikusstralle
Kopernikusstral3e - Schwetzinger Stral3e 94
Schwetzinger Straf3e 94 - Traitteurstrale

Kleinfeldstral3e - KrappmihlstraRe
KrappmiuhistraBe -Reichskanzler-Miiller-Strale
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Beschreibung des Aktionsbereichs

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 4.730
Abschnitt 1: day 3.700
KeplerstraBe bis Schwetzinger Platz evening 790
night 240
Lkw-Anteil/24 Std. 10
day 10
evening 0
night 0
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmn | X | 50 km/h | O | 70km/n
Fahrbahnoberflache
O | Bitumen/Asphalt | X ‘ Pflasterbelag
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 7.430
Abschnitt 2: day >-800
parallel zum Schwetzinger Platz evening 1.230
night 400
Lkw-Anteil/24 Std. 160
day 130
evening 20
night 0
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | K | 50 kmih | O | 70 kmin
Fahrbahnoberflache
] | Bitumen/Asphalt | X ‘ Pflasterbelag
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 7.670
Abschnitt 3: day 6.000
Schwetzinger Platz bis Kopernikusstrafe| €Vening 1.260
night 410
Lkw-Anteil/24 Std. 160
day 130
evening 20
night 10
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit
O [ 30kmn | K | 50 km/h | O | 70km/n
Fahrbahnoberflache

] | Bitumen/Asphalt

| X ‘ Pflasterbelag
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Beschreibung des Aktionsbereichs

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 7.190
Abschnitt 4: day 5600
KopernikusstralRe bis Schwetzinger evening 1.190
StralRe 94 night 400
Lkw-Antei/24 Std. 150
day 110
evening 20
night 20
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmn | X | 50 km/h | O | 70km/n
Fahrbahnoberflache
O | Bitumen/Asphalt | X ‘ Pflasterbelag
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 7.190
Abschnitt 5: day >-600
Schwetzinger StraRe 94 bis evening 1.1%0
TraitteurstralRe night 400
Lkw-Anteil/24 Std. 150
day 110
evening 20
night 20
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | K | 50 kmih | O | 70 kmin
Fahrbahnoberflache
] | Bitumen/Asphalt | X ‘ Pflasterbelag
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 8.970
Abschnitt 6: day 7.000
TraitteurstraRe bis KleinfeldstraRe evening 1.500
night 470
Lkw-Anteil/24 Std. 100
day 80
evening 10
night 10
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit
O [ 30kmn | K | 50 km/h | O | 70km/n
Fahrbahnoberflache

] | Bitumen/Asphalt

| X ‘ Pflasterbelag
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Beschreibung des Aktionsbereichs

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 5.360
Abschnitt 7: KleinfeldstraRe bis day 4.200
Krappmiihlstrai3e evening 880
night 280
Lkw-Anteil/24 Std. 160
day 130
evening 20
night 10
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmn | X | 50 km/h | O | 70km/n
Fahrbahnoberflache
O | Bitumen/Asphalt | X ‘ Pflasterbelag
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 7.450
Abschnitt 8: Krappmuhlstralle bis day - >-800
Reichskanzler-Miiller-Strae evening 1.250
night 400
Lkw-Anteil/24Std. 250
day 210
evening 20
night 20
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | K | 50 kmih | O | 70 kmin
Fahrbahnoberflache
] | Bitumen/Asphalt | X ‘ Pflasterbelag
Schalltechnische Analyse Straf3en im Aktionsbereich:
Ausldsekriterium Lden >75
Abgrenzungskriterium Lden >70
Maximale Lden
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 77,7 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Maximale Ln
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 67,9 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Zahl der Betroffenen Lden >75 393
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Ln > 65 394
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | X | StraRenbahn ] ‘ DB ‘ ] | Gewerbe

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen

08002_080611_sb_analyse_A08 09




Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:

Die Schwetzinger Straf3e Ubernimmt in dem durch ein Einbahnstraensystm
gepragten Quartier der Schetzingerstradt die Funktoin eine in zwei Richtungen
befahrbaren ErschlieBungssralle.

StraBenkategorie

Kategorien nach RASt 06

Klassifizierung

StraRenfunktion nach RASt

] anbaufreie Hauptverkehrsstral3e
O angebaute Hauptverkehrsstralie
X ErschlieRungsstrafien

] Bundesstrale Bez. B
] Landesstralze Bez. L
O KreisstraRe Bez. K
Verbindungsfunktion hoch

O groRraumig

O iberregional

| regional

X nahraumig

O kleinraumig
ErschlieBungsfunktion

hoch

Aufenthaltfunktion

hoch

Verkehrsstadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Die Schwetzingerstraf3e wird als ,ErschlieBungsstrale mit nahraumiger
Verbindungsfunktion (ES IV)“eingestuft. Sie &hnelt der typischen
Entwurfsituation einer drtlichen Geschéftsstralle nach RASt.

Allerdings ist der Geschéftsbesatz nicht sehr dicht und die Funktion des
Stadtteilzentrums laut Zentrenkonzept von der benachbarten Seckenheimer
StralRe erfullt. Dennoch bestehen auch hier die typischen Anforderungen, die
sich aus der ErschlieBungsfunktion ergeben: Parken, Liefern und Laden. Sie
werden durch halbseitiges Gehwegparken erfullt.

Die von der RASt empfohlenen Querschnitte, die alle Anforderungen
berlicksichtigen, beginnen bei StraRenraumbreiten von 23,7 m. In der
SchwetzingerstralRe steht jedoch nur eine Breite von weniger als 15 m zu
Verfligung. Daraus ergibt sich das z.B. keine Radverkehrsfiihrung abseits der
StraBenbahntrasse oder Mittelinseln als Querungshilfen abgeboten werden
kénnen. Dennoch dienen Aufweitungen wie der Schwetzingerplatz, der
Spielplatz an der Kopernikusstraf3e und der G.- Lechleitnerplatz der
Aufenthaltsfunktion..
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Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Funktion fir den OPNV X Buslinie, Straf3enbahnen:
Erlauterung:
Stralenbahn Linie 1

Funktion fiir den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung:
ErschlieBungsfunktion

X

Funktion fur den FuRgangerverkehr Bedeutung im FuBwegenetz
Erlauterung:

ErschlieBungsfunktion

FuRRgangerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung FuRgangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X|O|0O000 X O

Vorrangsschaltung

O Griine Welle

X StraRenbahn

O Bus

Verkehrssicherheit keine Angaben

Beschréankungen LKW ab t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im StraBenraum (Mischprinzip)

Schiene im StraBenraum (separater Gleiskdrper)

X O0O0O0XXO0on

Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlauterung:
guter baulicher Zustand, keine Sanierung geplant.
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Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

O

nach § 30 BauGB

O

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zuléssigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB Charakter entspricht weitgehend den § 4a (1) BauNV=

Ml

MK

GE

Gl

O0O0o0o0xOoQ

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtraumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

OO0 O OX0O0O0OXO

StraBenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraBenferne Nutzungen (z.B. grofRere Gewerbe- und Industrieanlagen

StralRenraumliche Situation

Begrenzung des Straf3enraums

X

Geschlossene Raumkante

O

Offene / abgeriickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X

Homogene Gebaudehoéhen mit Ill-IV Geschossen

O

Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

StralBenraumgliederung

Breite des Stralenraums (Geb&audekante — Geb&udekanten)

X

Breite ca. 15 m

O

Davon private Vorzonen vor Geb&duden 0 m
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Stadtebauliche Analyse:

StralRenrdaumliche Situation Abbildung Querschnitt und Bilder
? 7
% _\i
7 [ATwaseronas |
9
7 f
9
Bl —— 4

Parken \} ﬁ Parken
Kfz+Strab. Kfz+Strab.
2.53 I, 2.20 L 2.90 I, 2.90 |, 1.50 L 2.63
1 1 i 1 1
14.66

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X | Gehweg FuRganger vorhanden

X Radverkehr

auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter straRenbegleitender Radweg

OPNYV - Bus im Mischverkehr

OPNYV - Bus separate Busspur

OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer Gleiskérper

OPNV - StraRenbahn separater Gleiskorper nicht befahrbar

X
00X 00 00X

zZ

<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2

X Zweirichtungsverkehr

O Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

] Begrunung / Baume Bitte ausfillen

Prinzip der StralRe

[1 | Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des StraRenraums

X Aufweitungen

[1 | Verengungen

O Verschwenk

Bemerkungen:
keine

Soziale/gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich

Auf Grund der Faktoren Arbeitslosenquote, Anzahl der Sozialhilfeempfanger, Wohnkomfort, Sprachfahigkeit und
Schulbildung, ist eine ganz allgemeine Aussage Uber die soziale Lage in den Mannheimer Stadtbezirken méglich.
Dennoch ist es schwierig, einzuordnen, ob diese Faktoren tatséchlich geniigend Aussagekraft Gber die soziale Stellung
der durch La&rm am starksten betroffenen Birger in Mannheim hat. Tendenziell liegen die hier be troffenen Bereiche in der
Schwetzinger Stadt auf einer mittleren bis unteren Bewertungsskala des Mannheimer Sozialatlasses 2005.
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Bereits durchgefihrte Schallschutzmallnahmen

Schallschutzfensterprogramm der Stadt Mannheim aus dem Jahr 1980.

Weitere durchgefiihrte MalRnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

keine

Vorgaben aus anderen Planungen

Verkehrsentwicklungsplan

VEP 1998:

Vorschlag fir ein StraBenraumgestaltung mit Baumreihe, wurde jedoch nicht
umgesetzt.

Der VEP Mannheim veweist in seiner Stadtteilanalyse Schwetzingerstadt /
Oststadt auf grundsatzliche, gesamtstadtische Planungsziele und Leitlinien,
die in der Vorlage 910/92 vom Gemienderat am 23.03.1993 beschlossen
wurden.

In den Abbildungen 10 sind u.a. folgende Aussagen genannt:

Zur Verkehrsberuhigung:
Ubergangsbereiche Grundnetz / Tempo 30 Zonen verdeutlichen. Bauliche
Maflnahmen an unibersichtlichen Knotenpunkten (Unfallschwerpunkte).

Zum offentlichen Verkehr:

Gewabhrleistung der ErschlieBung der Wohn- und Arbeitsplatze, gute
Begreifbarkeit des Liniennetzes und des Fahrplans, Sicherstellung einer
nachfragegerechten und attraktiven Bedienung, Minimierung der Reisezeiten.

Das Maflnahmenkonzept fur die Schwetzingerstadt vom April 1998 basiert auf
den Tempo-30-Zonen, die 1988 eingefiihrt wurden. Zum Stichwort
Verkehrsberuhigung werden als wichtige Malnahmen genannt:

Verbesserung der StraRenraumqualitat u.a. auch in der Schwetzinger Stralle,
Strecken-Tempo 30 in den stadtteilzentralen Einkaufsstraf3en
(Querungsbedarf, Unfallschwerpunkte, etc.) Schwetzinger Straf3e und
Seckenheimer Strale.

EKI

Keine Aussagen enthalten, da nicht im rAumlichen Bereich des EKI gelegen.
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FNP

Darstellung Wohnbauflachen, gemischte Bauflachen mit Entwicklungsflachen
in Zeitstufe |, bis 2015, Grinflachen, Altlastenverdachtsflachen, Altlasten.

Wohnen Arbeiten
[  wohnbaufiiche [0 Gewerbliche Bauflache
Gemeinbedarisfizchen [  Gemischts Bauflache
Bl omnticns rarung una siererrett B  Dorigebiet
B o Senderbaufiachen
B seessumcmnomt [E]  inssene enncrng
B [l rupe
B s [ vsnanags
o [ vevewrswitsonan
Nachrichtliche Ubernahmen
[ wissenscnamicns Ervicung
B Entwicklungstiache bl h bl
M Zeitstufe | : bis 2015 [ & Rl e
M  Zeitstufe Il: 2016 bis 2020 [E]  spot wndFreieianiage
® Amast Ariage mil s F nohen Emissionsn
©  Alsstemactistacns
9% Natur-/ Landschafisschutzgabiet

o%

FFH-GRURL (FaUNa-Flra-Ha bzl

s

Wasserschutzgebist

= S\ P
Flachennutzungsplan 2015/ 2020

Freiraum Infrastruktur
[]  Fiache for die Landwirtschaft Wasssnersargung
A=Aussiedlerschwamunkt /
(o] hksn‘memunmiurrﬂasmmnmmmng Bl swessensmng
B wad Aballenisargung
B confiche [€]  Eremeversagng
%]  Parkanlage Takkammurikstion
&1  sportund Fraizaitflachs T wicnigs Siace / vennrsnacn:
Klaingartan- und Kieintierzuchtaniage @ Strapanmunre 1/ QU Ny
Friedhot == Fembam
Flacha zur | i ckluny
1111 9 =mm s
[  sondergebiet Landschaftsbau ®  Benrel
[]  abbauflache == smdtoamn
[]  Gewasser/ Fiie Bgewaisser == schiMtatrsveg
Procduie fung (Gas,
" Fomwame, Dampt, Ssibanry
~—  Hechapamungsteisiing

Verbandsvorsitz, Mannheim, den 03.05.2006

Vorgaben aus anderen Planungen

B-Plan keine Bebauungsplane vorhanden
Sonstiges Planungen fiir den keine
Aktionsbereich keine
keine
Gesamtbewertung Aktionsbereich
Prioritét des Aktionsbereichs X Stral3e
Festlegung der Prioritat X Prioritat |
Uberschreitung von Lden 75 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen
O Prioritat Il

Uberschreitung von Lden 75 dB (A)

O StraRenbahn

O Prioritat |

Uberschreitung von Ln 65 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O Prioritat 1l

Uberschreitung von Ln 65 dB (A)
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Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief Aktionsbereich A08_21

Gerauschart:
Stadtbezirk:
Strecke:

Nr.: Aktionsbereich

StraRenbahn

Schwetzingerstadt

Schwetzinger StrafRe 50.1.3 und 50.1.4
A08_21

%%
A

~ %,

&,
5,

~
~

Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Larmaktionsplan 2008

Analyse zur Belastungssituation
in den Aktionsbereichen
Aktionsbereich A 08 21
StraBenbahn Lygn

Erstellt am 04.06.2008

¢

4

Zeichenerklarung

=1 ! .
& = & Abgrenzung Aktionsbereich

[ Gebaudebestand

[ schue

[ Krankenhaus
Schallschutzanlage

-=--- Stadtbezirksgrenze

————— Stadigrenze

m StraBenbahn
Bricke

Gebaude mit gy > 65 dB(A)

65,0 <[l

Projekhcordination und Beratung D Umsetzung, L

BIK Ingsnisur- und Beranungsbara Kohnen
Hermenetalie 7 - 67251 Frainsheim
info@itk-hohnen.ds - wawibk-hohnen.de

mRK

Fostfach 1330 - E&761 Birkenfald
it

FH Triar, Standort Unvwsit-Gampus Birenfeld

\

[l | STADTMANNHEIM®

Q20 40 80 120 160 $
T — T

pus. o - were

Icampus.de

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

StralRenbahn in der Schwetzinger Strafl3e
von Tatersall Stral3e bis Reichskanzler-Miiller-Strale.

Beschreibung des Aktionsbereichs
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Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Im Abschnitt Schwetzinger StraRe

Verkehrsmengen GT 6N/RNV 8 im Querschnitt (50.1.3 und 501.4)

Zugzahlen/24 Std. 35/85
day 11/137
evening 20/26
night 35/7
Zuglangen

day 30/43 m
evening 30/43 m
night 30/43 m
Geschwindigkeit

O [ 30kmn | X | 40 km/h | O | 50 km/h
Fahrbahnoberflache

X | Feste Fahrbahn

| O ‘ Schotterbett

‘ ] | Rasengleis

Kurvenradius

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Im Abschnitt stidlich der KleinfeldstraRe
aus einer Laange von 10 m

X [<300m | O [ 300bis<500m | [0 [ >500m
Verkehrsmengen GT 6N/RNV 8 im Querschnitt (50.1.3 und 501.4)
Zugzahlen/24 Std. 35/85

day 11/137

evening 20/26

night 35/7

Zuglangen

day 30/43 m

evening 30/43 m

night 30/43 m

Geschwindigkeit

O | 30kmh | X | 40 kmvn | O | 50 kmvn
Fahrbahnoberflache

X | Feste Fahrbahn

| O ‘ Schotterbett

‘ ] | Rasengleis

Kurvenradius

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Im Abschnitt Kreuzungsbereich der
StraRen Tatersall, Seckenheimer Stral3e
und Schwetzinger StralRe

K [<300m | O [ 300bis<500m | [ [ >500m
Verkehrsmengen GT 6N/RNV 8 im Querschnitt (50.1.3 und 501.4)
Zugzahlen/24 Std. 35/85

day 11/137

evening 20/26

night 35/7

Zuglangen

day 30/43 m

evening 30/43 m

night 30/43 m

Geschwindigkeit

O | 30kmh | X | 40 kmvn | O | 50 kmvn
Fahrbahnoberflache

X | Feste Fahrbahn

| O ‘ Schotterbett

‘ ] | Rasengleis

Kurvenradius

KX [<300m

| O [ 300bis<500m | [ >500m

Schalltechnische Analyse StraRenbahn im Aktionsbereich:
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Ausldsekriterium Ln > 65
Abgrenzungskriterium Ln > 60

Maximale Lden 76,4

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den

gesamten Aktionsbereich, keine

abschnittweise Differenzierung)

Maximale Ln 68,4

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den

gesamten Aktionsbereich, keine

abschnittweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden >75 8
(Hinweis: Ang_abe be2|§ht smh auf den Ln > 65 13
gesamten Aktionsbereich, keine

abschnittweise Differenzierung)

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | X | StraRe ] ‘ DB ‘ ] | Gewerbe

Analyse verkehrlicher Merkmale Stralenbahn

Einordnung im gesamtstadtischen
StralRenbahnnetz

Beschreibung der Bedeutung der Linie im Liniennetz:

Art des Gleises

Streckengleis

Betriebsgleis

Ausbau des Bahnkorpers

im besonderen Bahnkorper (z.B. Rasengleis)

im unabh&angigen Bahnkérper

O|o|0o|o| o

im straenblndigen Bahnkorper"

Anzahl der Linien auf dem Gleis

Taktung der Linien

Baulicher Zustand des Gleises

Gleisalter / Baujahr

Wann findet die néchste Erlauteru:
Streckensanierung statt b . WS
Beschreibung der eingesetzten
Fahrzeuge / Stand der Technik
Technische MafRnal 1en, « . uc ! Sy ‘kra zscnmierung
Fahrzeug: ‘te, die c ! G( ausche
mindern |\ |\

| |

[

Anmerkung:

Die verkehrlichen Merkmale Strafenbahn sind noch mit der Rhein Necker Verkehr GmbH — RNV abzustimmen.
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Stadtebauliche Analyse:

Siehe Aktionsbereich A_08_09

.
2
]
i
7
/
7
V]
g
7
é
Parken J % Parken
Kfz+Strab. Kfz+Strab.
253 [ 2.20 [ 2.90 [ 2.90 |, 1.50 L 2.63
1 1 1 1 i
14.66
Gesamtbewertung Aktionsbereich
Prioritat des Aktionsbereichs ] Stral3e
Festlegung der Prioritat N Prioritat |

Uberschreitung von Lden 75 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

O Prioritat 1l
Uberschreitung von Lden 75 dB (A)

X StralRenbahn

X Prioritét |
Uberschreitung von Ln 65 dB (A) und
hohe Zahl an Betroffenen

| Prioritat 1l
Uberschreitung von Ln 65 dB (A)
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Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim

Teil | — Larmaktionsplan 2008

Anlagen

11.7 Gesamtmaflnahmenkatalog StralRe/Stralenbahn
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MafRnahmen in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief Aktionsbereich

Anmerkung:

Die grundséatzlich méglichen MaRnahmen zur Larmminderung Straf3enbahn sind noch mit der Rhein Necker Verkehr GmbH — RNV abzustimmen.

Geréauschart:
Stadtbezirk:
Stral3e:

Nr.: Aktionsbereich

Abbildu

o
o
o

o

StralRe und Schiene

ng Aktionsbereiche

Lage des Aktionsbereichs
Merkmale im Bestand
MafRnahmenplan

Abbildung schalltechnische Wirksamkeitsanalyse

Konzeptionelle MaBnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Verdnderungen in MaRnahmentrager Planungshorizont | Zeithorizont Kosten

MaRnahmen in vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen | der MaBnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen Realisierung

und Immissionen Larmimmissionen

Regionale und tberregionale Planungen und Programme
[0 | Raumordnungsbericht 2005 Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
[J | Bundesverkehrswegeplan 2003 Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[0 | Landesentwicklungsprogramm 2002 Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
[J | Regionalplan Region Rhein Neckar bzw. Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €

Regionalplan Unterer Neckar

Konzeptionelle MaBhahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Veranderungen in MaRnahmentrager Planungshorizont | Zeithorizont Kosten

Mafnahmen in vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen | der MalBnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen Realisierung

und Immissionen Larmimmissionen

Stadtentwicklung / Stadtplanung

Formelle Flachennutzungsplan 2015/2020

Planungen
[ | Zuordnung Bauflachen Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
[ | Flachen fiir SchallschutzmaRnahmen Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
[ | Nachrichtliche Ubernanme von Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €

Verkehrstrassen

[ | Gebiet zur Naherholung Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Grunflachen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Abstandsflachen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
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Konzeptionelle MaRnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Verdnderungen in MaRRnahmentrager Planungshorizont | Zeithorizont Kosten
MaRnahmen in vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen | der MaBnahme Vertraglichkeit der | anderen Bereichen Realisierung
und Immissionen Larmimmissionen
Stadtentwicklung / Stadtplanung
Formelle Bebauungsplan
Planungen
Name des Bebauungsplans :
[ | Verkehrslarm als schalltechnischer Belang Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
beriicksichtigt.
[ | Festsetzung von Abstandsflachen zwischen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Quelle und schutzwurdiger Nutzung
[ | Festsetzung der Art der baulichen Nutzung, Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zuordnung von Baugebieten
[ | Ausschluss oder Gliederung von Nutzungen | Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
innerhalb eines Baugebiets nach Art der
Nutzung
[ | Festsetzung zum MaR der baulichen Nutzung| Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
(Dichte, Hohe)
[ | Festsetzung zur Stellung der baulichen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Anlagen
[ | Festsetzung zur Bauweise (offen, Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
geschlossen, abweichend)
[ | Festsetzung von einer Bebauung Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
freizuhaltenden Schutzflachen
[0 | Festsetzungen von Flachen fiir besondere Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne
des BImSchG
[ | Festsetzung von baulichen und sonstigen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
technischen Vorkehrungen zum Schutz vor
solchen Einwirkungen oder zur Vermeidung
oder Minderung solcher Einwirkungen
[ | Festsetzung von Verkehrsflachen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[0 | Festsetzung von Stellplatzen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Festsetzung von Kompensationsflachen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[0 | Festsetzung von Griinflachen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[0 | Festsetzung von Flachen fir Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Gemeinschaftsanlagen

Insofern mehrer fur die Aktionsplanung relevante Bebauungspléne fur den Aktionsbereich vorliegen oder aufgestellt werden, ist dieser Absatz zu kopieren.
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Konzeptionelle MaRnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Verdnderungen in MaRRnahmentrager Planungshorizon| Zeithorizont Kosten
MaRnahmen in vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen | der MaRnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen t Realisierung
und Immissionen Larmimmissionen
Stadtentwicklung / Stadtplanung
Formelle Planfeststellung
Planungen StraBengesetzt
Name des Projektes der Planfetstellung:
O Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
O Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
Formelle Planfeststellung
Planungen Personenbefdrderungsgesetz
Name des Projektes der Planfetstellung:
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen | Bitte auswéahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen | Bitte auswéhlen €
Konzeptionelle MaBnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Verdnderungen in MaRnahmentrager Planungshorizon| Zeithorizont Kosten
MafRnahmen in vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen | der MaBnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen t Realisierung
und Immissionen Larmimmissionen
Stadtentwicklung / Stadtplanung
Informelle Gesamtstadtisches Entwicklungskonzepte
Planungen
Stadtentwicklungskonzept
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen | Bitte auswéahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen | Bitte auswéhlen €
Modell Raumlicher Ordnung
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen | Bitte auswéahlen €
O Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
Informelle Quartiers-/ Stadtteilbezogene Entwicklungskonzepte
Planungen
Stadtteilrahmenplan
Name
O Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
O Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
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Konzeptionelle MaRnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Verdnderungen in MaRRnahmentréager | Planungshorizont Zeithorizont Kosten
MaRnahmen in vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen | der MaRnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen Realisierung
und Immissionen Larmimmissionen
Stadtentwicklung / Stadtplanung
Informelle Gebietsbezogene Entwicklungskonzepte als Vorstufe zur Bauleitplanung (Rahmenplanung,
Planungen stédtebauliche Entwurfe)
Name
[ | Festlegung von Bauflachen deren Nutzungen | Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
und Zuordnung
[ | Festlegung zur Qualitat, Umfang und Lage von| Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Grun- und Erholungsflachen (Park, Spielplatz,
Versickerungsflachen)
[ | Festlegung eines StraRennetzes Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Festlegung von ErschlieBungsflachen mit Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Querschnitten
[ | Festlegung von Flachen fur den Ruhenden Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Verkehr / Parkierungsanlagen
[ | Festlegungen von Baustrukturen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Festlegung zur Dichte Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Festlegung zur Hohe Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Anschluss des Gebiets an Verkehrsmittel Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Umweltverbund
[ | Festlegung méglicher Kompensationsflachen | Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Festlegung einer Energiekonzeption — Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Passivhaussiedlung
Gesamtstadtische Konzepte
Verkehrsentwicklungsplan
(Berucksichtigung aller Verkehrsarten und Integration in ein gemeinsames Konzept)
[J | motorisierter Individualverkehr Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
[ | Verkehrsfiihrung besondere Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Nutzungsgruppen (LKW-Routen)
[ | Parkraumkonzepte Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[] | Offentlicher Personennahverkehr Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Linienfahrung Busse Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
[ | Linienfiihrung Stralenbahn Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[1 | Radverkehr Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[0J | Radwegenetzplanung Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
[J | FuBRverkehr Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
[ | FuBwegenetzplanung Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
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Konzeptionelle MaBnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Verdnderungen in MaRBnahmentrager | Planungshorizont Zeithorizont Kosten
MafRnahmen in vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen | der MaBnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen Realisierung
und Immissionen Larmimmissionen
Verkehrsplanung
Nahverkehrsplan
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Stadtteilbezogene Verkehrskonzepte
Name
O Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen €
O Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
Projekt / gebietsbezogenen verkehrs- und Erschliessungskonzepte bei Neubau
Name
[ | Festlegung der ErschlieBungsform (autofrei, Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
OPNV Andienung, MIV ..)
[ | Festlegung der Netzform (StraRenhierachien) | Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Konzept zur Gestaltung des 6ffentlichen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Raums
[0 | Konzepte zur Unterbringung des Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen derzeit in Umsetzung €
ruhenden Verkehrs
[J | Querschnittsaufteilung fir Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen derzeit in Umsetzung €
ErschlieBungsstralen
[ | Festlegung von Griinflichen, Platzen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen derzeit in Umsetzung €
und sonstigen Aufenthaltsflachen fir
den nichtmotorisierten Individualverkehr
Sonderprojekte Verkehrsstrallenprojekte (Tangenten, Ortsumgehungen) mit hohen
Verkehrsbelastungen und groBer Entlastungsfunktion fiir die Wohnbebauung
Name
O Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen €
O Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen €
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Konzeptionelle MaRnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Verdnderungen in MaRnahmentréger | Planungshorizont Zeithorizont Kosten
MaRnahmen in vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen | der MaRnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen Realisierung
und Immissionen Larmimmissionen
Verkehrsplanung
Entwurf und Dimensionierung von Verkehrsanlagen bei Neu- oder Umbau/ Gestaltungsentwiirfe
Name Planung Umbau Dalbergstrae 2000 €
[0 | Beriicksichtigung von Anlagen fiir den Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen
Radverkehr
[0 | Beriicksichtigung von Anlagen fiir den Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen
FuRgangerverkehr
[ | Beriicksichtigung einer Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen
StraBenraumbegriinung
[ | Reduzierung des Querschnitts zugunsten Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen
des nichtmotorisierten Verkehrs
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen
Konzeptionelle Malnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Veréanderungen in MaRnahmentrager | Planungshorizont Zeithorizont Kosten
Mafnahmen in vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen | der MaBnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen Realisierung
und Immissionen Larmimmissionen
Verkehrsmanagement
O Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Luftreinhalteplan
Umweltplanung
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 6

08002_080611_gesamtkatalog_massnahmen_strasse_straba_muster_geschuezt




Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Umsetzungs - MaBnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Veréanderungen in MafRnahmentrager Planungshorizont | Zeithorizont Kosten
MafRnahmen, die der Umsetzung der konzeptionellen Mal3nahmen im Rahmen der vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick| der MaBnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen Realisierung
auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen dienen sowie MaRnahmen ohne Larmimmissionen
konzeptionellen Vorlauf
Bau und Larmschutzeinrichtungen
Ausfiihrung von [ | Larmschutzwand/-wall Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
Verkehrsanlagen
und [ | Troglage Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
Verkehrseinrichtung
en [ | Teilabdeckung Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Tunnel Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[0 | Materialwahl/ schallabsorbierende Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
Verkleidungen
Verkehrs- und ErschlieBungsanlagen, Platze, 6ffentlicher Raum
Name Umbau Dalbergstrale
[ | Riickbau/ Umorganisation von Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Querschnitten zugunsten von
[0 | Radwegen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[0 | Gehwegen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[J | Begriinung Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | OPNV (Busspuren / Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen
Straflenbahnen)
O Parkstanden Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
[ | Anlage von Radwegen Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
[J | Anlage von Flachen fiir den Aufenthalt Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
(Platzen, Griinanlagen)
[0 | Aufstellen von Stadtméblierung Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
[0 | Begriinungsmanahmen, Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
Baumplanzungen
[J | Bauliche MaRnahmen zur Verstetigung Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
des Verkehrsflusses
[0 | Bauliche MaRnahmen zur Veranderung Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
der Widerstéande im Verkehrsnetz
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Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Umsetzungs - MaBnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Verdnderungen in MaRRnahmentrager Planungshorizont | Zeithorizont Kosten
MaRnahmen, die der Umsetzung der konzeptionellen Mafnahmen im Rahmen der vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick| der MaRnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen Realisierung
auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen dienen sowie MalRnahmen ohne Larmimmissionen
konzeptionellen Vorlauf
aterialauswa rlauterung: itte auswéhlen itte auswahlen itte auswahlen itte auswahlen itte auswéhlen itte auswéhlen
O | Material hl Erlaut g Bitt h Bitt hi Bitt hl Bitt hi Bitt hi Bitt h €
O Austausch lauter Fahrbahndecken | Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
(Pflaster) durch leisere
Fahrbahndecken (Asphalt)
n Einbau larmarmer Fahrbahndecken | Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
OPA einlagiger offenporiger
Asphalt,
[ | 20PA zweilagiger offenporiger Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Asphalt
] | LOA5SD larmarme Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Asphaltdeckschichten fiir
kommunale Straf3en
inbau von Schallschutzfenstern rlauterung: itte auswéhlen itte auswahlen itte auswahlen itte auswahlen itte auswéhlen itte auswéhlen
O | Einb Schallschutzfenst Erlaut g Bitt h Bitt hi Bitt hl Bitt hi Bitt hi Bitt h €
inbau von schallgedammten Ldfter rlauterung: itte auswéhlen itte auswahlen itte auswahlen itte auswahlen itte auswéhlen itte auswéhlen
O | Einb hallged ten Lift Erlaut g Bitt h Bitt hi Bitt hl Bitt hi Bitt h Bitt h €
[ | Durchfiihrung einer Schalldammung der | Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
sonstigen Auf3enbauteile Bei Sanierung von Gebauden
[ | Grundrissorientierung und Orientierung Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
von Fenstern schutzwirdiger
Aufenthaltsraume und
AuRenwohnbereiche
[ | Ausbau von Passivhaus -Standard Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 8
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Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Umsetzungs - MaBnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der | Veréanderungen in MafRnahmentrager Planungshorizont | Zeithorizont Kosten
MafRnahmen, die der Umsetzung der konzeptionellen MaBnahmen im Rahmen der vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick| der MaBnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen Realisierung
auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen dienen sowie MaRnahmen ohne Larmimmissionen
konzeptionellen Vorlauf
Stralenverkehrsord| § 45 StVO Verkehrzeichen und Verkehrseinrichtungen
nung
§ 45 Absatz 1 Nr. 3
Die StraRenverkehrsbehérden kdnnen die Benutzung bestimmter StraRen oder StralRenstrecken aus
Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr
umleiten. Das gleiche Recht haben sie ... zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen.
§ 45 Absatz 1 (a)
Das gleiche Recht haben sie ferner in
0 [ Nr.1 Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
Bade- und heilklimatischen Kurorten,
J [ Nr.2 Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
in Luftkurorten,
J [ Nr.3 Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
in Erholungsorten von besonderer
Bedeutung,
0| Nr.4 Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
in Landschaftsgebieten und Ortsteilen, die
Uberwiegend der Erholung dienen,
J | Nr.5 Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
in der Nahe von Krankenh&usern und
Pflegeanstalten sowie
J | Nr.6 Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
in unmittelbarer Nahe von
Erholungsstatten auBerhalb
geschlossener Ortschaften,
wenn dadurch anders nicht vermeidbare
Belastigungen durch den
Fahrzeugverkehr verhiitet werden
kénnen.
§ 45 Absatz 1 (b) Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Die StraBenverkehrsbehdrden treffen auch die
notwendigen Anordnungen...
[ | Nr.2a Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
im Zusammenhang mit der Kennzeichnung|
von Parkmdglichkeiten fir Bewohner
stadtischer Quartiere mit erheblichem
Parkraummangel durch vollstédndige oder
zeitlich beschréankte Reservierung des
Parkraums fiir die Berechtigten oder durch
Anordnung der Freistellung von
angeordneten
Parkraumbewirtschaftungsma3nahmen
| Nr.3 Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
zur Kennzeichnung von
FuRgangerbereichen und
verkehrsberuhigten Bereichen,
| Nr.4 Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
zur Erhaltung der Sicherheit oder Ordnung
in diesen Bereichen sowie
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Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Umsetzungs - MaBnahmen =

Mafnahmen, die der Umsetzung der konzeptionellen MaBnahmen im Rahmen der vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick
auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen dienen sowie MaRnahmen ohne
konzeptionellen Vorlauf

Art / Charakter
der MaRnahme

Minderungspotential

Verbesserung der
Vertraglichkeit der
Larmimmissionen

Veranderungen in
anderen Bereichen

MaRRnahmentrager

Planungshorizont

Zeithorizont
Realisierung

Kosten

StralRenverkehrsord| 8§ 45 StVO Verkehrzeichen und Verkehrseinrichtungen
nung

| Nr.5 Erlauterung:
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und
Abgasen oder zur Unterstlitzung einer
geordneten stadtebaulichen Entwicklung.

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

[ | Die StraRenverkehrsbehérden ordnen die | Erlauterung:
Parkmdglichkeiten fiir Bewohner, die
Kennzeichnung von Ful3géngerbereichen,
verkehrsberuhigten Bereichen und
MaRnahmen zum Schutze der
Bevolkerung vor Larm und Abgasen oder
zur Unterstiuitzung einer geordneten
stadtebaulichen Entwicklung im
Einvernehmen mit der Gemeinde an.

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

[J| 8§45 Absatz1© Erlauterung:
Die StraRenverkehrsbehérden ordnen
ferner innerhalb geschlossener
Ortschaften, insbesondere in
Wohngebieten und Gebieten mit hoher
FuRganger- und Fahrradverkehrsdichte
sowie hohem Querungsbedarf, Tempo 30-
Zonen im Einvernehmen mit der
Gemeinde an.

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

[ | 845 Absatz 1 (d) Erlauterung:
In zentralen stadtischen Bereichen mit
hohem FuRgangeraufkommen und
Uberwiegender Aufenthaltsfunktion
(verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche)
kénnen auch Zonen-
Geschwindigkeitsbeschrankungen von
weniger als 30 km/h angeordnet werden.

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen
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Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Umsetzungs — MaRnahmen = Art / Charakter Minderungspotential Verbesserung der| Verénderungen in MafRnahmentrager Planungshorizont | Zeithorizont Kosten
MafRnahmen, die der Umsetzung der konzeptionellen MaBnahmen im Rahmen der vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick| der MaBnahme Vertraglichkeit anderen Bereichen Realisierung
auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen dienen sowie MaRnahmen ohne der
konzeptionellen Vorlauf Larmimmissionen
Stralenverkehrsord| § 41 StVO Vorschriftenzeichen
nung
[ | Vorgabe der vorgeschriebenen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Fahrtrichtung
[ Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Beschilderung Anlieger Frei Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
[ | Beginn/ Ende eines FuRRgéangerbereichs | Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zeichen 2442, 243
ZONE SHE
[0 | Bewohnerparkzonen Erlauterung: Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
[0 | Beginn/ Ende FahrradstraRen Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
Zeichen 244
%
[ | Fahrradverkehr in der Gegenrichtung Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zusatzschild
41
[0 | Radverkehr frei Zusatzschild Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
frei
[J | Haltestelle StraRenbahnen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zeichen 224 —
[ | Sonderfahrtstreifen Linienverkehr Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Omnibusse
Zeichen 245
[ | Verbot fiir Fahrzeuge aller Art, Zeichen Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
250
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Larmaktionsplan
Mannheim 2008

StraBenverkehrs-

ordnung

8 41 StVO Vorschriftenzeichen

|

Zusatzschild:

Freistellung vom Verkehrsverbot nach

§ 40 Abs. 2 Bundes-
Immissionsschutzgesetz nimmt
Kraftfahrzeuge vom Verkehrsverbot aus,
die mit einer G-Kat-Plakette oder einer
amtlichen Plakette gekennzeichnet sind,
die nach dem Anhang zu § 40c Abs. 1 des|
Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14.
Mai 1990 (BGBI. | S. 880), zuletzt
geéndert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 18. April 1997 (BGBI. | S. 805) oder
in den Fallen des § 40e Abs. 2 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der
Fassung des Artikels 1 des Gesetzes vom
19. Juli 1995 (BGBI. | S. 930) erteilt
worden ist, oder

mit denen Fahrten zu besonderen
Zwecken im Sinne des § 40d Abs. 1 Nr. 1
bis 6 des Bundes-
Immissionsschutzgesetztes in der
Fassung des Artikels 1 Nr. 1 des
Gesetzes vom 19. Juli 1995 (BGBI. | S.
930) oder zur sozialen Betreuung der
Bevolkerung in dem Verbotsgebiet

durchgefuhrt werden.
I¢|frei|

Erlauterung:

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswéhlen

Bitte auswéhlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen
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Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Umsetzungs — MaRnahmen =
Mafnahmen, die der Umsetzung der konzeptionellen MaBnahmen im Rahmen der vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick
auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen dienen sowie MaRnahmen ohne

konzeptionellen Vorlauf

Art / Charakter
der MaRnahme

Minderungspotential

Verbesserung der
Vertraglichkeit
der
Larmimmissionen

Veranderungen in
anderen Bereichen

MaRRnahmentrager

Planungshorizont

Zeithorizont
Realisierung

Kosten

StraBenverkehrs-
ordnung

§ 41 StVO Vorschriftenzeichen

|

Zusatzschild

beschrankt das Verkehrsverbot auf den
Durchgangsverkehr mit Nutzfahrzeugen
mit einem zulassigen Gesamtgewicht von
mehr als 12 t. Durchgangsverkehr liegt
nicht vor, soweit die jeweilige Fahrt dazu
dient, ein Grundstuick an der vom
Verkehrsverbot betroffenen Stral3e oder
an einer Stral3e, die durch die vom
Verkehrsverbot betroffene StraBe
erschlossen wird, zu erreichen oder zu
verlassen, dem Guterkraftverkehr im
Sinne des § 1 Abs. 1 des
Guterkraftverkehrsgesetzes in einem
Gebiet innerhalb eines Umkreises von 75
km, gerechnet in der Luftlinie vom
Mittelpunkt des zu Beginn einer Fahrt
ersten Beladeortes des jeweiligen
Fahrzeugs (Ortsmittelpunkt), dient; dabei
gehoren alle Gemeinden, deren
Ortsmittelpunkt innerhalb des Gebietes
liegt, zu dem Gebiet, oder mitin § 1 Abs.
2 des Autobahnmautgesetzes fiir schwere
Nutzfahrzeuge bezeichneten Fahrzeugen
durchgefiuihrt wird. Ausgenommen von
dem Verkehrsverbot ist eine Fahrt, die auf
ausgewiesenen Umleitungsstrecken
(Zeichen 421, 442, 454 bis 459 oder
Zeichen 460 und 466) durchgefuhrt wird,
um besonderen Verkehrslagen Rechnung
zu tragen.

Erlauterung:

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Verbot fur Kraftwagen und sonstige
mehrspurige Kraftfahrzeuge,
Zeichen 251

Erlauterung:

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Verbot fur Kraftfahrzeuge mit einem
zulassigen Gesamtgewicht tber 3,5,
einschlieBlich ihrer Anh&énger, und
Zugmaschinen, ausgenommen
Personenkraftwagen und Kraftomnibusse,
Zeichen 253 —

Erlauterung:

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen
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Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Umsetzungs — MaRnahmen =

Mafnahmen, die der Umsetzung der konzeptionellen MaBnahmen im Rahmen der vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick
auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen dienen sowie MaRnahmen ohne
konzeptionellen Vorlauf

Art / Charakter
der MaRnahme

Minderungspotential

Verbesserung der

Vertraglichkeit
der

Larmimmissionen

Veranderungen in
anderen Bereichen

MaRRnahmentrager

Planungshorizont

Zeithorizont
Realisierung

Kosten

StraBenverkehrs- § 41 StVO Vorschriftenzeichen

ordnung

[ | Verbot fiir Kraftrader, auch mit Beiwagen, | Erlauterung:
Kleinkraftréder und Mofas
Zeichen 255

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

[ | Verbot fiir Kraftrader, auch mit Beiwagen, | Erlauterung:
Kleinrdder und Mofas sowie flr
Kraftwagen und sonstige mehrspurige
Kraftfahrzeuge,

Zeichen 260

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

[ | Verbot der Einfahrt
Zeichen 267

Erlauterung:

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

[ | Beginn/Ende eines Verkehrsverbots zur | Erlauterung:
Verminderung schadlicher
Luftverunreinigungen in einer Zone,
Zeichen 270.1

() [l G
e

ZONE ONE

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

[ | zulassige Hochstgeschwindigkeit,
Zeichen 274

Erlauterung:

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

[0 | Beginn/ Ende Tempo 30 Zone,

Zeichen 274.1
A

Erlauterung:

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

[ | Beginn Ende
eingeschranktes Haltverbot fur eine Zone,

Zeichen290 und 292
Y%

Erlauterung:

ZoNE .

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

StraBenverkehrsord| § 42 StVO Richtzeichen
nung

[0 | Beginn/ Ende VorfahrtstraRe,
Zeichen 306, 307

o4

Erlauterung:

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

[ | Beginn/Ende der geschlossenen
Ortschaft,

Zeichen 310, 311
Wilster [[><"ofen T

Kreis Steinburg 1 r

Erlauterung:

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Bitte auswahlen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen
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Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Umsetzungs - MaBnahmen = Art / Charakter der| Minderungspotential Verbesserung der | Veréanderungen in MafRnahmentrager Planungshorizont | Zeithorizont Kosten
MafRnahmen, die der Umsetzung der konzeptionellen MaBnahmen im Rahmen der vorsorgeorientierten Planungen im MalRnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen Realisierung
Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen dienen sowie Maf3nahmen ohne| Larmimmissionen
konzeptionellen Vorlauf
StralRenverkehrs- § 42 StVO Richtzeichen
ordnung
[ | Parkplatz, Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zeichen 314
[ | Parken und Reisen, Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zeichen 316
[ | Begin/Ende verkehrberuhigter Bereich, | Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zeichen 325, 326
[ | FuRgangeriiberweg, Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zeichen 350
[ | Ende der Autobahn, Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zeichen 334
[ | Ende der KraftfahrtstraRRe, Erlauterung: Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zeichen 336
[ | Nummernschild fur BundesstraRRen, Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zeichen 401 —
[ | Wegweiser auf sonstigen StraRen mit Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
groRerer Verkehrsbedeutung,
Zeichen 418
Hildesheim 49 km
Elze 31km
[ | Wegweiser fiir bestimmte Verkehrsarten, | Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zeichen 421
I
[ | Wegweiser fiir bestimmte Verkehrsarten, | Erlauterung: Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Zeichen 442
&
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Larmaktionsplan
Mannheim 2008

Umsetzungs - MaBnahmen = Art / Charakter der| Minderungspotential Verbesserung der | Verdnderungen in MaRRnahmentrager Planungshorizont | Zeithorizont Kosten
Mafnahmen, die der Umsetzung der konzeptionellen MaBnahmen im Rahmen der vorsorgeorientierten Planungen im MaRnahme Vertraglichkeit der| anderen Bereichen Realisierung
Hinblick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen dienen sowie Maf3nahmen ohne| Larmimmissionen
konzeptionellen Vorlauf
Rechtlich bestehende allgemeinglltige Vorgaben
StraRenverkehrs- § 30 Umweltschutz und Sonntagsfahrverbot
ordnung
§ 30 Absatz 1 Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen €
Bei der Benutzung von Fahrzeugen sind unnétiger Larm und vermeidbare Abgasbeléstigungen
verboten. Es ist insbesondere verboten, Fahrzeugmotoren unnétig laufen zu lassen und
Fahrzeugtiren tiberméRig laut zu schliefen. Unnitzes Hin- und Herfahren ist innerhalb geschlossene
Ortschaften verboten, wenn Andere dadurch beléstigt werden.
§ 30 Absatz 3 Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéhlen €
An Sonn- und Feiertagen dirfen in der Zeit von 0 bis 22 Uhr Lastkraftwagen mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von uber 7,5 t sowie Anhénger hinter Lastkraftwagen nicht verkehren.
Organisatorische Manahmen
Kontrolle / Vollzug | § 49 StVO Ordnungswidrigkeiten Kontrolle Ordnungswidrigkeiten Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
QMS Instandhaltung von Farbbahndecken, StralRenzustandskataster Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
Austausch von Fahrbahnbeldgen, bei Gleissanierungen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen
Austausch von Fahrbahnbelégen, bei Kanalsanierung Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen
Beschwerdemanagement der Stadt Mannheim Umwelttelefon (Hotline fur akute Umweltbeschwerden | Bitte auswéhlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
zur Etablierung des Themas Umweltlarm im Verwaltungshandeln Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Strategische MalRnahmen
Offentlichkeitsarbeit | Information der Offentlichkeit iber Larmminderungsplanung im Ballungsraum Mannheim Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Flyer Grundlagen, 2008
Strategische Larmkartierung, 2008
Information der Offentlichkeit iiber larm- und schadstoffarme sowie verbrauchsfreundliche Fahrweise | Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
Information der Offentlichkeit iiber passiven Schallschutz im Rahmen de Modernisierung von Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Gebé&uden
Information der Offentlichkeit iiber Schallschutzfensterprogramm und passiven Schallschutz Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Information der Offentlichkeit (iber Tempomessstationen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Information der Offentlichkeit tiber Umleitungen und Verkehrsbehinderungen aufgrund Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Baumal3nahmen
Internet Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen Bitte auswéhlen €
http://www.mannheim.de/ und http://mapserver.bt-gis.de/mannheim/index.jsp
Veranstaltungen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswéahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Offentlicher Einsatz larmarmer Fahrzeuge Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen Bitte auswahlen €
Fuhrpark
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 16
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Anlagen

11.8 Auflistung aller betroffenen Wohngebaude mit Lg, > 75dB(A) Strale und
Lnight > 65 dB(A) Straenbahnverkehr
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Wohngebaude in La&rmpegelbereichen Lpgy — Stralen > 75 dB(A)

E / FB 61 / Larmaktionsplanung /
StraBen groRer 75 (Tabelle)

Aktionsbereich

Wohngebaude

A_08_01 — Sandhofer StralRe

etwa 93 Betroffene

Sandhofer StraRe 1 (Schule)

Sandhofer Stral3e 5
Sandhofer Stral3e 7
Sandhofer StralRe 9
Sandhofer Strafle 11
Sandhofer Straf3e 13

Sandhofer Strafle 13 A

Sandhofer StralRe 14
Sandhofer Stral3e 15
Sandhofer Straf3e 16
Sandhofer Straf3e 17
Sandhofer Straf3e 18
Sandhofer Straf3e 19
Sandhofer Stral3e 20
Sandhofer Stral3e 21
Sandhofer Stral3e 22
Sandhofer Stral3e 23
Sandhofer StralRe 24
Sandhofer Stral3e 25
Sandhofer Stral3e 26
Sandhofer Straf3e 28
Sandhofer Straf3e 30
Sandhofer Straf3e 32
Sandhofer Stral3e 34
Sandhofer Straf3e 36
Sandhofer Straf3e 38




A_08_05 - Luisenring, Seilerstralie,
SchanzenstralRe, DalbergstralRe

etwa 438 Betroffene

F7, 22

F7,23

G724

G7,25

G7,26

G727
Luisenring 14
Luisenring 15
Luisenring 16
Luisenring 17
Luisenring 18
Luisenring 19
Luisenring 20
Luisenring 20 A
Luisenring 21
Luisenring 22
Luisenring 23
Luisenring 24
Luisenring 25
Luisenring 25 A
Dalbergstrale 4
Dalbergstralie 6
Dalbergstralie 8
Dalbergstraf3e 10
Dalbergstrafl3e 11
Dalbergstral3e 13
Dalbergstral3e 15
Dalbergstral3e 16
Dalbergstral3e 17
Dalbergstralie 18
Dalbergstral3e 19
Dalbergstral3e 20
Dalbergstralie 21
Dalbergstral3e 22
Dalbergstral3e 23
Dalbergstral3e 25
Dalbergstralle 27




A_08 05 - Luisenring, SeilerstralRe,
Schanzenstral3e, Dalbergstralle

etwa 438 Betroffene

Dalbergstral3e 29
Dalbergstraflie 31
Dalbergstral3e 33
Dalbergstral3e 35
Seilerstrafde 13
Holzstral3e 5
Holzstral3e 7
Holzstral3e 9
Holzstral3e 13
Holzstral3e 15
Holzstral3e 17
Holzstral3e 19
Schanzenstralie 22

Schanzenstralle 24

A 08 08 - Lindenstralle

etwa 4 Betroffene

Lindenhofstraf3e 42
Lindenhofstral3e 44

A_08_09 - Schwetzinger Stral3e

etwa 393 Betroffene

Schwetzinger StralRe 67
Schwetzinger StralR3e 68
Schwetzinger StralRe 70
Schwetzinger StralRe 72
Schwetzinger StralRe 74
Schwetzinger StralRe 76
Schwetzinger StralRe 78
Schwetzinger Straf3e 80
Schwetzinger Straf3e 90
Schwetzinger StrafRe 91
Schwetzinger StralRe 92
Schwetzinger StralRe 93
Schwetzinger StralRe 94
Schwetzinger StralR3e 95
Schwetzinger StralR3e 96
Schwetzinger StralRe 97
Schwetzinger StralR3e 98
Schwetzinger StralRe 99
Schwetzinger StraRe 100
Schwetzinger StralRe 101




A_08 09 - Schwetzinger Stral3e

etwa 393 Betroffene

Schwetzinger StralRe 102
Schwetzinger StralRe 103
Schwetzinger StralRe 105
Schwetzinger StralRe 107
Schwetzinger StralRe 112
Schwetzinger StralRe 114
Schwetzinger StralRe 116
Schwetzinger StralRe 118
Schwetzinger StralRe 128
Schwetzinger StraRe 130
Schwetzinger StralRe 132
Schwetzinger StralRe 134
Schwetzinger StralRe 136
Schwetzinger StraRe 138
Schwetzinger StralRe 140
Schwetzinger StralRe 142
Schwetzinger StralRe 144
Schwetzinger StralRe 145
Schwetzinger StralRe 146
Schwetzinger StralRe 147
Schwetzinger StralRe 148
Schwetzinger StralRe 149
Schwetzinger StralRe 150
Schwetzinger StralRe 151
Schwetzinger StraRe 152
Schwetzinger StralRe 153
Schwetzinger StralRe 154
Schwetzinger StralRe 155
Schwetzinger StralRe 156
Schwetzinger StralRe 157
Schwetzinger StralRe 158
Schwetzinger StralRe 161
Schwetzinger StralRe 163
Schwetzinger StralRe 165

Kopernikusstraf3e 37




A_08_10 - Feudenheimer Hauptstral3e, Schwanen-
stral3e

etwa 87 Betroffene

Feudenheimer Hauptstral3e 55
Feudenheimer Hauptstral3e 57
Feudenheimer Hauptstral3e 59
Feudenheimer Hauptstral3e 69
Feudenheimer Hauptstralle 73
Feudenheimer Hauptstrale 73 A
Feudenheimer HauptstraRe 73 B
Feudenheimer HauptstralRe 75
Feudenheimer Hauptstral3e 77
Feudenheimer Hauptstral3e 79
Feudenheimer Hauptstral3e 81
Feudenheimer Hauptstrall3e 83
Feudenheimer Hauptstrall3e 84
Feudenheimer HauptstralR3e 85
Feudenheimer Hauptstrall3e 88
Feudenheimer Hauptstral3e 92
Feudenheimer HauptstraRe 93
Feudenheimer HauptstraRe 95
Feudenheimer Hauptstral3e 97
Feudenheimer Hauptstral3e 99
Feudenheimer HauptstraRe 100
Feudenheimer HauptstraRe 101
Feudenheimer Hauptstral3e 102
Feudenheimer Hauptstrall3e 102 A
Feudenheimer Hauptstral3e 103
Feudenheimer Hauptstrall3e 104
Feudenheimer Hauptstrall3e 105
Feudenheimer Hauptstrall3e 106
Feudenheimer HauptstraRe 107
Feudenheimer HauptstraRe 108
Feudenheimer HauptstralRe 109
Feudenheimer Hauptstrale 110
Feudenheimer Hauptstrale 111
Feudenheimer Hauptstral3e 112
Feudenheimer Hauptstralle 113
Feudenheimer Hauptstralle 114

Feudenheimer Hauptstralle 114 A




Feudenheimer Hauptstrale 115
Feudenheimer Hauptstrale 116
Feudenheimer Hauptstral3e 117
Feudenheimer Hauptstralle 118
Feudenheimer Hauptstral3e 119
Feudenheimer Hauptstrall3e 120
Feudenheimer Hauptstral3e 121
Feudenheimer Hauptstral3e 122
Feudenheimer Hauptstrale 124
Feudenheimer Hauptstral3e 126
Feudenheimer Hauptstraf3e 128
Feudenheimer Hauptstra3e 143

SchwanenstralRe 18

A 08 11 - Neckarauer Stral3e

etwa 55 Betroffene

Neckarauer Stral3e 20

Neckarauer Straf3e 22

Neckarauer Straf3e 143
Neckarauer Straf3e 145
Neckarauer Stral3e 147
Neckarauer Straf3e 149
Neckarauer Straf3e 151
Neckarauer Straf3e 153
Neckarauer Straf3e 155

Einzelgebéaude - Gorxheimer Stral3e 1-17 mit 1 Betroffenen.




E / FB 61 / Larmaktionsplanung /
StraBenbahnen gréRer 65 (Tabelle).doc

Wohngebaude in Larmpegelbereichen Lygh: — Schiene (Strallenbahn) > 65 dB(A)

Aktionsbereich

Wohngebaude

A_08 13 — Luzenbergstralie

3 Betroffene

Luzenbergstralle 86 (Ostseite)
Luzenbergstralle 88 (Ostseite)

A 08 14 - Sandhofer Stral3e

9 Betroffene

Sandhofer Strafle 13
Sandhofer Strafte 13 A
Sandhofer Stral3e 24

A _08_15 - Waldhofstral3e, Bereich 1

3 Betroffene

WaldhofstralRe 215

A_08_16 - Waldhofstral3e, Bereich 2

5 Betroffene

Waldhofstral3e 37
LortzingstralRe 47

A_08_18 — Goethestralie

7 Betroffene

GoethestralRe 2

A_08_20 - Seckenheimer StralRe
12 Betroffene

Seckenheimer Stral3e 77
Seckenheimer Stral3e 79

Muhldorfer Straf3e 1

A_08_21 - Schwetzinger Stral3e
33 Betroffene

Schwetzinger Stral3e 138
Schwetzinger StraRe 140
Schwetzinger Stralle 142
Schwetzinger StraRe 144
Schwetzinger StraRe 146
Schwetzinger Strafle 149
Schwetzinger Strafle 151
Schwetzinger Stral3e 153




A_08_22 - Seckenheimer Hauptstral3e
85 Betroffene

Seckenheimer Hauptstral3e 98
Seckenheimer Hauptstral3e 100
Seckenheimer Hauptstrafl3e 102
Seckenheimer Hauptstral3e 104
Seckenheimer Hauptstral3e 106
Seckenheimer Hauptstra3e 108
Seckenheimer Hauptstrae 110
Seckenheimer HauptstraRe 111
Seckenheimer HauptstraRe 112
Seckenheimer HauptstraRe 113
Seckenheimer Hauptstral3e 115
Seckenheimer Hauptstralle 116
Seckenheimer Hauptstral3e 117
Seckenheimer Hauptstralle 118
Seckenheimer Hauptstral3e 120
Seckenheimer Hauptstral3e 122
Seckenheimer HauptstraRe 124
Seckenheimer HauptstraRe 125
Seckenheimer Hauptstrae 126
Seckenheimer Hauptstrale 126 A
Seckenheimer HauptstraRe 127
Seckenheimer HauptstraRe 128
Seckenheimer Hauptstral3e 129
Seckenheimer Hauptstralle 129 A
Seckenheimer Hauptstral3e 130
Seckenheimer Hauptstrafl3e 131
Seckenheimer Hauptstral3e 132
Seckenheimer Hauptstralle 133
Seckenheimer HauptstraRe 134
Seckenheimer Hauptstrae 136
Seckenheimer HauptstraRe 137
Seckenheimer Hauptstrae 139
Seckenheimer Hauptstrae 140

Seckenheimer Hauptstralie 141




A_08_22 - Seckenheimer Hauptstral3e
85 Betroffene

Seckenheimer Hauptstral3e 142
Seckenheimer Hauptstralle 143
Seckenheimer Hauptstral3e 144
Seckenheimer Hauptstralle 146
Seckenheimer Hauptstral3e 149
Seckenheimer Hauptstrae 150
Seckenheimer HauptstraRe 151
Seckenheimer HauptstraRe 152
Seckenheimer Hauptstrae 153
Seckenheimer Hauptstrae 155
Seckenheimer Hauptstral3e 157
Seckenheimer Hauptstral3e 159
Seckenheimer Hauptstral3e 167
Seckenheimer Hauptstral3e 169
Seckenheimer Hauptstralie 171
Seckenheimer Hauptstralle 173
Seckenheimer HauptstraRe 175
Ettlinger Stral3e 1

Waldshuter StraBe 1 A

A 08 23 — Relaisstralie

3 Betroffene

RelaisstraRe 207
RelaisstraRe 211

Einzelgeb&ude - L 5, 5 mit 1 Betroffenen.
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Anlagen

11.9 Auswertung der Stellungnahmen der Offentlichkeit, der Trager offentlicher Belange,
Behérden, stadtischen Dienststellen, Verbande und sonstige Stellen
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Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim

Larmaktionsplan 2008 — Auswertung Ergebnisse Mitwirkung der Offentlichkeit, T6B und sonstigen Stellen

Anlage 11.9

Stadt Mannheim, Larmaktionsplan 2008
Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit sowie der Trager offentlicher Belange und
Behdrden gemal § 47a Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz

I Mitwirkung der Offentlichkeit

Offentlichkeit Eingangsdatum Stellungnahme s. Ziffer s. Anlage
Blrger/ Biurgerin 01 12.04.2007 0
Birger/ Birgerin 02 20.06.2007 1.1.2
Burger/ Burgerin 03 13.08.2007 1.1.3
Burger/ Burgerin 04 09.05.2008 114
Burger/ Burgerin 05 26.05.2008 1.15
Burger/ Burgerin 06 08.06.2008 1.1.6
Burger/ Burgerin 07 09.06.2008 1.1.7
Birger/ Birgerin 08 09.06.2008 1.1.8
Birger/ Birgerin 09 09.06.2008 1.1.9
Burger/ Burgerin 10 09.06.2008 1.1.10
Burger/ Burgerin 11 12.06.2008 1.1.11
Burger/ Burgerin 12 24.06.2008 1.1.12
Burger/ Burgerin 13 24.06.2008 1.1.13
Burger/ Burgerin 14 24.06.2008 1.1.14
Burger/ Burgerin 15 25.06.2008 1.1.15
Burger/ Burgerin 16 30.06.2008 1.1.16
Burger/ Burgerin 17 03.07.2008 und 16.07.2008 1.1.17
Blrger/ Biurgerin 18 07.07.2008 1.1.18
Burger/ Burgerin 19 09.07.2008 1.1.19
Burger/ Burgerin 20 14.07.2008 1.1.20
Burger/ Burgerin 21 14.07.2008 1.1.21
Birger/ Birgerin 22 14.07.2008 1.1.22
Burger/ Burgerin 23 14.07.2008 1.1.23
Burger/ Blrgerin 24 14.07.2008 1.1.24
Birger/ Birgerin 25 14.07.2008 1.1.25
Blrger/ Biurgerin 26 17.07.2008 1.1.26
Burger/ Burgerin 27 21.und 25.07.2008 1.1.27

IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen und Stadt Mannheim Fachbereich Stadtebau
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Offentlichkeit Eingangsdatum Stellungnahme s. Ziffer s. Anlage
Burger/ Burgerin 28 24.07.2008 1.1.28
Burger/ Burgerin 29 24.07.2008 1.1.29
Blrger/ Burgerin 30 28.07.2008 1.1.30
Burger/ Burgerin 31 28.07.2008 1.1.31
Burger/ Burgerin 32 28.07.2008 1.1.32
Blrger/ Biurgerin 33 05.08.2008 1.1.33
Burger/ Burgerin 34 05.08.2008 1.1.34
Burger/ Burgerin 35 07.08.2008 1.1.35
Birger/ Birgerin 36 20.08.2008 1.1.36
Birger/ Birgerin 37 21.08.2008 1.1.37
Burger/ Burgerin 38 21.08.2008 1.1.38
Burger/ Burgerin 39 31.08.2008 1.1.39
Birger/ Birgerin 40 05.09.2008 1.1.40
Birger/ Birgerin 41 30.09.2008 1.1.41

Uber die Methodik zur Auswahl der Aktionsbereiche:

In der Stadt Mannheim ergab die Auswertung der Betroffenenzahlen, dass im Vergleich mit den
beiden anderen baden-wirttembergischen Ballungsrdumen der 1. Stufe (Karlsruhe und
Stuttgart) prozentual deutlich mehr Personen (insgesamt ca. 1.230) teilweise sogar extremen
Pegelbelastungen von Uber 75 dB(A) im 24-Stunden-Zeitraum (Lge, Strafle) sowie von Uber 65
dB(A) wahrend der Nachtzeit (Lnign: Straenbahn) ausgesetzt sind. Die Belastungen sind so
schwerwiegend, dass hier auch vertiefende Betrachtungen sehr wahrscheinlich zu keinem
anderen Ergebnis fuhren werden, als zur Gewéahrung passiven Larmschutzes. Damit wéren
Gesamtkosten in einer geschatzten GréRenordnung von ca. 3,5 Mio. € und ein wirksamer
Schutz vor Gesundheitsbelastungen durch Larm fir diese betroffenen Burgerinnen und Burger
verbunden.

Durch die gleichzeitige Betrachtung dieses hohen Belastungswertes mit der Zahl der hiervon
betroffenen Personen konnten in einem ersten Schritt zwei Aktionsbereiche identifiziert
werden, in denen allein bereits ca. 900 (davon durch StralRenverkehrslarm ungeféahr 830) von
den insgesamt ca. 1.230 Personen solch hohen Belastungen unterliegen. Hier erfolgten auch
umfangreichere Analysen, denn bei den hier jeweils vorgefundenen hohen Belastetenzahlen
sollten grundsatzlich auch Alternativen zum passiven Larmschutz in den Aktionsbereichen
geprift werden, da das gesamte Wohnumfeld als erheblich beeintrachtigt zu bewerten ist.

Die im Larmaktionsplan Mannheim 2008 vorgeschlagenen MalRhahmen stehen unter der
Voraussetzung, dass die von den hoéchsten Larmpegeln aus dem StraBen- und
Schienenverkehrslarm (Straenbahn) Betroffenen Prioritdt geniefen. Somit unterzieht der
Larmaktionsplan 2008 vordringlich diejenigen Bereiche einer weiteren Untersuchung, in denen
definitiv eine Gesundheitsgefahrdung gegeben ist. Unter Anwendung dieser Methodik wurden
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fir Mannheim 23 Bereiche ermittelt, in denen auf Basis der Strategischen Larmkarten der
Auslosewert von 75 dB(A) fur den Lge, (StraBenverkehrslarm, =,Kfz-Larm*) oder 65 dB(A) fur
den Lnigne (Stral’enbahn, =,Stadtbahn*) tGberschritten wird. In einem nachsten Schritt wurden
diese 23 Aktionsbereiche auf Basis der strategischen Larmkarten hinsichtlich der in diesen
Bereichen betroffenen Einwohner nochmals detaillierter analysiert. Ergebnis dieses
Untersuchungsschrittes war, dass in 15 der 23 Aktionsbereiche Betroffenheiten an
Wohngebauden vorliegen, bei denen die oben genannten Werte (Lgen > 75 dB(A) StralRe oder
Lnight > 65 dB(A) StraBenbahn) berschritten werden.

Innerhalb dieser 15 verbleibenden Aktionsbereiche wurde eine Abstufung bzw. Priorisierung,
getrennt fir die beiden Larmarten StraBenverkehr und Stra3enbahn, entsprechend der Anzahl
der Betroffenen Uber dem Auslésekriterium Stralenverkehr Ly, von 75 dB(A) und Strallenbahn
Lnight vON 65 dB(A) vorgenommen.

Die zu ergreifenden MalBnhahmen zur Larmminderung konzentrieren sich somit zunéchst auf die
im Larmaktionsplan 2008 unter dem Kriterium ,hdchste Belastung bei gleichzeitig hoher
Anzahl von Betroffenen® prioritar zu behandelnden Aktionsbereiche. Dies gilt insbesondere
auch vor dem Hintergrund der bestehenden Mdglichkeiten des Finanzmitteleinsatzes.

Bezogen auf diese oben geschilderte MalBnahmenkonzeption des Mannheimer
Larmaktionsplans 2008 wurde deutlich, dass zu den im Larmaktionsplan 2008 bezeichneten
Aktionsbereichen keine Anregungen eingereicht wurden. Im Rahmen der Beteiligung wurden
insbesondere keine Anregungen eingereicht, die eine Anderung, Modifikation oder Erganzung
der Aktionsbereiche erforderlich machen.

Die 41 eingegangenen schriftlichen Rickmeldungen aus der Birgerschaft schildern vielmehr
den subjektiven Eindruck der Larmbelastungen durch die jeweiligen Betroffenen und
beinhalten teilweise wertvolle Vorschlage zu Larmreduzierungsmafnahmen. Sie verdeutlichen,
dass das Thema Larm von der Mannheimer Bevdlkerung ernst genommen wird und eine
entsprechende Erwartungshaltung an die Stadt gerichtet wird.

Die Stadt Mannheim kann diese Anregungen im Rahmen der anstehenden Vertiefung der
Larmaktionsplanung berlicksichtigen, sofern es sich um einen Aktionsbereich handelt. Die
somit eher als Hinweise bzw. Vorschlage zu wertenden Anregungen im Rahmen der
Birgerbeteiligung werden in der Fortfihrung der Larmaktionsplanung in den Jahren 2009 /
2010 und daruber hinaus bericksichtigt. Wie die Stadt Mannheim kinftig mit der
Larmaktionsplanung umgehen moéchte, hat sie im Konzept zur Vorgehensweise der
Larmaktionsplanung 2008+ festgelegt, das als Anlage 2 der Beschlussvorlage zur
Gemeinderatssitzung am 25.11.2008 beigeflgt ist.

Die Verwaltung wird sich auf3erdem bemihen, die 2008 erfolgten Anregungen auch auf3erhalb

der Larmaktionsplanung zeitnah auf ihre Machbarkeit zu priufen und ggf. entsprechende
Schritte im Rahmen der zur Verfigung stehenden Kapazitéaten einleiten.
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1.1.1 Birger/Burgerin 01
Stellungnahme eingegangen am: 12.04.2007
Stadtteil Vogelstang

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Zur Larmminderung wird eine Verlangerung der vorhandenen Larmschutzwand Thiringer
StralRe — Suler Weg- Altenburger Weg vorgeschlagen.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Bilrgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen geho6rt. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlcksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergefiihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.2 Birger/Birgerin 02
Stellungnahme eingegangen am: 20.06.2007
Vogelstang

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der Verkehrslarm der B 38, der auf die Wohnbebauung an der Straf3e , Hinter dem
Wolfsberg.” einwirkt. Zur Larmminderung wird eine Larmschutzwand entlang der B 38
gefordert. Zusatzlich wird eine Erhéhung der vorhandenen Larmschutzwand an der Stral3e
» Hinter dem Wolfsberg“ vorgeschlagen.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritatbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.3 Birger/Biirgerin 03
Stellungnahme eingegangen am: 13.08.2007
Kéfertal

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der Verkehrslarm durch die Waldstrale und ein fehlendes Stlick
Larmschutzwand.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergefiihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.4 Birger/Burgerin 04
Stellungnahme eingegangen am: 09.05.2008
Stadtteil Neuhermsheim

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu LarmschutzmalBnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der Verkehrslarm durch die Hermsheimer StralRe, in Stadtteil Neuhermsheim.
Zur Larmminderung werden folgende MaRnahmen vorgeschlagen:
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Hermsheimer Straflie

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.5 Birger/Burgerin 05
Stellungnahme eingegangen am: 26.05.2008
Stadtteil Feudenheim

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StraRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman )

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu LarmschutzmalBnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der StraBenverkehrslarm in der StraBe ,Auf dem Aubuckel* im Stadtteil
Feudenheim, insbesondere durch LKW in der Nacht.

Zur Larmminderung werden folgende MalRRnahmen fur die StraBe ,Auf dem
Aubuckel” vorgeschlagen:

eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fir LKW in der Nacht
eine permante Geschwindigkeitsiberwachung

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Auslosekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritatbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.
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Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.6 Birger/Burgerin 06
Stellungnahme eingegangen am: 08.06.2008
Stadtteil Sandhofen

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird der schlechte StraRenzustand und der hohe LKW Verkehr vor allem nachts und am
Wochenende in der Domstiftstrale kritisiert.

Folgende larmmindernde MalRBhahmen werden fir die Domstiftstral3e vorgeschlagen:

Neuen Fahrbahndecke in der Domstiftstrale, Sandhofen
Reduktion des LKW-Anteils in der Domstiftstraflle
Austausch, Erneuerung und Neuanpflanzung von Baumen im Stral3enraum

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Bilrgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritatbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.
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Die Domstiftstrale befindet sich in einer ,Tempo-30-Zone* und hat eine asphaltierte
Oberflache. Im Zuge der Umbaumaflnahmen im Ortskern Sandhofen (,Im Stich*, MaBhahmen
der RNV, Platzgestaltung) wird auch der Einmindungsbereich der DomstiftstralRe umgebaut.
Dabei werden drei Baume neu gepflanzt. Weitere MalRnahmen sind in der Domstiftstrale nicht
vorgesehen. Die BaumaRnahmen im Ortskern Sandhofen erfordern Umleitungen mit
wechselnden Verkehrsfihren. Die derzeitigen Verkehrsverhdltnisse in der Domstiftstralie
reprasentieren deshalb nicht den Normalzustand. Erst nach Abschluss aller Bauarbeiten im
Ortskern von Sandhofen kann die Verkehrsbehdrde ein Durchfahrsverbot fur LKW Uberprifen.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.

IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen und Stadt Mannheim Fachbereich Stadtebau 11



Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Larmaktionsplan 2008 — Auswertung Ergebnisse Mitwirkung der Offentlichkeit, T6B und sonstigen Stellen

1.1.7 Birger/Burgerin 07
Stellungnahme eingegangen am: 09.06.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
4 Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu LarmschutzmalBnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Fir die Braunschweiger Allee im Stadtteil Blumenau wird eine Verkehrsberuhigung angeregt,
die das Verkehrsaufkommen und die Abgasbeléstigung reduzieren und die Sicherheit fir
Kindergarten- und Schulkinder erhdhen soll. Zur Entlastung der Stadtteile Blumenau und
Schonau wird eine Umfahrung 0stlich entlang der Bahnlinie bis zum Bé&blinger Dreieck
vorgeschlagen. Neben dem Verkehrslarm wird die nachtliche Fluglarmbelastung durch
Hubschrauber kritisiert.

Abwagung:

Die Anregungen zur Verkehrsberuhigung der Braunschweiger Allee und zur Umfahrung der
Stadtteile Blumenau und Schénau betreffen zwar eine fir den Larmaktionsplan 2008 relevante
Larmart (StralRenverkehrslarm), allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen
definierten Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Auslésekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.
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Die Kritik am Fluglarm durch Hubschrauber betrifft eine Larmart, die nicht Gegenstand der
Larmminderungsplanung gemaf den gesetzlichen Vorgaben der 8§ 47a ff BImSchG ist. Fir den
Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans folgende Larmarten / Larmquellen gemafld EU-Umgebungslarmrichtlinie i.V.m
§ 47a Bundes-Immissionsschutzgesetz zu bericksichtigen:

StraRenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StraRen (StralRen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

Fluglarm City-Airport Mannheim

Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.

Der Larm von militarischen Einrichtungen, wie z.B. der Coleman Barracks, ist nicht Bestandteil
der durch die von der Gesetzgebung geforderten Larmminderungsplanung und wurde daher im
Rahmen der Kartierung nicht erfasst. Dennoch werden die Hinweise zu den diesbeziiglichen
Belastigungen zur Kenntnis genommen und an die hierflr zustandigen Stellen weitergeleitet,
mit der Bitte, hier Abhilfe zu leisten.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.8 Birger/Blirgerin 08
Stellungnahme eingegangen am: 09.06.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
4 Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Fir den Viernheimer Weg im Stadtteil Blumenau werden zur Verkehrsberuhigung
Bodenschwellen, Geschwindkeitsbeschrdnkung und eine bauliche Verengung des
StralRenraums durch eine 'Blumeninsel’ angeregt.

Neben dem Verkehrslarm, verursacht durch den Viernheimer Weg, wird die nachtliche
Fluglarmbelastung durch Hubschrauber (Testlaufe) im Stadtteil Blumenau kritisiert.
Diesbeziiglich werden Larmschutzhallen sowie eine Limitierung der Start- und Landevorgénge
vorgeschlagen.

Abwagung:

Die vorliegenden Anregungen zum StralBenverkehrslarm betreffen zwar eine fir den
Larmaktionsplan 2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu
dessen definierten Aktionsbereichen gehdort. In ihm werden die Auslésekriterien nicht erreicht.
Eine Berilicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergefiihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritatbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.
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Die Kritik am Fluglarm durch Hubschrauber betrifft eine Larmart, die nicht Gegenstand der
Larmminderungsplanung gemaf den gesetzlichen Vorgaben der 8§ 47a ff BImSchG ist. Fir den
Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans folgende Larmarten / Larmquellen gemafld EU-Umgebungslarmrichtlinie i.V.m
§ 47a Bundes-Immissionsschutzgesetz zu bericksichtigen:

StraRenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StraRen (StralRen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

Fluglarm City-Airport Mannheim

Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.

Der Larm von militarischen Einrichtungen, wie z.B. der Coleman Barracks, ist nicht Bestandteil
der durch die von der Gesetzgebung geforderten Larmminderungsplanung und wurde daher im
Rahmen der Kartierung nicht erfasst. Dennoch werden die Hinweise zu den diesbeziiglichen
Belastigungen zur Kenntnis genommen und an die hierfir zustandigen Stellen weitergeleitet,
mit der Bitte, hier Abhilfe zu leisten.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.

IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen und Stadt Mannheim Fachbereich Stadtebau 15



Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Larmaktionsplan 2008 — Auswertung Ergebnisse Mitwirkung der Offentlichkeit, T6B und sonstigen Stellen

1.1.9 Birger/Burgerin 09
Stellungnahme eingegangen am: 09.06.2008
Stadtteil Schénau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
4 Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

LarmschutzmalRnahmen werden gefordert gegen Verkehrslarm im Allgemeinen und
insbesondere an der Autobahn A 6 Mannheim-Saarbriicken sowie gegen Larm aus dem
Flugverkehr.

Abwagung:

Die Kritik am Verkehrslarm im Allgemeinen und insbesondere an den durch die A 6
verursachten Belastungen betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan 2008 relevante Larmart
(StraRenverkehrslarm), allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergefihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Die Kritik am Fluglarm durch Hubschrauber betrifft eine Larmart, die nicht Gegenstand der
Larmminderungsplanung gemaR den gesetzlichen Vorgaben der 8§88 47a ff BImSchG ist. Fiir den
Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der Larmkartierung und des
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Larmaktionsplans folgende Larmarten / La&rmquellen gemall EU-Umgebungslarmrichtlinie i.V.m
§ 47a Bundes-Immissionsschutzgesetz zu bericksichtigen:

= StralBenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StraRen (Stralen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
= Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

= Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

= Fluglarm City-Airport Mannheim

= Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

= Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.

Der Larm von militarischen Einrichtungen, wie z.B. der Coleman Barracks, ist nicht Bestandteil
der durch die von der Gesetzgebung geforderten Larmminderungsplanung und wurde daher im
Rahmen der Kartierung nicht erfasst. Dennoch werden die Hinweise zu den diesbeziiglichen
Belastigungen zur Kenntnis genommen und an die hierflr zustandigen Stellen weitergeleitet,
mit der Bitte, hier Abhilfe zu leisten.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.10 Birger/Birgerin 10
Stellungnahme eingegangen am: 09.06.2008
Stadtteil Hochstatt

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StraRenbahn)

4 Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird der erhdhte StralRenverkehrslarm im Bereich des Stadtteils Hochstatt aufgrund des
Abrisses von vier Gebauden und der Fluglarm der Flugschule des Cirty Airports kritisiert.

Zur Larmminderung wird die Errichtung einer La&rmschutzwand an der A6 angeregt.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Burgerschaft betrifft zwar fir den Larmaktionsplan 2008
relevante Larmarten, allerdings in einem rdumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen geho6rt. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlcksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergefiihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.11 Birger/Birgerin 11
Stellungnahme eingegangen am: 12.06.2008
Stadtteil Neckarstadt West

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

L] ja
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu La&rmschutzmalBhahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird der Verkehrslarm im Bereich der Kafertalerstrafle und der Schafweide kritisiert, ebenso
das Quietschen der Strallenbahn in den Kurven und die fehlende Begriinung.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Bilrgerschaft betrifft zwar eine fur den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.12 Birger/Birgerin 12
Stellungnahme eingegangen am: 24.06.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
4 Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird die nachtliche Fluglarmbelastung im Stadtteil Blumenau durch Hubschrauber
(Coleman Barracks).

Abwagung:

Die vorgebrachte Kritik am Fluglarm durch Hubschrauber betrifft eine Larmart, die nicht
Gegenstand der Larmminderungsplanung gemafR den gesetzlichen Vorgaben der 88 47a ff
BImSchG ist. Fir den Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der
Larmkartierung und des Larmaktionsplans folgende Larmarten / Larmquellen gemal EU-
Umgebungslarmrichtlinie i.V.m 8§ 47a Bundes-Immissionsschutzgesetz zu bericksichtigen:
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= StralBenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StraRen (Stralen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
= Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

= Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

= Fluglarm City-Airport Mannheim

= Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

= Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.

Der Larm von militarischen Einrichtungen, wie z.B. der Coleman Barracks, ist nicht Bestandteil
der durch die von der Gesetzgebung geforderten Larmminderungsplanung und wurde daher im
Rahmen der Kartierung nicht erfasst. Dennoch werden die Hinweise zu den diesbeziglichen
Belastigungen zur Kenntnis genommen und an die hierflr zustandigen Stellen weitergeleitet,
mit der Bitte, hier Abhilfe zu leisten.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.13 Birger/Blrgerin 13
Stellungnahme eingegangen am: 24.06.2008
Stadtteil Sandhofen

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
4 Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

In Bezug auf die Larmkartierung wird kritisiert, dass der Emissionspegel Lm,E des
StraRenverkehrslarms nicht die Gerauschbelastungen an den Gebauden entlang der
Braunschweiger Allee wieder gibt.

Zum Schutz vor Verkehrslarm im Stadtteil Sandhofen wird eine Erhéhung und Verlangerung
der Schallschutzwand entlang der A6 Mannheim - Saarbricken, eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h, eine Abstufung der Braunschweiger Allee mit LKW
Durchfahrtsverbot, die Einrichtung eines Radstreifens, der Einbau von Querungshilfen und
eine Geschwindigkeitsiiberwachungen in der Braunschweiger Allee bzw. der Einsatz mobiler
Geschwindigkeitsanzeigen angeregt.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Bilrgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen geho6rt. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
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Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritatbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Der Emissionspegel Lm,E beschreibt die Emissionen eines Verkehrswegs anhand eines
typisierten Pegels in 25 m Entfernung zur Larmquelle. Der Lm,E ist keine Gr63e zur Bewertung
der Gerauscheinwirkung (Immission). Der Emissionspegel Lm,E ist der Quellenpegel und bildet
die Grundlage bei Gerauscheinwirkungen an Gebauden fur die Ermittlung des
beurteilungspegels als ein Immissionspegel. Die Berechnungen erfolgten fir
StraRenverkehrslarm auf Basis der VBUS-Vorlaufige Berechnungsgrundlagen fir
Umgebungslarm an StraRen mit dem Ergebnis der Larmindizes Lden und Lnight. Bei der
Berechnung dieser Indizes wird u.a. auch der Abstand zwischen der Emissionsquelle Stral3e
und den benachbarten Gebauden bericksichtigt. Folglich ergeben sich im Allgemeinen bei
Gebéauden, die naher als 25m zur StraRenachse gelegen sind, hdoher als der Emissionspegel
liegende Larmpegel bei den Larmindizes Lgen und L. Diese Vorgehensweise wird
grundsatzlich angewandt.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.14 Birger/Blrgerin 14
Stellungnahme eingegangen am: 24.06.2008
Stadtteil Lindenhof

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

StralRenverkehr

Schienenverkehr (StralRenbahn)
Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

DOO0OX

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en)(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird die Verkehrsbelastung auf der Lindenhof- und der neuen verlangerten Landtteilstral3e
kritisiert. Zur Larmminderung wird die Anpflanzung von Gehélzen auf Hohe des Lanzgartens in
der LindenhofstralRe angeregt.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Bilrgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen geho6rt. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritatbewertungen von der Verwaltung geleistet werden. Eine
stralBenbegleitende Begrinung in Form einer Baumreihe oder Hecke erreicht in der Regel keine
objektiv. mefRbare Minderung der Gerduschbelastungen, dennoch kann damit eine
psychologische Wirkung erzielt werden. Eine Schallquelle, die ein Betroffener nicht sieht, wird
als weniger storend wahrgenommen. Im vorliegenden Fall ist die Flache jedoch zu schmal, um
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weitere Baumpflanzungen zu ermdglichen. Die Grunflache bleibt nach dem Umbau, allerdings
als Rasenflache, erhalten.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.15 Birger/Birgerin 15
Stellungnahme eingegangen am: 25.06.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) flir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

4 Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
4 Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Zum Schutz vor Verkehrslarm im Stadtteil Blumenau wird die Erh6hung und Verlangerung der
Schallschutzwand entlang der A6 Mannheim - Saarbricken sowie die Durchfiihrung
regelmagiger Geschwindigkeitskontrollen angeregt.

Kritisiert wird im Weiteren die Larmbeldastigung durch die neue Umgehungsstralle von
Lampertheim. Diesbeziglich wird die Ausdehung der Tempo 30km/h Zone fir die Bereiche
Blumenauer - Braunschweiger Allee vorgeschlagen.

Neben dem Verkehrslarm durch die Strale wird der Verkehrslarm durch die Schiene,

insbesondere durch den Giiterverkehr und die Fluglarmbelastung im Stadtteil Blumenau durch
Hubschrauber und Linienmaschinen kritisiert.
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Abwagung:

Die Autobahn liegt nicht in kommunaler Zustandigkeit. Anfragen zur Erweiterung der
vorhandenen Larmschutzwand und zur Einrichtung eines Tempolimits aus Larmschutzgrinden
mussen beim zustandigen Regierungsprasidium in Karlsruhe gestellt werden.
Geschwindigkeitskontrollen auf Autobahnen werden durch die Autobahnpolizei durchgefihrt.
Dazu mufd bei dieser Behdrde um Auskunft gebeten werden. Kurzfristige Angaben sind nicht
maoglich.

Die strategischen Larmkarten zur Erfassung des Schienenverkehrslarm durch die
Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn - DB AG, die als Grundlage fur die
Larmaktionsplanung heranzuziehen sind, mussten im Gegensatz zu den Strategischen
Larmkarten fur alle anderen Larmarten nicht durch die Stadt Mannheim, sondern durch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) erstellt werden. Da diese Larmkarten jedoch seitens des EBA
nicht fristgerecht abgegeben wurden, konnten die Ergebnisse im Rahmen der vorliegenden
Larmaktionsplanung 2008 unter Wahrung der hierfir geltenden Fristen nicht berlicksichtigt
werden. Eine Auswertung und Bearbeitung wird im Zuge der Fortschreibung der
Larmaktionsplanung in den folgenden Jahren erfolgen. Die Ergebnisse der Kartierung des EBA
liegen seit dem 30.06.2008 vor und kénnen im Internet unter http://laermkartierung.eisenbahn-
bundesamt.de eingesehen werden.

Die grundsatzlichen Moglichkeiten und Spielraume fur das Ergreifen von Mallhahmen gegen
den Schienenverkehrslarm auf bestehenden Haupteisenbahnstrecken der Bahn seitens der
Kommunen werden als schwierig eingeschéatzt, da die Stadt Mannheim weder Zugriffsrechte in
die Betriebskonzepte der Bahn, noch fir das Eingreifen in die technischen Gegebenheiten des
Bahnkorpers oder des Fuhrparks, aul3erhalb von Planfeststellungs- und
Genehmigungsverfahren bzw. Sanierungsprogrammen der Bahn, besitzt. Sollten entsprechend
formale Genehmigungs-, Planungsverfahren oder Sanierungsprogramme fir bestimmte
Streckenabschnitte durchgefiihrt werden, sind sowohl die Stadt als Trager 6ffentlicher Belange
und die Anreiner als Betroffene zu beteiligen. Die Stadt Mannheim wird jedoch in solchen
Féallen die Belange ihrer Birger gegentuber der DB AG vertreten und versuchen magliche
LarmminderungsmalRnahmen durchzusetzen.

Fir den Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans folgende Larmarten / Larmquellen gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie i.V.m
§ 47a Bundes-Immissionsschutzgesetz zu bericksichtigen:

= StralBenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StralRen (StralRen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
= Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

= Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

= Fluglarm City-Airport Mannheim

= Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

= Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.
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Der Larm von militarischen Einrichtungen, wie z.B. der Coleman Barracks ist nicht Bestandteil
der durch die von der Gesetzgebung geforderten Larmminderungsplanung und wurde daher im

Rahmen der Kartierung nicht erfasst.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.16 Birger/Blrgerin 16
Stellungnahme eingegangen am: 30.06.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
4 Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Zur Entlastung der Stadtteile Blumenau und Schdénau wird eine Umfahrung ostlich entlang der
Bahnlinie vorgeschlagen.

Neben dem Verkehrslarm wird die nachtliche Fluglarmbelastung durch Hubschrauber benannt.
Es wird angeregt, die Ruhezeiten neu zu verhandeln.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft zu einer Umgehungstrasse zur Entlastung von
Blumenau und Schoénau betrifft zwar eine flir den Larmaktionsplan 2008 relevante Larmart,
allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten Aktionsbereichen
gehort. In ihm werden die Auslésekriterien nicht erreicht. Eine Berlicksichtigung der Anregung
kann deswegen frihestens im Zuge der weitergefihrten Larmaktionsplanung ab 2009 entweder
nach Abarbeitung der bisherigen prioritdren Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der
anhand der in diesem Verfahren festzulegenden Prioritatbewertungen von der Verwaltung
geleistet werden.
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Fir den Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans folgende Larmarten / Larmquellen gemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie i.V.m
§ 47a Bundes-Immissionsschutzgesetz zu bericksichtigen:

= StralBenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StralRen (StralRen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
= Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

= Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

= Fluglarm City-Airport Mannheim

= Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

= Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.

Der Larm von militarischen Einrichtungen, wie z.B. der Coleman Barracks ist nicht Bestandteil
der durch die von der Gesetzgebung geforderten Larmminderungsplanung und wurde daher im
Rahmen der Kartierung nicht erfasst. Dennoch werden die Hinweise zu den diesbeziiglichen
Belastigungen zur Kenntnis genommen und an die hierflr zustandigen Stellen weitergeleitet,
mit der Bitte, hier Abhilfe zu leisten.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.17 Birger/Blrgerin 17
Stellungnahme eingegangen am: 03.07.2008 und 16.07.2008
Stadtteil Neuhermsheim

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

4 Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der Fluglarm durch den CityAirport im Stadtteil Neuostheimheim und hier
insbesondere der Betrieb der Flugschule. Es wurde die Frage gestellt, inwieweit dieser Betrieb
in die Untersuchungen eingestellt wurde.

Zur Larmminderung werden folgende Mal3Bhahmen vorgeschlagen:
Verlegung der Flugschule auf anderen Flugplatz

Flugrouten @andern

Festgelegte Flugrouten und -héhen einhalten

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Auslosekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritatbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.
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Im Rahmen der der Larmaktionsplanung vorausgeschalteten Larmkartierung wurden der
Flugbetrieb, so auch der Betrieb der Flugschule kartiert. Der Fokus des in Aufstellung
befindlichen Larmaktionsplans 2008 liegt auf den Bereichen mit den absolut héchsten
Gerauschbelastungen. Diese Belastungen werden in der Stadt Mannheim nach den
Ergebnissen der derzeit vorliegenden Larmkartierung durch den Strallenverkehr und den
StralRenbahnverkehr hervorgerufen.

Die Gerauscheinwirkungen aufgrund des City-Airports Mannheim und der Industrie- und
Gewerbegelande, der sogenannten IVU Betriebe einschlie3lich Héafen, sind deutlich geringer.
Auch sind hiervon deutlich weniger Blirger betroffen. Daher werden diese Gerauscharten im
Larmaktionsplan 2008 nicht bertcksichtigt. Im Rahmen des Larmaktionsplan 2008+ wird
gepruft, ob und in welchem Umfang auch die Auswirkungen des Fluglarms Gegenstand der
Larmminderungsplanung sein werden.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.18 Birger/Blirgerin 18
Stellungnahme eingegangen am: 07.07.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) flir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

4 Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird insbesondere der Verkehrslarm durch die Schiene (ICE und Guterverkehr) benannt. Zur
Verbesserung der Situation wird eine Erhdhung des Larmschutzwalls entlang der Bahnstrecke
im Bereich Viernheimer StraRe und Blankenburger Weg vorgeschlagen.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Burgerschaft betrifft keine fir den Larmaktionsplan 2008
relevante Larmart. Die strategischen Larmkarten zur Erfassung des Schienenverkehrslarm
durch die Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn - DB AG, die als Grundlage fur die
Larmaktionsplanung heranzuziehen sind, waren im Gegensatz zu den Strategischen
Larmkarten fur alle anderen Larmarten nicht durch die Stadt Mannheim, sondern durch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu erstellen. Da die Larmkarten zu den Haupteisenbahnstrecken
der Deutschen Bahn - DB AG jedoch seitens des EBA nicht fristgerecht abgegeben wurden,
konnten die Ergebnisse im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung 2008 unter Wahrung
der hierflr geltenden Fristen nicht berticksichtigt werden. Eine Auswertung und Bearbeitung
wird im Zuge der Fortschreibung der Larmaktionsplanung in den kommenden Jahren erfolgen.
Die Ergebnisse der Kartierung des EBA liegen seit dem 30.06.2008 vor und kénnen unter
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de eingesehen werden. Eine Verlangerung bzw.
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die Erh6hung bestehender Schallschutzeinrichtungen liegt in der Zustandigkeit der Deutschen
Bahn AG.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.19 Birger/Blrgerin 19
Stellungnahme eingegangen am: 09.07.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) flir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Zum Schutz vor Verkehrslarm im Stadtteil Blumenau wird die Erh6hung und Verlangerung der
Schallschutzwand entlang der A 6 Mannheim - Saarbriicken angeregt.

Kritisiert wird im Weiteren die Larmbeldstigung aufgrund des Durchgangsverkehrs von
Lampertheim durch die Braunschweiger Allee.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Bilrgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Auslosekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden. Die Autobahn liegt
nicht in kommunaler Zustandigkeit. Anfragen zur Erweiterung der vorhandenen
Larmschutzwand mussen beim zustandigen Regierungsprasidium in Karlsruhe gestellt werden.

Beschlussvorschlag:
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Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.20 Birger/Burgerin 20
Stellungnahme eingegangen am: 14.07.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)
Gewerbelarm

Sonstiges

DOOX O

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu LarmschutzmalBnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Abwagung:

Fir den Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans folgende Larmarten / Larmquellen gemall EU-Umgebungslarmrichtlienie
i.V.m 8 47 Bundes-Immissionsschutzgesetz zu bericksichtigen:

= StralBenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StralRen (StralRen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
= Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

= Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

= Fluglarm City-Airport Mannheim

= Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

= Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.

Der Larm von militarischen Einrichtungen, wie z.B. der Coleman Barracks ist nicht Bestandteil
der Larmminderungsplanung und wurde daher im Rahmen der Kartierung nicht erfasst.
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Dennoch werden die Hinweise zu den diesbeziiglichen Belastigungen zur Kenntnis genommen
und an die hierflir zustandigen Stellen weitergeleitet, mit der Bitte hier Abhilfe zu leisten.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.

IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen und Stadt Mannheim Fachbereich Stadtebau 38



Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Larmaktionsplan 2008 — Auswertung Ergebnisse Mitwirkung der Offentlichkeit, T6B und sonstigen Stellen

1.1.21 Birger/Birgerin 21
Stellungnahme eingegangen am: 14.07.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
4 Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu LarmschutzmalBnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird die nachtliche Fluglarmbelastung durch Hubschrauber, insbesondere im Sommer
kritisiert.

Abwagung:

Fir den Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans folgende Larmarten / Larmquellen gemall EU-Umgebungslarmrichtlienie
i.V.m 8 47 Bundes-Immissionsschutzgesetz zu bericksichtigen:

= StralBenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StralRen (Stralen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
= Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

= Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

= Fluglarm City-Airport Mannheim

= Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

= Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.

Der Larm von militarischen Einrichtungen, wie z.B. der Coleman Barracks ist nicht Bestandteil
der Larmminderungsplanung und wurde daher im Rahmen der Kartierung nicht erfasst.
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Dennoch werden die Hinweise zu den diesbeziiglichen Belastigungen zur Kenntnis genommen
und an die hierflir zustandigen Stellen weitergeleitet, mit der Bitte hier Abhilfe zu leisten.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.22Birger/Biirgerin 22
Stellungnahme eingegangen am: 14.07.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StraRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
4 Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Bezlglich des StralRenverkehrslarms wird auf zu hohe Geschwindigkeiten im Bereich der
Blumenauer Stral3e (Zone 30 km/h) hingewiesen.
Es wird die nachtliche Fluglarmbelastung durch Hubschrauber kritisiert.

Abwagung:

Fir den Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans folgende Larmarten / Larmquellen gemaR EU-Umgebungslarmrichtlienie
i.V.m 8 47 Bundes-Immissionsschutzgesetz zu bericksichtigen:

= StralBenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StraRen (StralRen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
= Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

= Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

= Fluglarm City-Airport Mannheim

= Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

= Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.
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Der Larm von militarischen Einrichtungen, wie z.B. der Coleman Barracks ist nicht Bestandteil
der Larmminderungsplanung und wurde daher im Rahmen der Kartierung nicht erfasst.

Die Geschwindigkeitsliberschreitungen kénnen nur ordnungsrechtlich Gberpriuft werden.

Dennoch werden die Hinweise zu den diesbeziglichen Belastigungen zur Kenntnis genommen
und an die hierflir zustandigen Stellen weitergeleitet, mit der Bitte hier Abhilfe zu leisten.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.23 Birger/Blrgerin 23
Stellungnahme eingegangen am: 14.07.2008
Stadtteil Friedrichsfeld

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

4 Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der Schienenverkehrslarm im Bereich Wallonenstral3e, im Stadtteil Friedrichsfeld.
Folgende Larmschutzmaflnahmen werden diesbezlglich vorgeschlagen:

= Einsatz moderner Glterwaggons

= Geschwindigkeitsreduzierung

= Gleissanierung, Einbau von vibrationsdampfenden Materialien
= Bepflanzung der Gleishdnge mit Strduchern und Baumen

= Erh6hung der Larmschutzbauwerke

Abwagung

Die strategischen Larmkarten zur Erfassung des Schienenverkehrslarm durch die
Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn - DB AG, die als Grundlage fiur die
Larmaktionsplanung heranzuziehen sind, waren im Gegensatz zu den Strategischen
Larmkarten fur alle anderen Larmarten nicht durch die Stadt Mannheim, sondern durch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu erstellen. Da die Larmkarten zu den Haupteisenbahnstrecken
der Deutschen Bahn - DB AG jedoch seitens des EBA nicht fristgerecht abgegeben wurden,
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konnten die Ergebnisse im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung 2008 unter Wahrung
der hierflir geltenden Fristen nicht bertcksichtigt werden. Eine Auswertung und Bearbeitung
wird im Zuge der Fortschreibung der Larmaktionsplanung in den kommenden Jahren erfolgen.
Die Ergebnisse der Kartierung des EBA liegen seit dem 30.06.2008 vor und kénnen unter
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de eingesehen werden.

Die grundséatzlichen Modglichkeiten und Spielrdume fir das Ergreifen von MalBhahmen gegen
den Schienenverkehrslarm auf bestehenden Haupteisenbahnstrecken der Bahn seitens der
Kommunen werden als schwierig eingeschéatzt, da die Stadt Mannheim weder Zugriffsrechte in
die Betriebskonzepte der Bahn, noch fir das Eingreifen in die technischen Gegebenheiten des
Bahnkorpers oder des Fuhrparks, aul3erhalb von Planfeststellungs- und
Genehmigungsverfahren bzw. Sanierungsprogrammen der Bahn, besitzt. Sollten entsprechend
formale Genehmigungs-, Planungsverfahren oder Sanierungsprogramme fir bestimmte
Streckenabschnitte durchgefiihrt werden, sind sowohl die Stadt als Trager 6ffentlicher Belange
und die Anrainer als Betroffene zu beteiligen. Die Stadt Mannheim wird jedoch in solchen
Féallen die Belange ihrer Birger gegentuber der DB AG vertreten und versuchen maogliche
LarmminderungsmalBRnahmen durchzusetzen.

Das bei Glterziigen eingesetzte 'rollende Material’ entspricht in schalltechnischer Hinsicht
bauartbedingt noch nicht dem technischen Standard des ’rollenden Material’ des
Personenverkehrs. Ursache hierfiir ist zum einen das bei den derzeit genutzten Gilterwaggons
keine Scheibenbremsen sondern Klotzbremsen zu Einsatz kommen. Die hierbei verwendeten
Graugusssohlen (Bremsbeldge) sind schalltechnisch unginstig. Bei neueren Glterwaggons
der Deutschen Bahn findet zunehmend die Kunststoffverbund-Bremssohle (K-Sohle)
Verwendung. Die K-Sohle ist um etwa 10 dB(A) leiser als die herkdmmliche Graugusssohle. Ein
durchschlagender Effekt der K-Sohle tritt jedoch erst dann ein, wenn der gesamte Bestand an
Guterwaggons, auch die auslandischen Waggons die auf deutschem Streckennetz eingesetzt
werden, mit der K-Sohle ausgestattet ist. Ein weitere Unterschied zwischen Glterwaggons und
Personenwaggons ist die Verwendung von starren ’lauten’ Achsen beim Giterverkehr und von
beweglichen, dem Schienenverlauf folgenden ’leisen’ Drehgestellten beim Personenverkehr.
Zwischenzeitlich findet auch die Entwicklung von larmarmen Drehgestellen im Gulterverkehr
statt. Die Umsetzung der technischen SchallschutzmalRnahmen bzw. -innovationen liegt in der
Zusténdigkeit der Deutschen Bahn bzw. der sonstigen Betreiber des Gulterzugverkehrs und
nicht in der Zustandigkeit der Stadt Mannheim. Ein Pilot- und Innovationsprogramm zur Larm
mindernden Umristung bestehender Gilterwagen hat die Bundesregierung im Jahr 2008
gestartet.

Die Bepflanzung der Gleishdnge ist aus betrieblichen Grinden haufig nicht mdglich. Dennoch
kdnnte wo technisch und betrieblich mdglich eine Abpflanzung der Schienenwege, z.B. auf den
Wallkronen, erfolgen, um einen subjektiven Schallschutz zu erreichen. Eine Begriinung
erreicht in der Regel keine melRbare Minderung der Gerduschbelastungen, dennoch ist ihre
psychologische Wirksamkeit nicht zu unterschatzen. Eine Schallquelle, die ein Betroffener
nicht sieht, wird als weniger storend wahrgenommen. Die Durchfihrung von
Begrinungsmalnahmen auf Flachen der Deutschen Bahn AG liegt in der Zustandigkeit der
Deutschen Bahn bzw. der Bundesrepublik Deutschland. Eine Verlangerung bzw. eine
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Erhdhung bestehender Schallschutzeinrichtungen liegt in der Zustandigkeit der Deutschen
Bahn.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.24 Birger/Blrgerin 24
Stellungnahme eingegangen am: 14.07.2008
Stadtteil Schénau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
4 Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der Fluglarm der amerikanischen Streitkrafte (Coleman Barracks), insbesondere
Nachtflugibungen im Sommer.

Abwagung:

Fir den Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans folgende Larmarten / Larmquellen gemall EU-Umgebungslarmrichtlienie
i.V.m 8 47 Bundes-Immissionsschutzgesetz zu bertcksichtigen:

= StralBenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StralRen (StralRen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
= Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

= Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

= Fluglarm City-Airport Mannheim

= Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

= Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.

Der Larm von militarischen Einrichtungen, wie z.B. der Coleman Barracks ist nicht Bestandteil
der Larmminderungsplanung und wurde daher im Rahmen der Kartierung nicht erfasst.

IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen und Stadt Mannheim Fachbereich Stadtebau 46



Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Larmaktionsplan 2008 — Auswertung Ergebnisse Mitwirkung der Offentlichkeit, T6B und sonstigen Stellen

Dennoch werden die Hinweise zu den diesbeziiglichen Belastigungen zur Kenntnis genommen
und an die hierflir zustandigen Stellen weitergeleitet, mit der Bitte hier Abhilfe zu leisten.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.25 Birger/Burgerin 25
Stellungnahme eingegangen am: 14.07.2008
Stadtteil Neuhermsheim

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fiir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

4 Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der Schienenverkehrslarm Rangierbahnhof / Guterverkehr und der ICE - Ausbau
der Riedbahn.

Abwagung:

Die Anregungen betreffen den Schienenverkehrslarm an Haupteisenbahnstrecken, der, auf
Grund von zeitlichen nicht von der Stadt Mannheim zu vertretenden Verzégerungen, nicht
mehr Gegenstand der Larmaktionsplanung 2008 werden konnte.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.26 Birger/Blrgerin 26
Stellungnahme eingegangen am: 17.07.2008
Stadtteil Neuhermsheim

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

StralRenverkehr

Schienenverkehr (StraRenbahn)
Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

OXOKX

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

4 Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Benannt wird der StralRenverkehrslarm durch die BAB 656 und durch B 38 A auf Hohe der SAP-
Arena aufgrund der StadtbahnunterfiUhrung, der Fluglarm durch City Airport, im Stadtteil
Neuhermsheim und der Schienenverkehrslarm ausgehend vom Rangierbahnhof.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Burgerschaft betrifft zwar fur den Larmaktionsplan 2008
relevante Larmarten, allerdings in einem rdumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehoért. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlcksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergefiihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden. Daneben betrifft die
weitere Anregung den Schienenverkehrslarm an Haupteisenbahnstrecken, der aufgrund der
zeitlichen, nicht von Mannheim zu vertretenden Umstande noch nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung 2008 werden konnte.
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Im Rahmen der der Larmaktionsplanung vorausgeschalteten Larmkartierung wurden der
Flugbetrieb, so auch der Betrieb der Flugschule kartiert. Aber der Fokus des in Aufstellung
befindlichen Larmaktionsplans 2008 liegt auf den Bereichen mit den absolut héchsten
Gerauschbelastungen. Diese Belastungen werden in der Stadt Mannheim nach den
Ergebnissen der derzeit vorliegenden Larmkartierung durch den Strallenverkehr und den
StraRenbahnverkehr hervorgerufen. Die Gerauscheinwirkungen aufgrund des City-Airports
Mannheim und der Industrie- und Gewerbegelédnde, der sogenannten IVU Betriebe
einschlie8lich Hafen, sind deutlich geringer. Auch sind hiervon deutlich weniger Birger
betroffen. Daher werden diese Gerduscharten im Larmaktionsplan 2008 nicht berlcksichtigt.
Fir den Larmaktionsplan 2008+ wird zu prifen sein, ob und in welchem Umfang die
Auswirkung des Fluglarms und gewerblicher Gerdusche Gegenstand der weiteren
Larmminderungsplanung sein werden.

Die strategischen Larmkarten zur Erfassung des Schienenverkehrslarm durch die
Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn - DB AG, die als Grundlage fur die
Larmaktionsplanung heranzuziehen sind, waren im Gegensatz zu den Strategischen
Larmkarten fur alle anderen Larmarten nicht durch die Stadt Mannheim, sondern durch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu erstellen. Da die Larmkarten zu den Haupteisenbahnstrecken
der Deutschen Bahn - DB AG jedoch seitens des EBA nicht fristgerecht abgegeben wurden,
konnten die Ergebnisse im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung 2008 unter Wahrung
der hierflir geltenden Fristen nicht berticksichtigt werden. Eine Auswertung und Bearbeitung
wird im Zuge der Fortschreibung der Larmaktionsplanung in den kommenden Jahren erfolgen.
Die Ergebnisse der Kartierung des EBA liegen seit dem 30.06.2008 vor und kénnen unter
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de eingesehen werden.

Die grundsatzlichen Méglichkeiten und Spielraume fir das Ergreifen von MalBnahmen gegen
den Schienenverkehrslarm auf bestehenden Haupteisenbahnstrecken der Bahn seitens der
Kommunen werden als schwierig eingeschatzt, da die Stadt Mannheim weder Zugriffsrechte in
die Betriebskonzepte der Bahn, noch fir das Eingreifen in die technischen Gegebenheiten des
Bahnkorpers oder des Fuhrparks, aul3erhalb von Planfeststellungs- und
Genehmigungsverfahren bzw. Sanierungsprogrammen der Bahn, besitzt. Sollten entsprechend
formale Genehmigungs-, Planungsverfahren oder Sanierungsprogramme fir bestimmte
Streckenabschnitte durchgefiihrt werden, sind sowohl die Stadt als Trager 6ffentlicher Belange
und die Anreiner als Betroffene zu beteiligen. Die Stadt Mannheim wird jedoch in solchen
Féallen die Belange ihrer Birger gegenuber der DB AG vertreten und versuchen maogliche
LarmminderungsmalBRnahmen durchzusetzen.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird wohlwollend zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.27 Birger/ Burgerin 27
Stellungnahme eingegangen am: 21.07.2008/ 25.07.2008
Stadtteil Schénau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

4 Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird auf den Schienenverkehrslarm im Bereich des Stadtteils Schonau hingewiesen, sowie
auf nicht vergleichbaren Larmschutz zu anderen Stadtteilen.

Folgende Anregungen zu LarmschutzmalBnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung werden
gegeben:

Abstimmung zwischen Land, Bahn und Kommunen hinsichtlich:
Material der Schienen, der Rader der Ziige,der Bremsen sowie der baulichen Malihahmen.

Abwagung:
Die strategischen Larmkarten zur Erfassung des Schienenverkehrslarm durch die
Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn - DB AG, die als Grundlage fur die

Larmaktionsplanung heranzuziehen sind, waren im Gegensatz zu den Strategischen
Larmkarten fur alle anderen Larmarten nicht durch die Stadt Mannheim, sondern durch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu erstellen. Da die Larmkarten zu den Haupteisenbahnstrecken
der Deutschen Bahn - DB AG jedoch seitens des EBA nicht fristgerecht abgegeben wurden,
konnten die Ergebnisse im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung 2008 unter Wahrung
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der hierflr geltenden Fristen nicht bertcksichtigt werden. Eine Auswertung und Bearbeitung
wird im Zuge der Fortschreibung der Larmaktionsplanung in den kommenden Jahren erfolgen.
Die Ergebnisse der Kartierung des EBA liegen seit dem 30.06.2008 vor und kénnen unter
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de eingesehen werden.

Die grundsatzlichen Moglichkeiten und Spielraume fir das Ergreifen von MalBnahmen gegen
den Schienenverkehrslarm auf bestehenden Haupteisenbahnstrecken der Bahn seitens der
Kommunen werden als schwierig eingeschatzt, da die Stadt Mannheim weder Zugriffsrechte in
die Betriebskonzepte der Bahn, noch fir das Eingreifen in die technischen Gegebenheiten des
Bahnkorpers oder des Fuhrparks, aul3erhalb von Planfeststellungs- und
Genehmigungsverfahren bzw. Sanierungsprogrammen der Bahn, besitzt. Sollten entsprechend
formale Genehmigungs-, Planungsverfahren oder Sanierungsprogramme fir bestimmte
Streckenabschnitte durchgefiihrt werden, sind sowohl die Stadt als Trager 6ffentlicher Belange
und die Anreiner als Betroffene zu beteiligen. Die Stadt Mannheim wird jedoch in solchen
Féallen die Belange ihrer Birger gegenuber der DB AG vertreten und versuchen maogliche
LarmminderungsmalRnahmen durchzusetzen.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.28 Birger/Blirgerin 28
Stellungnahme eingegangen am: 24.07.2008
Stadtteil Pfingstberg

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der StralBenverkehrslarm durch die A6. Angeregt werden Larmschutzwénde,
insbesondere auf den Bricken zur Stadtseite hin sowie eine Geschwindigkeitsbegrenzung.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Bilrgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergefihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Die Autobahn liegt nicht in kommunaler Zustandigkeit. Die Errichtung einer Larmschutzwand

und die Einfihrung eines Tempolimits aus Larmschitzgrinden muss beim zustandigen
Regierungsprasidium in Karlsruhe angefragt werden.
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Geschwindigkeitskontrollen auf Autobahnen werden durch die Autobahnpolizei durchgefihrt.
Eine Stellungnahme muss von dort eingeholt werden. Kurzfristige Angaben sind dazu nicht

maoglich.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.29 Birger/Blrgerin 29
Stellungnahme eingegangen am: 24.07.2008
Stadtteil Kéafertal

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird der Verkehrslarm durch die B 38, Weinheimer StraRe im Stadtteil Kafertal kritisiert.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.30 Birger/Burgerin 30
Stellungnahme eingegangen am: 28.07.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StraRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

4 Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird insbesondere der Verkehrslarm durch die Schiene auf der Riedbahnstrecke kritisiert.
Es wird der Neubau der ICE Strecke Mannheim- Frankfurt durch den Lampertheimer Wald oder
unterirdisch unter dem Stadtteil beantragt.

Abwagung:

Die Anregung betrifft den Schienenverkehrslarm an Haupteisenbahnstrecken, der, aufgrund
der zeitlichen nicht von Mannheim zu vertretenden Verzégerungen, noch nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung 2008 werden konnte.

Die strategischen Larmkarten zur Erfassung des Schienenverkehrslarm durch die
Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn - DB AG, die als Grundlage fur die
Larmaktionsplanung heranzuziehen sind, waren im Gegensatz zu den Strategischen
Larmkarten fur alle anderen Larmarten nicht durch die Stadt Mannheim, sondern durch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu erstellen. Da die Larmkarten zu den Haupteisenbahnstrecken
der Deutschen Bahn - DB AG jedoch seitens des EBA nicht fristgerecht abgegeben wurden,
konnten die Ergebnisse im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung 2008 unter Wahrung
der hierflr geltenden Fristen nicht berticksichtigt werden. Eine Auswertung und Bearbeitung
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wird im Zuge der Fortschreibung der Larmaktionsplanung in den kommenden Jahren erfolgen.
Die Ergebnisse der Kartierung des EBA liegen seit dem 30.06.2008 vor und kénnen unter
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de eingesehen werden.

Die grundsatzlichen Méglichkeiten und Spielraume fir das Ergreifen von MalBnahmen gegen
den Schienenverkehrslarm auf bestehenden Haupteisenbahnstrecken der Bahn seitens der
Kommunen werden als schwierig eingeschatzt, da die Stadt Mannheim weder Zugriffsrechte in
die Betriebskonzepte der Bahn, noch fir das Eingreifen in die technischen Gegebenheiten des
Bahnkorpers oder des Fuhrparks, aul3erhalb von Planfeststellungs- und
Genehmigungsverfahren bzw. Sanierungsprogrammen der Bahn, besitzt. Sollten entsprechend
formale Genehmigungs-, Planungsverfahren oder Sanierungsprogramme fir bestimmte
Streckenabschnitte durchgefiihrt werden, sind sowohl die Stadt als Trager 6ffentlicher Belange
und die Anreiner als Betroffene zu beteiligen. Die Stadt Mannheim wird jedoch in solchen
Féallen die Belange ihrer Birger gegenuber der DB AG vertreten und versuchen maogliche
LarmminderungsmalBRnahmen durchzusetzen.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.

IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen und Stadt Mannheim Fachbereich Stadtebau 57



Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Larmaktionsplan 2008 — Auswertung Ergebnisse Mitwirkung der Offentlichkeit, T6B und sonstigen Stellen

1.1.31 Birger/Blrgerin 31
Stellungnahme eingegangen am: 28.07.2008
Stadtteil Blumenau

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fiir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

4 Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird auf den Schienenverkehrslarm im Bereich des Stadtteils Blumenau durch
Guterverkehre und ICE hingeweisen.

Zur Larmminderung wir die Erhdhung vorhandenen Larmschutzwalls entlang des Viernheimer
Wegs- Blankenburger Weg vorgeschlagen.

Abwagung:

Die Anregung betrifft den Schienenverkehrslarm an Haupteisenbahnstrecken, der aufgrund der
zeitlichen, nicht von Mannheim zu vertretenden Umstande noch nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung 2008 werden konnte.

Die strategischen Larmkarten zur Erfassung des Schienenverkehrslarm durch die
Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn - DB AG, die als Grundlage fur die
Larmaktionsplanung heranzuziehen sind, waren im Gegensatz zu den Strategischen
Larmkarten fur alle anderen Larmarten nicht durch die Stadt Mannheim, sondern durch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu erstellen. Da die Larmkarten zu den Haupteisenbahnstrecken
der Deutschen Bahn - DB AG jedoch seitens des EBA nicht fristgerecht abgegeben wurden,
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konnten die Ergebnisse im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung 2008 unter Wahrung
der hierflr geltenden Fristen nicht bertcksichtigt werden. Eine Auswertung und Bearbeitung
wird im Zuge der Fortschreibung der Larmaktionsplanung in den kommenden Jahren erfolgen.
Die Ergebnisse der Kartierung des EBA liegen seit dem 30.06.2008 vor und kénnen unter
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de eingesehen werden.

Die grundsatzlichen Moglichkeiten und Spielraume fir das Ergreifen von MalBnahmen gegen
den Schienenverkehrslarm auf bestehenden Haupteisenbahnstrecken der Bahn seitens der
Kommunen werden als schwierig eingeschéatzt, da die Stadt Mannheim weder Zugriffsrechte in
die Betriebskonzepte der Bahn, noch fir das Eingreifen in die technischen Gegebenheiten des
Bahnkorpers oder des Fuhrparks, aul3erhalb von Planfeststellungs- und
Genehmigungsverfahren bzw. Sanierungsprogrammen der Bahn, besitzt. Sollten entsprechend
formale Genehmigungs-, Planungsverfahren oder Sanierungsprogramme fir bestimmte
Streckenabschnitte durchgefiihrt werden, sind sowohl die Stadt als Trager 6ffentlicher Belange
und die Anreiner als Betroffene zu beteiligen. Die Stadt Mannheim wird jedoch in solchenFallen
die Belange ihrer Birger gegeniber der DB AG vertreten und versuchen madgliche
LarmminderungsmalRnahmen durchzusetzen.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.32 Birger/Birgerin 32
Stellungnahme eingegangen am: 28.07.2008
Stadttteil Neckarstadt West

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) flir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird der Verkehrslarm durch LKW-Verkehr im Bereich Neckarstadt West, Hansastralie
kritisiert. Folgende LarmschutzmaflRnahmen werden vorgeschlagen:

Herzogenried und Hansastraf3e fir LKW Verkehr sperren.
Durchfihrung von Geschwindigkeitskontrollen.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.
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Beide StralRen sind HaupterschlieBungsstraBen im Stadtteil Neckarstadt. Aufgrund ihrer
Funktion und Belastung sind sie fur die Ausweisung als verkehrsberuhigte Bereiche nicht
geeignet. Sie werden zudem von einer Buslinie der RNV befahren. Geschwindigkeitskontrollen
sind ordnungsrechtliche MaRnahmen

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.33 Birger/Blirgerin 33
Stellungnahme eingegangen am: 05.08.2008
Stadtteil Friedrichsfeld

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

4 Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird der Schienenverkehrslarm im Bereich der WallonenstralRe im Stadtteil Friedrichsfeld
kritisiert. Die vorhandene Larmschutzwand wird als zu niedrig erachtet.

Es wird der Einsatz von Schallschutzfenstern zur La&rmminderung vorgeschlagen.

Abwagung:

Die Anregung betrifft den Schienenverkehrslarm an Haupteisenbahnstrecken, der aufgrund der
zeitlichen, nicht von Mannheim zu vertretenden Umstande noch nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung 2008 werden konnte. Die strategischen Larmkarten zur Erfassung des
Schienenverkehrslarm durch die Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn - DB AG, die
als Grundlage fur die Larmaktionsplanung heranzuziehen sind, waren im Gegensatz zu den
Strategischen Larmkarten fir alle anderen Larmarten nicht durch die Stadt Mannheim, sondern
durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu erstellen. Da die Larmkarten zu den
Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn - DB AG jedoch seitens des EBA nicht
fristgerecht abgegeben wurden, konnten die Ergebnisse im Rahmen der vorliegenden
Larmaktionsplanung 2008 unter Wahrung der hierflr geltenden Fristen nicht berlicksichtigt
werden. Eine Auswertung und Bearbeitung wird im Zuge der Fortschreibung der
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Larmaktionsplanung in den kommenden Jahren erfolgen. Die Ergebnisse der Kartierung des
EBA liegen seit dem 30.06.2008 vor und kénnen unter http://laermkartierung.eisenbahn-
bundesamt.de eingesehen werden.

Die grundsatzlichen Méglichkeiten und Spielraume fir das Ergreifen von MalBnahmen gegen
den Schienenverkehrslarm auf bestehenden Haupteisenbahnstrecken der Bahn seitens der
Kommunen werden als schwierig eingeschatzt, da die Stadt Mannheim weder Zugriffsrechte in
die Betriebskonzepte der Bahn, noch fir das Eingreifen in die technischen Gegebenheiten des
Bahnkorpers oder des Fuhrparks, aul3erhalb von Planfeststellungs- und
Genehmigungsverfahren bzw. Sanierungsprogrammen der Bahn, besitzt. Sollten entsprechend
formale Genehmigungs-, Planungsverfahren oder Sanierungsprogramme fir bestimmte
Streckenabschnitte durchgefiihrt werden, sind sowohl die Stadt als Trager 6ffentlicher Belange
und die Anreiner als Betroffene zu beteiligen. Die Stadt Mannheim wird jedoch in solchenFallen
die Belange ihrer Birger gegeniuber der DB AG vertreten und versuchen madgliche
LarmminderungsmalBRnahmen durchzusetzen.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.34 Birger/Blrgerin 34
Stellungnahme eingegangen am: 05.08.2008
Stadtteil Neckarstadt Ost

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der Verkehrslarm durch LKW-Verkehr im Bereich Neckarstadt-Ost,
Herzogenriedstralle.

Folgende larmmindernde MalBhahmen werden vorgeschlagen:

Umleiten der LKW Verkehre Gber die Herrenriedstral3e- HafenbahnstralRe und Industriestrafle.
Erneuerung des Stral3enbelags durch Flisterasphalt
Durchfihrung von Geschwindigkeitskontrollen

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft betrifft zwar eine fur den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehort. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen und Stadt Mannheim Fachbereich Stadtebau 64



Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Larmaktionsplan 2008 — Auswertung Ergebnisse Mitwirkung der Offentlichkeit, T6B und sonstigen Stellen

Die Wirksamkeit von larmarmen Fahrbahnbelagen beginnt erst ab einer Geschwindigkeit von
mehr als 60 km/h, da etwa ab dieser Geschwingigkeit das Abrollgerdusch der Reifen
pegelbestimmend wird. Bei niedrigen Geschwindigkeiten bestimmt das Motorengerdusch
malfgeblich den Gerauschpegel. Derzeit laufen Modellversuche z.B. in der Stadt Diusseldorf,
zur Wirksamkeit von larmarmen Belangen bei niedrigen Geschwindigkeiten. Eine Wirksamkeit
kann jedoch nur dann erreicht werden, wenn eine gleichbleibende Geschwindigkeit ohne Stau
bzw. Ampel-Stops bei geringem Lkw-Anteil gegeben ist. Die Stadt Mannheim verfolgt die
fachliche Diskussion um larmmindernde Fahrbahnbeldge auch bei Geschwindigkeit von unter
60 km/h aufmerksam und prift bei hinreichend nachgewiesener Wirksamkeit die Mdéglichkeit
der Realisierung dieser Fahrbahnbelage in innerstadtischen Bereichen.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.35 Birger/Blrgerin 35
Stellungnahme eingegangen am: 07.08.2008
Stadtteil Neckarstadt Ost

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu LarmschutzmalBhahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Fir die Friedrich-Ebert-Anlage, Stadtteil Wohlgelegen werden folgende verkehrsberuhigende
MaRRnahmen angeregt:

Geschwindigkeitsreduzierung 30km/h, Griine Welle, Kreisverkehr an Kreuzung BibienastralRe/
Friedrich- Ebert-Anlage / Lange Rotterstrale mit Untertunnelung Stral3enbahn, Nachtfahrverbot
LKW, Autofreie Sonntage

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Bilrgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehdrt. In ihm werden die Auslésekriterien nicht erreicht. Die Friedrich-
Ebert-Anlage (B 38) ist die Hauptzufahrtsstral3e aus Nordosten mit Anschluss an die BAB 6 an
der Gemarkungsgrenze. Sie ist deshalb zwischen BibienastralBe und Friedrich-Ebert-Briicke
mit Uber 50 000 KFZ/Tag belastet. Diese Verkehrsmenge kann nur durch Beibehaltung der 50
Km/h-Regelung und der vorhandenen Grinen Welle bewadltigt werden. In die Kreuzung
Friedrich-Ebert-Stral3e / Bibienastrafl’e / Lange Rotterstral3e fahren téaglich ca. 50 000 KFZ ein.
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Bei dieser Verkehrsbelastung ist kein leistungsfahiger Kreisverkehr mdglich. Die derzeitige
Knotenpunktsform muss deshalb beibehalten werden.

Von der Stadtbahnstrecke Richtung Kéafertal zweigen Strecken Richtung Feudenheim (im Zuge
der Rontgenstralle) und Richtung Alter Messplatz (im Zuge der Schafweide) ab, die dann
ebenfalls unterirdisch verlaufen missten.

Die Gleise queren den Neckar im Zuge der Friedrich-Ebert-Briicke; der Beginn der
Geféllstrecke kann frihestens ab dem Heinrich-Heimrich-Ufer erfolgen. Die Tieflage ist
frihestens ab der Kaéfertaler Strale erreicht. Deshalb ist der Anschluss an die
Stadtbahnstrecke Richtung Feudenheim (im Zuge der Réntgenstralle) nur unter erschwerten
Bedingungen und der Anschluss an die Stadtbahnstrecke Richtung Alter Messplatz (im Zuge
der Schafweide) nicht mehr moéglich. Die Verbindung fir den Individualverkehr zwischen der
Uber die Friedrich-Ebert-StralRe zur RontgenstraRe ware durch die Geféallstrecke unterbrochen.
AulBBerdem misste die Haltestelle mit in die -1-Ebene verlegt werden.

Die Verwirklichung des Vorschlags wirde zu erheblichen Verschlechterungen fir den
Stadtbahn- und Individualverkehr fihren. Er kann deshalb nicht zur Ausfihrung gelangen.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.36 Birger/Blirgerin 36
Stellungnahme eingegangen am: 20.08.2008
Stadtteil Feudenheim

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

4 Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu LarmschutzmalBnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der Schienenlarm durch Quietschen der StralRenbahnen in der Endschleife der
OdenwaldstralRe im Stadtteil Feudenheim.

Zur Larmminderung werden folgende MalBhahmen vorgeschlagen:
Konsequente Schmierung der Gleise im Bereich der Endschleife zur Vermeidung von
Kurvenquietschen.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft betrifft zwar eine fur den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehoért. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Beschlussvorschlag:
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Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.37 Birger/Blrgerin 37
Stellungnahme eingegangen am: 21.08.2008
Innenstadt

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

X Gewerbelarm

4 Sonstiges (sonstige)

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird die Stérung durch technische Hausanlagen auf Geb&uden im Bereich der Inneren
Quadrate Kritisiert.

Folgende Anregungen zu LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung werden
gegeben: Anpassung der Anlagen auf den Stand der Technik oder Einhausung.

Abwagung:

Die Anregung betrifft eine Larmart, die nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung geman
den gesetzlichen Vorgaben der 88 47a ff BImSchG ist. Die Verwaltung wird sich bemuihen, die
Umsetzbarkeit auRerhalb der Larmaktionsplanung zeitnah zu prifen und ggf. entsprechende
Schritte im Rahmen der zur Verfigung stehenden Kapazitéaten einzuleiten.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.38 Birger/Birgerin 38
Stellungnahme eingegangen am: 21.08.2008
Stadtteil Kéafertal

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Es wird der Verkehrslarm, insbesondere durch LKW-Verkehre durch die Wormser Straf3e im
Stadtteil Kafertal kritisiert. Zur Larmminderung wird ein LKW-Fahrverbot fur die Wormser
StralRe angeregt.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen geho6rt. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlicksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergeflihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritdtbewertungen von der Verwaltung geleistet werden.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.39 Birger/Blirgerin 39
Stellungnahme eingegangen am: 31.08.2008
Innenstadt

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

X StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

4 Gewerbelarm (sonstige)

] Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Kritisiert wird der Verkehrslarm durch LKW in der Bismarckstrafle und der Gewerbelarm durch
Be- und Entladevorgange im Innenhof der Eismanufaktur in L11

Zur Larmminderung wird ein LKW-Fahrverbot fir die Bismarckstrafl3e angeregt.

Abwagung:

Die vorliegende Anregung aus der Birgerschaft betrifft zwar eine fir den Larmaktionsplan
2008 relevante Larmart, allerdings in einem raumlichen Bereich, der nicht zu dessen definierten
Aktionsbereichen gehoért. In ihm werden die Ausldsekriterien nicht erreicht. Eine
Berlcksichtigung der Anregung kann deswegen frihestens im Zuge der weitergefiihrten
Larmaktionsplanung ab 2009 entweder nach Abarbeitung der bisherigen prioritaren
Aktionsbereiche oder bei neuer Gewichtung der anhand der in diesem Verfahren
festzulegenden Prioritatbewertungen von der Verwaltung geleistet werden. Die Bismarckstral3e
als Teil des inneren Rings dient einerseits der Bindelung des Verkehrs und damit der
Entlastung der Quadrate, insbesondere der Wohnquartiere, und andererseits der verkehrlichen
ErschlieBung der Quadrate. Hierzu zahlt unter anderem auch die Belieferung des Einzelhandels
mittels Lastkraftwagen (Lkw), die auch weiterhin sicher zu stellen ist.
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Ferner liegt die Verkehrsstarke in der Bismarckstral3e zwischen ca. 26.000 Kraftfahrzeugen (Kfz,
Hbhe Schloss) und rund 37.000 Kfz pro Tag (Hohe Kaiserring) bei einem Schwerverkehrsanteil
(Lkw, Lastziige, Busse) von deutlich wunter 3%. Bei einem derart geringen
Schwerverkehrsanteil ware die durch die angesprochene Mallhahme zu erwartende
Pegelminderung kaum wahrnehmbar.

Der Hinweis zu den Belastigungen durch die Eismanufaktur wird zur Kenntnis genommen und
an die hierfir zustandigen Stellen mit der Bitte um Prifung weitergeleitet.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.40 Birger/Burgerin 40
Stellungnahme eingegangen am: 05.09.2008
Satdtteil Friedrichsfeld

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

X Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:

X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu Larmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Stoérung durch Kirchenglocken und Kiihlaggregat auf dem Kirchengrundstiick.

Abwagung:

Fir den Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans folgende Larmarten / Larmquellen gemall EU-Umgebungslarmrichtlienie
i.V.m 8 47 Bundes-Immissionsschutzgesetz zu beriicksichtigen:

= StralBenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StralRen (StralRen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
= Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

= Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

= Fluglarm City-Airport Mannheim

= Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

= Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.
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Die schalltechnischen Auswirkungen von Kirchen sind nicht Bestandteil der
Larmminderungsplanung und wurde daher im Rahmen der Kartierung nicht erfasst.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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1.1.41 Birger/Blrgerin 41
Stellungnahme eingegangen am: 30.09.2008
Satdtteil Friedrichsfeld

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen die folgende(n) fir den Aktionsplan 2008
relevante(n) Larmart(en):

] StraRenverkehr

[l Schienenverkehr (StralRenbahn)

[l Flugverkehr (City Airport, Mannheim)
[l Gewerbelarm (IVU Anlagen und Héafen)

Die Stellungnahme betrifft / die Anregungen betreffen folgende fir den Aktionsplan 2008
nicht relevante(n) Larmart(en):

[l Schienenverkehr (Haupteisenbahnstrecken der DB)
[l Flugverkehr (militarisch, Coleman Barracks)

[l Gewerbelarm (sonstige)

X Sonstiges

Die Anregungen betreffen einen Aktionsbereich des Larmaktionsplans 2008

[l ja Bezeichnung:
X nein

Folgende Stellungnahme / Anregungen zu LarmschutzmalBnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird / werden gegeben:

Stoérung durch Kirchenglocken.
Angeregt wird die Reduzierung der Lautstéarke und der Haufigkeit des Gelauts.

Abwagung:

Fir den Ballungsraum Mannheim sind im Zuge der Erarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans folgende Larmarten / Larmquellen gemall EU-Umgebungslarmrichtlienie
i.V.m 8 47 Bundes-Immissionsschutzgesetz zu bericksichtigen:

= StralBenverkehrslarm (,Kfz-Verkehr*) auf allen StraRen (StralRen mit > 4.000 Kfz/ 24 Stunden)
= Schienenlarm (Stadtbahnen und OEG)

= Schienenlarm (Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes, DB)

= Fluglarm City-Airport Mannheim

= Larm aus in Industriegebieten liegenden, so genannten IVU-Anlagen

= Larm aus den Hafengebieten des Industrie-, des Handels- und des Rheinauhafens.

Die schalltechnischen Auswirkungen des Kirchengelauts sind nicht Bestandteil der
Larmminderungsplanung und wurden daher im Rahmen der Kartierung nicht erfasst.
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Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ein Beschluss ist nicht erforderlich.
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Il Trager offentlicher Belange, Behtrden, stadtische Dienststellen, Verbdnde und sonstige
Stellen

Folgende Stellen wurden beteiligt:

= 30, Rechtsamt

= 31.1, FB Sicherheit und Ordnung

= 31.3, FB Sicherheit und Ordnung

= 33, FB Biirgerdienste

= 53, FB Gesundheit

= 61.3, Verkehrsplanung

= 61.4, StraBenbau

= 61.5, Stadtgestaltung

= 64, Fachbereich Wohnen und Stadterneuerung

= 65, FB Hochbau

= 68, FB StralRenbetrieb und Grunflachen

= GBG, Mannheimer Wohnungsbaugesellschaft mbH

= Dezernat Il

= Nachbarschaftsverband Heidelberg- Mannheim

= Verband Region, Rhein- Neckar

= Stadt Mannheim, FB Baurecht und Umweltschutz Abt. 63.1

= Stadt Mannheim, FB Baurecht und Umweltschutz Abt. 63.2

= Regierungsprasidium Karlsruhe

= Regierungsprasidium Karlsruhe, Abteilung 4, Referat 46

= Eisenbahn- Bundesamt, AulRenstelle Karlsruhe/ Stuttgart

= Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 21

= Regierungsprasidium Stuttgart, Techn. Aufsichtsbehdrde f. StraRenbahnen
= Vermégen und Bau Baden- Wirttemberg, Amt Mannheim

= Bundesagentur, fir Immobilienaufgaben

= Rhein- Neckar- Verkehr GmbH

= Bund fur Umwelt- und Naturschutz Deutschland

= Umweltforum Mannheim

= VCD, Kreisverband Rhein- Neckar

= ADFC, Allgemeiner Deutscher Fahrradclub

= Badischer Blinden- und Sehbehindertenverein, Geschaftsstelle Mannheim
= Industrie und Handelskammer Rhein- Neckar

= Staatliche Rhein- Neckar- Hafengesellschaft Mannheim mbH
= LUBW Landesanstalt fir Umwelt, Messungen u. Naturschutz BW, Abteilung 6, Messnetze
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Nicht geaufRert haben sich:

= 33, FB Biirgerdienste

= Dezernat lll,

= Verband Region, Rhein- Neckar

= Vermégen und Bau Baden- Wirttemberg, Amt Mannheim

= Bundesagentur, fir Immobilienaufgaben

= Rhein-Neckar- Verkehr GmbH

= Arbeitsgemeinschaft Barrierefreiheit c/o, Der Paritéatische Kreisverband
= Staatliche Rhein- Neckar- Hafengesellschaft Mannheim mbH
= VCD, Kreisverband Rhein- Neckar

= Bund fur Umwelt- und Naturschutz Deutschland

Mit der Planung einverstanden erklart haben sich:
= 30, Rechtsamt

= 31.1, FB Sicherheit und Ordnung

= 31.3, FB Sicherheit und Ordnung

= 61.3, Verkehrsplanung

= 61.4, StraBenbau

= 61.5, Stadtgestaltung

= 63, FB Baurecht und Umweltschutz

= 65, FB Hochbau

= Regierungsprasidium Karlsruhe

= Badischer Blinden- und Sehbehindertenverein, Geschaftsstelle Mannheim
= ADFC, Allgemeiner Deutscher Fahrradclub

Inhaltlich geauf3ert haben sich:

= Regierungsprasidium Karlsruhe, Abt. 4

= Industrie und Handelskammer Rhein- Neckar

= Umweltforum Mannheim

= 64, FB Wohnen und Stadterneuerung

= Nachbarschaftsverband Heidelberg- Mannheim, Fachbereich Stadtebau Abt. 61.1

= 53, FB Gesundheit

= 68, FB StralRenbetrieb und Griinflache

= Eisenbahn- Bundesamt, AulRenstelle Karlsruhe/ Stuttgart

= LUBW Landesanstalt fir Umwelt, Messungen u. Naturschutz BW, Abteilung 6, Messnetze

Der Nachbarschaftsverband Heidelberg-Mannheim, die Abteilung 4 des Regierungsprasidiums
Karlsruhe, der Fachbereich Gesundheit sowie der Fachbereich Wohnen und Stadterneuerung
begrufRen die Planung und geben allgemeine konstruktive Empfehlungen und Hinweise zum
weiteren Verfahren der Larmaktionsplanung in den Jahren 2009 und 2010.

IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen und Stadt Mannheim Fachbereich Stadtebau 79



Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Larmaktionsplan 2008 — Auswertung Ergebnisse Mitwirkung der Offentlichkeit, T6B und sonstigen Stellen

Abwagung:
Die Hinweise werden positiv aufgenommen und bei den kiinftigen Mal3hahmen berlcksichtigt.

Das Umweltforum begrif3t die Planung und regt an, bei der geplanten Forderrichtlinie der Stadt
Mannheim zu passivem Schallschutz auch die Energieeinsparung mit zu bertcksichtigen.
Darlber hinaus weist das Umweltforum darauf hin, dass auch mittels Verkehrsberuhigung, der
Forderung des Radverkehrs und dem Rickbau des Verkehrssystems Stral3e/Auto ein Beitrag
zur Larmminderung erreicht werden kann. Auch sollten der zivile Flugplatz Neuostheim und
der militarische Flugverkehr berticksichtigt werden.

Die Anregung zur Verkntpfung von Schall- und Warmeschutz wird positiv aufgenommen und
bei der Erarbeitung der Forderrichtlinie Berlicksichtigung finden.

Bezlglich der vorgeschlagenen anderen Maflinahmen ist auszufihren, dass im Rahmen der
Larmaktionsplanung einschrankungslos alle MalBnahmen zur Larmminderung sowie die
Kombination von MalRnahmen grprift werden. Dabei liegt der Schwerpunkt stets auf
MaRRnahmen an den Larmquellen, gefolgt von MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg. Passiver
Larmschutz stellt nur die ultima ratio des Larmschutzes dar. Im Rahmen der Fortfihrung der
Larmaktionsplanung sollen vor einer endgultigen Festlegung auf die Durchfihrung passiver
MaRRnahmen alle anderen Mdglichkeiten geprift und, wenn tauglich und umsetzbar, realisiert
werden. Dartber hinaus werden alle weiiteren Mal3hahmen vor der abschlieRenden Aufnahme
in den Larmaktionsplan mit den betroffenen Stellen redrtert und auf ihre mdéglichen Folgen hin
Uberprift.

Der Flugverkehr des Flugplatzes Neuostheim (, City-Airport") stellt zweifelsfrei eine stérende
Larmquelle dar. Allerdings hat die Auswertung der Strategischen Larmkarten ergeben, dass
diese Storungen im Vergleich mit dem AusmalR der Larmbelastungen durch StraRen- und
Schienenverkehr an zahlreichen anderen Stellen im Stadtgebiet vergleichsweise nachrangig
sind. Die Verwaltung zieht in der Bearbeitung aus Grinden der Objektivitat grundsatzlich die
am starksten belasteten Bereiche vor. Im Rahmen der Erarbeitung des Larmaktionsplans 2008
stellte die absolute Hohe der Larmbelastung das Hauptkriterium zur Definition der
Aktionsbereiche dar. Weitere, insbesondere nicht akustische Faktoren konnten in
Ermangelung einer Methodik bislang nicht berlicksichtigt werden. Die Entwicklung einer
solchen Methodik zur Bestimmung der weiteren Prioritaten wird einen Schwerpunkt der
Fortschreibung der Larmaktionsplanung in den nadchsten Jahren darstellen. Derzeit kann nicht
gesagt werden ob unter Anwendung dieser Methodik dann die Situation um den City-Airport
anders beurteilt werden muss.

Der militarische Flugverkehr ist im Ubrigen vom Gesetz aus dem Anwendungsbereich der
Larmminderungsplanung ausgenommen.
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Der Fachbereich Stralenbetrieb und Grinflachen sowie die Industrie- und Handelskammer
sprechen sich gegen eine Temporeduzierung im Bereich DalbergstralRe/Seilerstralie/
Schanzenstral3e aus, da dies den Verkehrsfluss erheblich behindern und die Staugefahr am
Luisenring erhéhen wirde, ohne wesentliche Larmminderungswirkungen zu erreichen. Die IHK
befuirchtet hier und auch in weiteren fir den Wirtschaftsverkehr sehr bedeutsamen Stral3en
Beeintrachtigungen, welche sie ablehnt.

Abwagung:

Die Stellungnahmen werden zur Kenntnis genommen und in der Fortfihrung der
Larmaktionsplanung in den Jahren 2009 / 2010 sowie dariber hinaus Gegenstand einer
MaRnahmenprifung sein. Der Larmaktionsplan 2008 sieht derzeit noch nicht abschlieRBend die
Durchfihrung solcher Temporeduzierungen vor. Diese werden als weitere Moglichkeiten
lediglich  zur Prafung vermerkt. Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden
einschrankungslos alle MaBnahmen zur La&rmminderung sowie die Kombination von
MaRRnahmen grprift werden. Dabei liegt der Schwerpunkt stets auf MalBnahmen an den
Larmquellen, gefolgt von MaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg. Passiver Larmschutz stellt
nur die ultima ratio des Larmschutzes dar. Im Rahmen der FortfUhrung der
Larmaktionsplanung sollen vor einer endgultigen Festlegung auf die Durchfihrung passiver
MaRRnahmen alle anderen Mdglichkeiten geprift und, wenn tauglich und umsetzbar, realisiert
werden. Daruber hinaus werden alle weiiteren MaBnahmen vor der abschlieRenden Aufnahme
in den Larmaktionsplan mit den betroffenen Stellen redrtert und auf ihre mdéglichen Folgen hin
Uberpruift.

Das Eisenbahn-Bundesamt und die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen u. Naturschutz BW
legen Wert auf die Feststellung, dass sich eine Stellungnahme ihrerseits ertbrigt.

Abwagung:

Diese Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Beteiligung diente vorrangig der
Information iiber den Sachstand. Mit beiden Stellen stand und steht die Verwaltung im Ubrigen
in Kontakt und fachlichem Austausch.
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Vorwort

Die Stadt Mannheim z&hlt mit ca. 325.000 Einwohnerinnen und Einwohnern zu den Ballungsrdumen der
Stufe 1 und hat im vergangenen Jahr entsprechend der geltenden Fristen Strategische Larmkarten gemafn
der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. 8 47c BImSchG (Bundes-Immissionsschutzgesetz) fir die Larmarten
StraBenverkehrslarm, Schienenverkehrslarm (Stralenbahnen), Industrie- und Gewerbelarm, einschlief3lich
Hafengebiete erstelltl. Die fertigen Larmkarten wurden im November 2007 zur Meldung an die EU weiter-
geben und im Mai 2008 auf dem Internetportal der Stadt Mannheim www.mannheim.de veroéffentlicht.

In einer weiteren Stufe ist aufbauend auf der Larmkartierung gemafl der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m.
§ 47d BImSchG bis zum 18. Juli 2008 ein Larmaktionsplan, mit dem 'Larmprobleme und Larmauswirkungen'
geregelt werden, zu erarbeiten. Der Larmaktionsplan soll ‘Ziele, Strategien und MalRnahmen zur Larm-
minderung sowie zum Schutz ruhiger Gebiete' formulieren.

Da sich die bisherigen Erfahrungen im Zusammenhang mit der LArmminderungsplanung gemaf der Richt-
linie 2002/49/EG bundesweit nahezu ausschlief3lich auf die Larmkartierung bezogen, waren zu Beginn des
Planungsprozesses viele Fragen offen, wie z.B.:

L] Wie ist die Belastungssituation in der Stadt Mannheim zu bewerten?

L] Welche Kriterien werden fir die Auswahl von Aktionsbereichen herangezogen?

= Wie sieht das formale Verfahren zur Aufstellung eines Larmaktionsplans aus?

L] Welche Inhalte sind in einem Larmaktionsplan zu dokumentieren?

L] Welche rechtliche Bindungswirkung hat der Larmaktionsplan?

= Wie etabliert man die Larmaktionsplanung als querschnittsorientierten Planungsprozess in der

Stadt Mannheim?

Die Stadt Mannheim sah sich zu Anfang dieses Jahres einerseits der Beantwortung dieser grundlegenden
offenen Fragestellungen und andererseits der Problematik der Einhaltung der durch die EU vorgegebenen
Frist zur Meldung des Larmaktionsplans ausgesetzt.

Allen am Planungsprozess Beteiligten wurde schnell klar, dass eine Fertigstellung des Larmaktionsplans,
der das Ergebnis eines komplexen Planungsprozesses und einer integrativen Vorgehensweise ist, innerhalb
der verbleibenden 6 Monate bis Mitte des Jahres nicht vollumfanglich leistbar sein wirde. Insbesondere
auch vor dem Hintergrund, dass die fur die Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn - DB AG durch
das Eisenbahn-Bundesamt zu erstellenden und von den Kommunen im Zuge ihrer Larmaktionsplanung zu
beriicksichtigenden Larmkarten, nicht fristgerecht abgegeben wurden.

! Strategische Larmkartierung 2007 Stadt Mannheim, 30.11.2007, Stadt Mannheim, IBK Ingenieur-
und Beratungsbiro Dipl.-Ing. Guido Kohnen und FH Trier Umweltcampus Birkenfeld
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Die Stadt Mannheim hat sich deshalb zu folgender Vorgehensweise entschieden. Bis Ende 2008 soll:

L] ein Konzept Larmaktionsplanung Mannheim erarbeitet werden, das aufzeigt, wie die Stadt Mann-
heim die Larmaktionsplanung kiinftig als querschnittsorientierte Daueraufgabe etablieren mdchte —
(Teil Il der Larmaktionsplanung) und

L] ein Larmaktionsplan 2008 erstellt werden, der sich hinsichtlich potentieller Aktionen auf die
gravierendsten Bereiche konzentriert sowie die formal erforderlichen Schritte der
Offentlichkeitsbeteiligung durchlauft und den Mindestanforderungen eines férderfahigen Larm-
aktionsplans entspricht, — (Teil | der Larmaktionsplanung).

Durch die Konzepterarbeitung als ein Baustein der Larmaktionsplanung soll sichergestellt werden, dass ab
2009 der umfassende und integriert angelegte Planungsprozess aufgegriffen wird und die Aktionsbereiche
im Zuge einer Fortschreibung in dem Larmaktionsplan 2008+ erweitert werden.

Inhalte der vorliegenden Ausarbeitung Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung sind
somit im Teil Il das Konzept Larmaktionsplanung der Stadt Mannheim und im Teil | der Larmaktionsplan
2008. Der Teil Il beschreibt ausfihrlich das Instrument der Larmaktionsplanung. Der Teil | erlautert in
knapper Form die konkrete Vorgehensweise beim Larmaktionsplan 2008.

Um den Larmaktionsplan 2008 bis Ende des Jahres fertig zu stellen, ist ein stringentes Vorgehen erforder-
lich. Das formale Verfahren wird analog zu dem Aufstellungsverfahren flr einen Bauleitplan gewéhlt, da
dieser Ablauf sowohl was die Offentlichkeitsbeteiligung, als auch die Gremienbeteiligung betrifft, etabliert
und eingespielt ist. Das Konzept Larmaktionsplanung und der Entwurf des Larmaktionsplans 2008 mussen
bis zum Ende des 1. Halbjahres 2008 fertig gestellt sein, damit eine Abstimmung in den stadtischen Gremien
erfolgen und der Larmaktionsplan 2008 im Herbst fur die Offentlichkeit ausgelegt werden kann.
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1 Vorgehensweise

Die Larmaktionsplanung steht in Interaktion mit unterschiedlichen raumbezogenen Fachplanungen. Die
Wechselwirkungen fuhren zu einem komplexen Planungsprozess und erfordern eine interdisziplindre und
integrative Vorgehensweise. Die Larmaktionsplanung kann deshalb nicht als solitare Aufgabe betrachtet
werden. Sie ist als Baustein zu einer strategisch ausgerichteten kommunalen Planung zu verstehen. Ein
erfolgreicher Ansatz erfordert eine intensive Kommunikation sowohl zwischen den Fachdisziplinen, wie z.B.
der Stadt-, Umwelt- und Verkehrsplanung, als auch zwischen den Akteuren, wie z.B. der Offentlichkeit, den
Behdrden, den Planungstragern, den Gutachtern und den politischen Gremien.

Das im Folgenden beschriebene Konzept fur die Larmaktionsplanung der Stadt Mannheim, basiert auf
einem durch das Beratungsbiro IBK entwickelten Ansatz und einer Methodik fir eine integrierte Vorgehens-
weise zur Larmaktionsplanung in zwei Phasen?.

Phase 1. Vorklarungsphase - Startphase (Erarbeitung eines Konzepts zur Larmaktionsplanung)

In dieser Phase wird ein auf die speziellen Anforderungen der Stadt Mannheim abgestimmtes Konzept zur
Durchfihrung der Larmaktionsplanung erarbeitet. Es werden sémtliche Bausteine des Prozesses und die
jeweiligen Ergebnisse in Form von Arbeitsmodulen aufgezeigt. Auf der Grundlage dieser Module kdnnen
Zusténdigkeiten und Ressourcen verteilt sowie die voraussichtlichen Kosten fir die Larmaktionsplanung
abgeschatzt werden.

Zu klaren sind im Zuge der Konzepterstellung insbesondere folgende Aspekte:

= Was sind die Inhalte eines Larmaktionsplans?
. Welche Kriterien werden zur Bewertung der Larmsituation herangezogen?
L] Wie wird die Larmaktionsplanung mit anderen strategischen gesamtstadtischen Planungen und

Konzepten der Stadt Mannheim verknulpft?

= Wie ist der formale und zeitliche Ablauf der Larmaktionsplanung?

. Wie sieht das Verfahren aus?

= Wie sehen die organisatorischen Strukturen aus?

= Wie sieht das Konzept zur Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung aus?

L] Welche Arbeitsmodule ergeben sich fir die Umsetzung des Konzeptes in den Larmaktionsplan?

2 Strategiepapier Larmaktionsplanung Methodische Vorgehensweise und exemplarischer

Projektablauf, IBK SP071101_laermaktionsplanung_071130, November 2007, Guido Kohnen,
Annette Leuckel, Henning Arps
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Phase 2: Erarbeitung des Larmaktionsplans

Nach Abschluss der Vorklarungsphase kann mit der konkreten Umsetzung der Konzeption und der Erar-
beitung des Larmaktionsplans begonnen werden.

Die Umsetzung dieser integrierten und zweistufigen Vorgehensweise kann, je nach Ausgestaltung, einen
Verfahrens- und Planungszeitraum von mehreren Jahren in Anspruch nehmen und soll im Idealfall in einen
kontinuierlichen Prozess munden. Auch vor dem Hintergrund der durch die Richtlinie vorgegeben Fort-
schreibung der Larmkartierung und des Larmaktionsplans nach 5 Jahren ist ein prozesshaft angelegter
Ablauf zielfihrend. Die Phase 2 wird, wie in der Prdambel beschrieben, mit dem Larmaktionsplan 2008
derzeit parallel zur Phase 1 entsprechend reduziert durchgeftihrt. Die Fortfihrung der Larmaktionsplanung in
einer umfassenderen Form auf der Grundlage des Konzeptes wird ab 2009 angestrebt. Die Erfahrungen und
Erkenntnisse aus dem Larmaktionsplan 2008 kdnnen so auch noch Ruckfluss in die endglltige Konzeption
fur die kinftige Larmaktionsplanung finden.

2 Was ist ein Larmaktionsplan und welche Inhalte hat er?

Nach § 47d Absatz 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderungen des Anhangs V der
Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission
zu Ubermittelnden Daten zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, Ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schitzen.

Die Mindestanforderungen fur Larmaktionsplane sind in Anhang V Nr. 1 bis Nr. 3 der Richtlinie 2002/49/EG
wie folgt festgelegt:

L] Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstral3en, der Haupteisenbahnstrecken oder
der GroR3flugh&fen und anderer Larmquellen, die zu bertcksichtigen sind,

= Benennung der zustandigen Behorde,

L] Aufzeigen des rechtlichen Hintergrunds,

= Beschreibung aller geltenden Grenzwerte,

= Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

L] Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die LArm ausgesetzt sind, sowie Angabe von

Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen,

] Protokoll der 6ffentlichen Anhdrungen,

L] bereits vorhandene oder geplante Mal3nahmen zur LA&rmminderung,

= MaRnahmen, die die zustandigen Behdrden fur die néchsten funf Jahre geplant haben, einschliel3-
lich der

L] Maflinahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete,

Ll langfristige Strategie,

= finanzielle Informationen (falls verfugbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-

Nutzen-Analyse,

= geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des Aktions-
plans,
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 6

08002_081013_konzept_laermaktionsplanung



Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Teil Il - Konzept Larmaktionsplanung

L] In den Aktionsplanen sollten auRerdem Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen (die sich belastigt fihlen, unter Schlafstérungen leiden oder anderweitig beeintrachtigt
sind) enthalten sein.

Neben diesen Mindestanforderungen wird erganzend nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG gefordert,
dass eine Zusammenfassung des Larmaktionsplans von nicht mehr als 10 Seiten nach den genannten
Kriterien Bestandteil der an die Kommission zu Gbermittelnden Angaben ist.

Uber diese Mindestinhalte hinaus werden jedoch noch weitere Themen gesehen, deren Bearbeitung und
Dokumentation im Sinne einer integrierten Larmminderungsplanung von Bedeutung sind und die ent-
sprechend Eingang in den Prozess finden sollen.

3 Arbeitsmodule fur die Larmaktionsplanung Mannheim

Um einerseits den Mindestanforderungen nach Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG und andererseits den
dariber hinausgehenden Inhalten gerecht zu werden, werden folgende inhaltlich abgegrenzten
14 Arbeitsmodule fur die Larmaktionsplanung Mannheim definiert.

Arbeitsmodule - Larmaktionsplan Mannheim

L] M1  Arbeitsmodul Einleitung,

= M2  Arbeitsmodul Analysen der Larm- und Konfliktsituation / Betroffenheiten /

L] Abgrenzung der Aktionsbereiche,

L] M3  Arbeitsmodul Auswertung vorhandener Planungen,

= M4 Arbeitsmodul Ruhige Gebiete,

= M5  Arbeitsmodul MaBhahmen in den Aktionsbereichen und

L] Uberprufung der Wirksamkeiten der MaBnahmen innerhalb der Aktionsbereiche
= M6  Arbeitsmodul L&rmminderungsstrategien und -konzepte fur Mannheim,

= M7  Arbeitsmodul Erarbeitung Gesamtkonzept,

L] M8  Arbeitsmodul Wirkungsanalyse Gesamtkonzept,

= M9  Arbeitsmodul Prifung der SUP Pflicht des Larmaktionsplans,

] M10 Arbeitsmodul Einbeziehung der Offentlichkeit,

L] M11 Arbeitsmodul Beteiligung der Behdrden, Trager offentlicher Belange und Verbande
] M12 Arbeitsmodul Beteiligung der politischen Gremien,

= M13 Arbeitsmodul Kommunikation und Prozesssteuerung,

L] M14 Arbeitsmodul Monitoring.

Die Festlegung der Arbeitsmodule gewahrleistet zum einen, dass alle erforderlichen Themen bearbeitet
werden und die Mdglichkeit, die Dokumentation des Larmaktionsplans orientiert an den Arbeitsmodulen zu
gliedern. Eine inhaltliche Beschreibung der Arbeitsmodule erfolgt in dem nachfolgenden Kapitel.
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4 Beschreibung der Inhalte der Arbeitsmodule M1- M14
4.1 M1 Arbeitsmodul Einleitung

Das Arbeitsmodul M1 beschreibt die Aufgabe, den rechtlichen Hintergrund, alle geltenden nationalen Grenz-
werte, den Ballungsraums sowie die Zustandigkeiten.

In der Regel kann zur Bearbeitung dieses Moduls auf die Dokumentation zur Larmkartierung zuriickgegriffen
werden, die diese Inhalte ebenfalls aufzuarbeiten hatte.

M1

Arbeitsmodul Einleitung

= Beschreibung der Aufgabe,

= des rechtlichen Hintergrunds,

= aller geltenden nationalen Grenzwerte,

= des Ballungsraums,

) der Zustandigkeiten.

4.2 M2  Arbeitsmodul Analysen der Larm- und Konfliktsituation/Betroffenheiten/Abgrenzung

der Aktionsbereiche

Inhalt dieses Arbeitsmoduls ist die Darstellung und Bewertung der Larmbelastung auf Grundlage der vorhan-
denen Larmkarten (StralRe, StraRenbahn, Haupteisenbahnstrecken Deutschen Bahn - DB AG, Industrie- und
Gewerbe, einschl. Hafen, Flughafen). Die Bewertung der Larmsituation erfolgt durch den Vergleich zwischen
dem Status-quo der Larmbelastung, also den sich daraus ergebenden Larmpegeln, Betroffenenzahlen sowie
der jeweiligen Schutzwirdigkeit der betroffenen Flachen und den definierten Qualitats- / Schutzzielen der
einzelnen Belastungsstufen. Aus dieser Analyse lassen sich entsprechende rdumliche Handlungsschwer-
punkte, die so genannten 'Aktionsbereiche’ fir den Larmaktionsplan ableiten.

Bei einem Aktionsbereich handelt es sich um Bereiche mit hohen Siedlungsdichten (Anzahl der Bewohner
pro Flache) bei gleichzeitig hohen Larmindizes.

Die Analyse der Belastungssituation ist ein zentrales Arbeitsmodul in der Larmaktionsplanung und kann
nicht alleine aus schalltechnisch fachlicher Sicht durchgefiihrt werden. Mit der Festlegung der Kriterien
positioniert sich die Kommune zu bestimmten Qualitatszielen.

Die Festlegung der Kriterien fir die Bewertung der Larmsituation durch die Kommune wird erforderlich, da
fur die Notwendigkeit von Larmminderungsmafinahmen weder durch die Richtlinie 2002/49/EG bzw. das
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) noch vom Bundesland Baden-Wirttemberg zwingende Grenz-
oder Auslosewerte vorgegeben werden.
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8§ 47d Absatz 1 BImSchG fiuhrt hierzu aus:

'Die Festlegung von MalRnahmen in den Plénen ist in das Ermessen der zustandigen Behdrden gestellt,
sollte aber auch unter Beriicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die
Prioritaten eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund
anderer Kriterien ergeben, und insbesondere flr die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten
ausgewiesen werden.'

Kriterien zur Abgrenzung der Aktionsbereiche fur den Larmaktionsplan 2008

Aufgrund der in der Préambel beschriebenen Pramissen wurde fir den Larmaktionsplan 2008 folgende Vor-
gehensweise gewahlt:

Der Fokus des Plans liegt auf den Bereichen mit den absolut héchsten Gerduschbelastungen. Diese
Belastungen werden in der Stadt Mannheim nach den Ergebnissen der derzeit vorliegenden Kartierung
durch den StraRenverkehr und den Stralienbahnverkehr hervorgerufen.

Die Gerauscheinwirkungen aufgrund des Flugplatzes Mannheim und der Industrie- und Gewerbegelande,
der sogenannten IVU Betriebe einschlie3lich Hafen sind deutlich leiser. Auch sind von hiervon deutlich
weniger Burger betroffen. Daher wird diese Gerduschart im Larmaktionsplan 2008 nicht beriicksichtigt. Fur
den Larmaktionsplan 2008+ wird zu prifen sein, ob und in welchem Umfang die Auswirkung gewerblicher
Gerausche und Fluglarm Gegenstand der Planung sein werden.

Fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes steht zu erwarten, dass sie zu sehr hohen Gerauschbe-
lastungen fuhren und die eine Vielzahl von Blrgern betrifft. Die entsprechende Kartierung des Eisenbahn-
Bundesamts liegt seid dem 30.06.2008 vor, aufgrund der nicht fristgerechten Abgabe war es jedoch nicht
maoglich, diese Geréduschquelle bei dem Larmaktionsplan 2008 zu bertcksichtigen. Die Bewadltigung der
Gerausche der Haupteisenbahnstrecken des Bundes wird ein wesentlicher Bestandteil des
Larmaktionsplans 2008+ sein.

Aufbauend auf der Analyse der Ergebnisse der Larmkartierung und der Auswertung der einschlagigen
Fachdiskussion, um die Auswirkung von Gerdusche auf den Menschen, z.B. der Empfehlung des
Nachhaltigkeitsbeirates der Landesregierung fur 'Ein kommunales Verkehrslarm-Sanierungskonzept fir
Baden-Wirttemberg', wurden fir den Larmaktionsplan 2008 folgende Auslésewerte definiert:

. Loen 75 dB(A)
. I-night 65 dB(A)

Die Begrundung flr diese Werte liegt darin, dass

L] mit dem Erreichen und Uberschreiten dieser Werte eine gesundheitsgefahrdende Gerauschbe-
lastung gegeben ist, die ein Handeln erforderlich macht,

= die Zahl der von diesen Werten betroffenen Einwohner und Wohnungen fiir eine kurzfristige und
vordringliche Larmaktionsplanung handhabbar ist,

L] unabhéngig von den Ergebnissen fir die Kartierung der Haupteisenbahnstrecken des Bundes fir
diese Bereiche eine qualifizierte Larmaktionsplanung erforderlich und maéglich ist.
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Da sich der Larmaktionsplan 2008 auf die Bereiche mit den hdchsten Gerauschbelastungen konzentriert,
bleibt die Ausarbeitung und Festlegung von Kiriterien zur Bestimmung Ruhiger Gebiete im Ballungsraum
dem Larmaktionsplan 2008+ vorbehalten.

Kriterien zur Abgrenzung der Aktionsbereiche fur den Larmaktionsplan 2008+

Fir eine weitere Bearbeitung des Larmaktionsplans 2008+ sollte die Definition zu den Abgrenzungskriterien
fortentwickelt werden. Vorgeschlagen wird hierzu, unabhangig von der gewahlten Larmquelle, ein gestuftes
Vorgehen. Im ersten Schritte wird die Hohe der Larmbelastung herangezogen:

= 1. Stufe: 70 dB(A) Lgen tags und 60 dB(A) Lyigne nachts, bei Uberschreitung dieser Werte sind
moglichst kurzfristig Malinahmen zur Verringerung der Larmbelastung zu ergreifen

L] 2. Stufe: 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts - diese Werte wurden von der Larmwirkungsforschung
als gesundheitsrelevante Schwellenwerte ermittelt und dienen im Rahmen der Vorsorge als Ziel-
werte fUr die Larmminderungsplanung.

In einem weiteren Schritt ist eine geeignete Definition einer Mindestanzahl betroffner Einwohner (z.B.
mindestens 10 Betroffene pro Aktionsbereich) zu finden.

Als Gerauscharten werden der StralRenverkehr, die Stralenbahnen und kunftig auch die Schienenwege der
Deutsche Bahn AG berlcksichtigt. Fir den Fluglarm und den Gewerbe- und Industrieléarm ist zu prifen, ob
Auswirkungen dieser Larmarten in die Larmaktionsplanung 2008+ einzubeziehen sind.

Weitere Kriterien, die es zu berilicksichtigen gilt, kbnnten z.B. sein:

L] Nutzungs-/gebietsartabhangige Kriterien,

= Betroffenheit von Erwerbstatigen,

L] Betroffenheit von larmsensiblen Einrichtungen (Schulen, Krankenh&user),

L] Betroffenheiten weiterer larmsensibler Einrichtungen (Kindergarten, Pflegeheime etc.),
= Kosten-Nutzen-Analysen/Veranderung von Immobilienwerten etc..

Eine Empfehlung fir ein geeignetes Verfahren zur Bewertung seitens des Umweltministerium Baden-
Wirttemberg liegt bis dato nicht vor, eine entsprechende Arbeitshilfe war im Gesprach.

Welche Differenzierung der identifizierten Aktionsbereichen wird vorgenommen?

= Ermittlung der im Bestand vorhandenen Aktionsbereiche,

L] Bericksichtigung absehbarer Aktionsbereiche in Plangebieten,

L] Erfassung, Darstellung und Beriicksichtigung Ruhiger Gebiete.

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 10

08002_081013_konzept_laermaktionsplanung



Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Teil Il - Konzept Larmaktionsplanung

Sollen zukiinftige Entwicklungen abgebildet und bewertet werden?
L] Bertcksichtigung Auswirkungen der bekannten Verkehrsprognosen (ca. 10-20 Jahre Horizont),

] Berlcksichtigung mittel- bis langfristiger Entwicklungen aufgrund emissions- und immissions
seitiger Veranderungen (Bsp. Entwicklung Modal-Split, Bevolkerungsentwicklung etc.).

Analyse der Larm- und Belastungssituation in den Aktionsbereichen anhand eines Steckbriefs

Fir die Analyse der LArm- und Belastungssituation in den Aktionsbereichen wurde jeweils ein Mustersteck-
brief fir die Gerauscharten Strale und StralRenbahn entwickelt, der folgende Faktoren und Merkmale
beschreibt und fur alle Aktionsbereiche und die darin gelegenen Strallen oder StralRenbahnen ausgefullt
wird. Fur die Gerauschart Schienenverkehr Deutsche Bahn AG ist ein entsprechender Steckbrief noch zu
erarbeiten.

L] Stadtraumliche Lage und Abgrenzung des Aktionsbereichs im Stadtbezirk
L] Verkehrliche Emissionsfaktoren / Eingangsdaten der Larmkartierung Stral3e:

] Verkehrsmengen (DTV Kfz/24 Std. day, evening, night, Anteil LKW/ 24 Std. day, evening,

night)
= Zulassige Hochstgeschwindigkeit
" Fahrbahnoberflache
L] Verkehrliche Emissionsfaktoren / Eingangsdaten der Larmkartierung Stra3enbahn:

= Verkehrsmengen bzw. Zugzahlen/24 Std. day evening night
" Zuglangen day evening night

= Geschwindigkeit

" Fahrbahnoberflache
" Kurvenradius
L] Schalltechnische Analyse Straf3en und Stral3enbahn im Aktionsbereich:
" Ausldsekriterium
" Abgrenzungskriterium
] Maximale Lyen
] Maximale Lnignt
] Zahl der Betroffenen
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L] Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e:

Einordnung im gesamtstadtischen Verkehrsnetz
StraRenkategorie

Klassifizierung

Stral3enfunktion nach RASt

Beschreibung des StraBencharakters

Funktion fur den OPNV

Funktion fur den Radverkehr

Funktion fur den FuRgangerverkehr

LSA Steuerung

Beschrankungen

Fahrbahnoberflache

L] Analyse verkehrliche Merkmale StraRenbahn:

Einordnung im gesamtstadtischen Stralenbahnnetz

Art des Gleises

Ausbau des Bahnkorpers
Anzahl der Linien auf dem Gleis
Taktung der Linien

Baulicher Zustand des Gleises

Zeitpunkt der nachsten Streckensanierung

Beschreibung der eingesetzten Fahrzeuge / Stand der Technik

Technische MalRhahmen, an der Fahrzeugflotte, die die Gerausche mindern

L] Stadtebauliche Analyse:

L] Soziale/gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich

L] Bereits durchgefiihrte Schallschutzmal3inahmen

= Bereits durchgefuhrte Malinahmen und Planungen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen
L] Vorgaben aus anderen Planungen

. Prioritat des Aktionsbereichs

Planungsrechtliche Einstufung

Einordnung der stadtraumlichen Lage und der stadtebaulichen Qualititen / Potentiale
Quartiersnutzung / Charakterisierung des Stral3enraums

StralBenraumliche Situation
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M2

Arbeitsmodul Analysen der Larm- und Konfliktsituation / Betroffenheiten / Abgrenzung der Aktionsbereiche

= Diskussion und Festlegung von Auslésewerten,
= Hauptlarmquellen StralRenverkehr und StraRenbahnen,
= Auswertung der verspatet vorgelegten Larmkartierung fir die Strecken der Deutsche Bahn AG,

diese Hauptlarmquelle kann beim Larmaktionsplan 2008 noch nicht beriicksichtigt werden,
= Festlegung von Aktionsbereichen

= Aktionsbereich: Bereiche mit hohen Siedlungsdichten (Anzahl der Bewohner pro Flache) bei
gleichzeitig hohen Larmindizes,

= Steckbrief zur Beschreibung der Aktionsbereiche als Grundlage fur die Malinahmenplanung.

4.3 M3  Arbeitsmodul Auswertung vorhandener Planungen

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die in Wechselwirkung mit bestehenden
informellen und formellen ortlichen jedoch auch Uberértlichen Planungen stehen kann. Ziel ist es, die Larm-
minderungsplanung als strategisches Planungsinstrument in alle larmrelevanten Planungsebenen zu
integrieren.

Innerhalb dieses Arbeitsmoduls werden alle raumbedeutsamen Planungen und Programme sowie samtliche
formellen und informellen Planungen und Konzepte der Stadt Mannheim gesichtet und ausgewertet, die eine
thematische Verkniipfung mit der Larmaktionsplanung der Stadt Mannheim haben.

Zum einen konnen die bestehenden Planungen und Programme Ziele, MalRnahmen oder Strategien ent-
halten, die bereits larmvermeidend, -mindernd oder -schiitzend sind und somit zu bericksichtigende Vor-
gaben fir die Larmaktionsplanung enthalten. Zum anderen wirkt sich der Larmaktionsplan umgekehrt auf
andere Planungen aus, da er sich zur Umsetzung seiner Mal3Bhahmen Verfahren und Planungen anderer
Disziplinen bedienen muss.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollten deshalb folgende lbergeordneten raumbedeutsamen Planun-
gen, Programmen und Berichte, die nach einer vorlaufigen Recherche gesichtet wurden, hinsichtlich ihrer
Relevanz fur die Larmaktionsplanung Mannheim ausgewertet werden. Die nachfolgende Aufstellung ist
keine abschlie3ende Liste. Sie kann bei Bedarf um weitere Planwerke etc. erganzt werden:
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Auf Ebene der Raumordnung

Raumordnungsbericht 2005,
Bundesverkehrswegeplanung, BVWP 2003,

= Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025, FE-Nr. 96.0857/2005, ITP &
BVU 14.11.2007,

" Bedarfsplan Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG),

= Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15. November 1993 (BGBI. | S. 1874), zuletzt
geéndert durch Artikel 309 der Verordnung vom 31. Oktober 2006 (BGBI. | S. 2407), Stand:
Zuletzt geandert durch Art. 309 V v. 31.10.2006 | 2407.

Nationales Verkehrslarmschutzpaket, Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS), Februar 2007,

Masterplan Guterverkehr und Logistik, BMVBS, 2008,
Larmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen, 02/2005
Nationale Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung,

. Perspektiven fur Deutschland, Unsere Strategie fur eine nachhaltige Entwicklung, Hrsg.
Bundesregierung 04/2002,

= Fortschrittsbericht 2008 zur nationalen Nachhaltigkeitsstrategie, Hrsg. Bundesregierung,
Entwurf Stand: 05.05.2008.

Auf der Ebene der Landes- und Regionalplanung

Landesentwicklungsplan Baden-Wirttemberg 2002,
Landesentwicklungsbericht Baden-Wirttemberg 2005,
Regionalplan Unterer Neckar 1994,

Regionalplan Rhein-Neckar 2020 (Die Verbandsversammlung des Verbands Region Rhein-Neckar
hat am 23.03.2007 die Aufstellung des 'Einheitlichen Regionalplans Rhein-Neckar 2020 beschlos-
sen. Der Plan soll 2010 in Kraft treten, bis dahin hat der Regionalplan Unterer Neckar weiterhin
Bestand),

Nachhaltigkeitsbericht Baden-Wirttemberg 2007, Nachhaltigkeitsrat Baden-W rttemberg.
Generalverkehrsplan Baden-Wirttemberg 1995,

Umweltplan Baden-Wirttemberg - Fortschreibung 2007.
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Auf Ebene der gesamtstadtischen Planungen

Im Hinblick auf die kommunalen Planungen bestehen inhaltliche Verknipfungen zu folgenden Planungen,
die es auszuwerten gilt:

] Verkehrsentwicklungsplanung / Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Mannheim

Die Verkehrsentwicklungsplanung trifft i.d.R. gesamtstadtisch verkehrstréagerubergreifend Aussagen zur
Entwicklung der Verkehrssysteme und dem Verkehrsangebot im gesamtstadtischen Netz und liefert Grund-
lagendaten, z.B. fur Larmwirkungsprifung, im Zusammenhang mit

. der Uberpriifung von Netzvarianten,

L] Verkehrslenkungs- und Verkehrsmanagementkonzepten (z.B. Ausweisung von Lkw-Routen),

L] der Uberpriifung von MaRnahmen bei Foérderung des Umweltverbundes und Verénderung des
Modal-Split, (z.B. Verbesserung des OPNV-Angebots, Forderung des FuBganger- und Radver-
kehrs),

L] Konzepten zur Parkraumbewirtschaftung bei gleichzeitiger tangentialen Ableitung des Verkehrs um

ein Stadtzentren herum,

L] Konzepten zur Geschwindigkeitsreduzierungen (Tempo 30 Zonen, Verkehrsberuhigte Bereiche
etc.).

Die Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Mannheim basiert auf einem Generalverkehrsplan von 1970. In
den neunziger Jahren wurde die Verwaltung der Stadt Mannheim durch Gemeinderatsbeschluss beauftragt,
eine Verkehrsentwicklungsplanung zu erarbeiten, da der Generalverkehrsplan von 1970 in seinen Inhalten
als veraltet angesehen wurde. In einer ersten Stufe wurde ein Verkehrsentwicklungsplan (VEP) mit dem
Schwerpunkt auf die Mannheimer Innenstadt erstellt. Die MaRnhahmenkonzeption wurde 1995 vom Mann-
heimer Gemeinderat beschlossen. Ein weiterer Verkehrsentwicklungsplan wurde im Sommer 1997 fur den
an die Innenstadt angrenzenden Kernstadtbereich der Schwetzingerstadt / Oststadt vom Gemeinderat
verabschiedet. Danach wurde ein Verkehrsentwicklungsplan fur die Neckarstadt erarbeitet. Der Beschluss
der MaBhahmenkonzeption steht jedoch bis heute aus.

Mit einem Antrag aus dem Gemeinderat im Jahr 2000 wurde die Verwaltung beauftragt, erstens eine VEP-
Bestandsaufnahme durchzufiihren und zweitens hierzu eine 6ffentliche Verkehrsanhdrung mit wissenschaft-
licher Begleitung durchzufiihren. Als Grundlage fir die offentliche Verkehrsanhorung im Jahr 2002 wurde
eine Dokumentation mit dem Titel die 'Bestandsaufnahme Verkehrsentwicklungsplan (VEP)' erarbeitet.
Diese Dokumentation hatte das Ziel, anhand der beiden beschlossenen Verkehrsentwicklungspléane Innen-
stadt und Schwetzingerstadt / Oststadt eine Leistungsbilanz zu ziehen.

L] Stadtentwicklungsplanung

Die Aussagen der Larmaktionsplanung kénnen i.V.m. der Verkehrsentwicklungsplanung ein wichtiger
Bestandteil zur strategischen Ausrichtung der Kommune sein. Sie haben somit Auswirkungen auf die weitere
Stadtentwicklung. Umgekehrt konnen selbstverstandlich auch die strategischen Aussagen einer
Stadtentwicklungsplanung Vorgaben fiir die Verkehrsentwicklungs- und Larmaktionsplanung beinhalten.
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Eine gesamtstadtische Stadtentwicklungsplanung / Stadtentwicklungskonzept gibt es in Mannheim nicht. In
den Jahren 2006 und 2007 wurde fir die Innenstadt im Rahmen eines Planungs- und Beteiligungsprozess
das Entwicklungskonzept Innenstadt Mannheim (EKI-Mannheim) erarbeitet. Es enthalt Ubergreifende
Konzepte, Perspektiven, konkrete ldeen und MalRnahmen fir die Mannheimer Innenstadt. Erarbeitet wurde
es von interessierten Burgerinnen und Bulrgern, Initiativen, Verbanden und der Verwaltung im Rahmen eines
intensiven Beteiligungs- und Kommunikationsprozesses.

Zwischen dem EKI und der Larmaktionsplanung werden zwei verbindende Aspekte gesehen. Zum einen
sollte das EKI inhaltlich hinsichtlich der darin aufgezeigten Spannungsfeldern und den jeweiligen Handlungs-
ansatzen ausgewertet werden, zum anderen wurden im Rahmen des Prozesses seitens der Verwaltung
wertvolle Erfahrungen mit intensiven und umfangreichen Beteiligungsverfahren (Informationstische etc.)
gemacht, die im Zuge der Larmaktionsplanung genutzt werden sollten. Eine zentrale Bedeutung im Rahmen
der Larmminderungsplanung hat die Einbeziehung der Offentlichkeit und der Behoérden. Wahrend auf der
Ebene der Larmkartierung die Offentlichkeit tiber die Larmbelastungen zu informieren ist, hat die Offentlich-
keit im Rahmen der Erarbeitung des Larmaktionsplans die Gelegenheit zur Mitwirkung zu erhalten. Die
Einbeziehung der Offentlichkeit und der Behérden sollte deswegen mehrstufig erfolgen und den gesamten
Prozess der Larmminderungsplanung begleiten. Die Strukturen, Erfahrungen, Kontakte und Foren des EKI-
Mannheim sollten deshalb in die Erarbeitung des Konzept zur Einbeziehung der Offentlichkeit, Behdrden
und Verbande im Zuge der Larmaktionsplanung einflie3en. Ein Austausch zwischen den Beteiligten des EKI
und der AG Larmaktionsplanung wird als erforderlich angesehen.

Verknipfungen auf Ebene der vorbereitenden und verbindlichen Bauleitplanung

Geméal § 1 Absatz 1 BauGB haben die Gemeinden Bauleitplane aufzustellen, sobald und soweit es fur die
stéadtebauliche Entwicklung und Ordnung erforderlich ist. GemaR Absatz 6 sind bei der Aufstellung der
Bauleitplane insbesondere zu berlcksichtigen:

= § 1 Absatz 1 Nr. 1 BauGB "'...die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse und die Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevélkerung,

" § 1 Absatz 1 Nr. 7 BauGB....die Belange des Umweltschutzes, einschlielich des Naturschutzes
und der Landschaftspflege, insbesondere....die Vermeidung von Emissionen, ...

" § 1 Absatz 7 BauGB ...die Darstellungen von ...... Planen des Immissionsschutzrechtes z.B. Larm-
aktionsplan, ...nach § 47d BImSchG...".

Sowohl das Instrumentarium fir die Darstellungen im Flachennutzungsplan, als auch das fir die Fest-
setzungen im Bebauungsplan bieten unterschiedliche Méglichkeiten den Larmschutz vorsorgeorientiert zu
regeln.
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L] Flachennutzungsplan des Nachbarschaftsverbandes Mannheim Heidelberg 2015 / 2020 / vorberei-
tende Bauleitplanung

Der Flachennutzungsplan des Nachbarschaftsverbandes Mannheim Heidelberg 2015 / 2020 wurde mit der
offentlichen Bekanntmachung am 15.07.2006 wirksam. Am 03.05.2006 hat die Verbandsversammlung die
Aufstellung des Flachennutzungsplans 2025 beschlossen. Diesbeziiglich ware z.B. von Interesse, welches
Entwicklungskonzept dieser geplanten Fortschreibung aus Sicht der Stadt Mannheim zugrunde liegt, welche
stadtebaulichen und verkehrlichen Entwicklungsszenarien davon fir die Larmaktionsplanung Relevanz
besitzen und in wie weit umgekehrt Mal3nahmen aus der Larmaktionsplanung Auswirkungen auf die kinf-
tigen Darstellungen im Flachennutzungsplan haben.

L] Bebauungspléne / verbindliche Bauleitplanung:

Auf Ebene der verbindlichen Bauleitplanung sind die Belange des Schallimmissionsschutzes zu beachten
und bei der stadtebaulichen Abwégung zu bericksichtigen. Dies erfolgt haufig auf der Basis der Aussagen
schalltechnischer Gutachten. Die Konfliktbewaltigung findet im Rahmen der Bauleitplanung anhand von
Vorgaben des nationalen Regelwerks statt.

Inhaltliche Verkniipfungen zu sonstigen umweltbezogenen Fachplanungen

. Luftreinhalte-Aktionsplan fir den Regierungsbezirk Karlsruhe, Teilplan Mannheim
L] Larmsanierung Schiene, Mannheim
M3

Arbeitsmodul Auswertung vorhandener Planungen

= Auswertung relevanter Vorgaben aus raumbedeutsamen Planungen, Programmen etc. fir die
Larmaktionsplanung,

= Vorgaben der Larmaktionsplanung fiir raumbedeutsame Planungen, Programme etc.,

= Umsetzung der Planungen und MaRnahmen des Larmaktionsplans durch andere Planungen,

= Synergien des Larmaktionsplans mit anderen Planungen erkennen und nutzen.
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4.4 M4  Arbeitsmodul Ruhige Gebiete

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert neben der Verringerung hoher Larmbelastungen auch den Schutz
Ruhiger Gebiete. Sie unterscheidet in ihren Begriffsbestimmungen zwischen einem 'Ruhigen Gebiet in
einem Ballungsraum' als ein von der zustéandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der
Lgen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fur sdmtliche Schallquellen einen bestimmten festgelegten
Wert nicht Ubersteigt und einem 'Ruhigen Gebiet auf dem Land' als ein von der zusténdigen Behorde festge-
legtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist. Diese
Vorgabe wurde in 8§ 47d BImSchG (Larmaktionspléne) in deutsches Recht tbernommen, wonach Ruhige
Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen sind.

Fir Mannheim als Ballungsraum ist die Kategorie 'Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum' relevant. Offen
bleiben die Fragen, ob sich die 'Ruhigen Gebiete' auf den Freiraum oder auf Siedlungsbereiche beziehen
und die Frage nach konkreten Abgrenzungskriterien. Diese sind von der Kommune als zustandige Behérde
festzulegen.

Eine mdgliche Vorgehensweise zeigt der Larmaktionsplan Norderstedt®, der zwischen
. einem Ruhigen Gebiet Lge, £ 55 dB(A) und

L] einem besonders Ruhigen Gebiet Lye, £ 45 dB(A) differenziert.

‘Mit diesem Ansatz mdchte man zwischen Gebieten unterscheiden, die relativ ruhig sind und deshalb ein
Stlick schitzenswerten Erholungsraum darstellen und Gebieten, die so etwas wie wirkliche Ruhe bieten.'

Neben den schalltechnischen Bewertungskriterien werden zuséatzlich noch Kriterien wie

= die raumliche Lage,
L] die Ausdehnung der Gebiete,
L] das Gefahrdungspotential durch die Néhe zu Stral3en herangezogen.

Anhand dieser Kriterien werden folgende Typen an Ruhigen Gebieten charakterisiert:

= Landschaftsraum:

grof3flachiges Gebiet, dass einen weitgehend naturbelassenen, land- und forstwirtschaftlich genutzten,
durchgéangig erlebbaren Naturraum beschreibt, der in vielen Fallen die Verbindung zu benachbarten Land-
schaftsraumen erméglicht.

Larmminderungsplanung Norderstedt, Larmaktionsplan, Berlin Aachen 2006, Planungsbiro
Richter-Richard
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. Stadtoasen:

innerstadtische Ruhige Gebiete, die Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt und der Bevolkerung in relativ
kurzer Entfernung zugénglich sind. Die ausgewiesenen Flachen sollen der Erholung dienen. In ihnen soll
eine Larmbelastung (Lqen) von 55 dB(A) nicht Gberschritten werden.

) Ruhige Achsen:

Verbindungswege zwischen Stadtoasen abseits der Hauptverkehrswege oder schnelle und effiziente Rad-
und Gehwegeverbindungen in einer attraktiven naturnahen Umgebung.

Diese Differenzierung wurde in dem Larmaktionsplan Norderstedt dazu genutzt, unterschiedliche Schutz-
konzepte und MalRnahmen, um die Ruhigen Gebiete zu erhalten bzw. zu entwickeln.

Als weiteres Beispiel ist der Larmaktionsplan Berlin® zu nennen, der im Ansatz @hnlich wie Norderstedt vor-
geht.

Die Auswahl der Ruhigen Gebiete in Berlin muss

L] den Ansprichen der Umgebungsléarmrichtlinie gentgen,

mit der in Berlin gegebenen Datenbasis bestimmbar sein,

L] den (subjektiven) Ansprichen der Erholungssuchenden geniigen.

Ruhige Gebiete

(zusammenhangende Freiflzchen) Innerstadtische Erholungsflachen

Wald, Grinflachen, Parkanlagen, Feld, Flur
und Wiesen als zusammenhéngende Natur- | Griin- und Erholungsfléchen in
Merkmal raume in Verbindung mit Wohngebietsnahe mit fullaufiger
ballungsraumbergreifenden Verbindungen Erreichbarkeit

in benachbarte Landschaftsraume

Absoluter Pegelschwellenwert® | Leen < 55 dB(A) -

-6 dB(A) in der Kernfléche gegenlber dem

Relativer Pegelschwellenwert héchstbelasteten Bereich

Grokenschwellenwert =100 ha 230 ha

Larmminderungsplanung fur Berlin, Aktionsplan, Entwurf, Senatsverwaltung fur Gesundheit,
Umweltschutz und Verbraucherschutz, Abt. Il Umweltpolitik, Referat Immissionsschutz, Mai 2008

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 19
08002_081013_konzept_laermaktionsplanung



Larmminderungsplanung Stadt Mannheim - Larmaktionsplanung Stadt Mannheim
Teil Il - Konzept Larmaktionsplanung

Es wird unterschieden in:

L] Ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie = gro3e, zusammenhangende Freiflachen,
die Aufenthalt und beispielsweise ausgedehnte Spaziergdnge ohne Durchquerung verlarmter
Bereiche ermoglichen.

L] Innerstadtische Erholungsflachen, die zwar nicht unbedingt geringe Larmpegel aufweisen, aber
eine hohe Aufenthaltsfunktion in fuBlaufiger Entfernung zu Wohnstandorten haben und so grof3
sind, dass sie in ihrer Kernflache deutlich leiser sind als an ihrer Peripherie.

Beziglich der Vorgehensweise der Larmaktionsplanung Mannheim hinsichtlich der Ruhigen Gebiete wird
folgende Herangehensweise empfohlen:

L] Definition der Auswabhlkriterien fir Ruhige Gebiete in Mannheim, wobei sich die Auswabhl nicht nur
auf unbebaute Gebiete im Sinne von Freirdumen, sondern auch auf die Sicherung von bebauten
Gebieten mit festzulegenden Qualitditsmerkmalen beziehen sollte,

L] Festlegung von konkreten Ruhigen Gebieten in Mannheim anhand der durch die Stadt Mannheim
definierten Kriterien,

L] Strategien zum Schutz der Ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des Larms,
. Einbeziehung der Offentlichkeit.
M4

Arbeitsmodul Ruhige Gebiete

= Kriterien zur Abgrenzung sind durch die Kommune festzulegen,

= als planungsrechtliches Instrument weder im Flachennutzungsplan noch im Bebauungsplan
bekannt,

= planungsrechtliche Sicherung der Qualitat unklar,

= Festlegung steht fur die Larmaktionsplanung Mannheim noch aus,

= Instrument im Larmaktionsplan 2008 noch nicht berticksichtigt.
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4.5 M5  Arbeitsmodul La&rmminderungsstrategien und -konzepte fir Mannheim

Wichtig im Rahmen einer gesamtstadtischen und integrierten Vorgehensweise ist die Definition von strate-
gischen Zielen.

L] Was mochte die Stadt mit der Larmminderungsplanung erreichen?

. In welchem Ranking stehen deren Ziele?

L] In welchen Turnus soll die Larmminderungsplanung fortgefiihrt werden?

L] Welche Akteure sind fur eine integrierte Herangehens- und Arbeitsweise zu beteiligen?

Die Erarbeitung von Zielen und Strategien zur Larmminderung setzt als 1. Schritt die umfassende Analyse
der Ergebnisse der Larmkartierung und der raumbedeutsamen Planungen voraus. In einem 2. Schritt sind
die Ergebnisse zu bewerten und zu klassifizieren, um soweit wie moglich, typisierte Konfliktlagen definieren
zu konnen. lterativ sollten in einem 3. Schritt, auf Basis der Gesamtschau der Ergebnisse, die zuvor
beschriebenen strategischen Ziele nochmals hinterfragt und ggf. modifiziert werden.

Die MaRRnahmen, die im nachsten Schritt zu ergreifen sind, hdngen wesentlich von diesen Zielsetzungen und
hierzu formulierten Leitbildern ab.

M5

Arbeitsmodul La&rmminderungsstrategien und -konzepte fiir Mannheim

= Gesamtschau der Ergebnisse der Larmkartierung und der raumbedeutsamen Planungen in der
Stadt,

= Formulierung von Qualitats- und Zeitzielen fur die Larmaktionsplanung und deren Priorisierung,

= Erarbeitung von Strategien, um diese Ziele zu erreichen,

= dauerhafte Integration der Larmaktionsplanung als mit anderen Planungen vernetzte strategische

Planung auf gesamtstadtischer Ebene,

= Politischer Beschluss zu den Zielen und Strategien der Larmaktionsplanung.
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4.6 M6 Arbeitsmodul MaRBnahmen in den Aktionsbereichen und Uberpriifung der
Wirksamkeit der MalRnahmen

Zentrales Element des Larmaktionsplans ist die Beschreibung der vorhandenen und geplanten Maflinahmen.
Die Festlegungen von MalRRnahmen zum Larmschutz sind in das Ermessen der zustdndigen Behérden
gelegt. Im Hinblick auf die Durchsetzung der MaRnahmen verweist 8 47d Absatz 6 BImSchG auf die Gultig-
keit von 8§47 Absatz6 BImSchG, wonach '(..) Malnahmen durch Anordnungen oder sonstige Ent-
scheidungen zustandiger Trager oOffentlicher Verwaltung nach dem BImSchG oder anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen sind. Sind in Planungen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die
zustandigen Planungstrager diese bei ihren Planungen zu berlcksichtigen (..)".

Im Hinblick auf die Auswahl an MalBhahmen verweist die EU-Richtlinie 2002/49/EG in Anhang V auf:

= MaRnahmen aus der Verkehrsplanung,

L] Maflinahmen aus der Raumordnung,

L] die auf Gerduschquellen ausgerichteten technischen MalRnahmen,

. die Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung,

L] die Verringerung der Schalliibertragung,

L] verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MaRnahmen oder Anreize.

Von Bedeutung in Zusammenhang mit der Festlegung der MalRnahmen ist, dass die Ursachen flr den Larm
sehr vielfaltig sind und somit auch die Steuerungsinstrumente. Das Instrumentarium gegen den Larm ist
sowohl planerisch-konzeptionell als auch technisch und objektbezogen. Es ist in den verschiedensten fach-
lichen Disziplinen wiederzufinden und obliegt dabei unterschiedlichen Zustandigkeiten. Der Larmaktionsplan
entwickelt kein eigenes Instrumentarium, sondern bedient sich der vorhandenen Instrumente andererr
fachlicher Disziplinen.

Die Larmaktionsplanung muss die méglichen Malinahmen und Planungen zur Larmminderung erkennen,
deren schalltechnische Wirksamkeit priifen, diese in den Gesamtkontext des Larmaktionsplans einbinden
und untereinander optimieren. Zur Umsetzung mussen die MaRnahmen dann wieder an die fir die
Umsetzung zustandigen Disziplinen zuriickgespielt werden. Ebenso sind gegebenenfalls Wechselwirkungen
mit anderen Planwerken zu bericksichtigen.

Im Zuge der Konzepterstellung zur Larmaktionsplanung wird zunéchst ein Gesamtkatalog an maoglichen
MaRnahmen zur LA&rmminderung entwickelt. Die MaBnahmen werden hierzu unterschieden in MaRnahmen
auf konzeptioneller Ebene und in Malihahmen auf der Umsetzungsebene.

Aus dem Gesamtkatalog an zur Verfiigung stehenden MafRnahmen wird ein Steckbrief erarbeitet, der fur die
jeweiligen Aktionsbereiche die zu ergreifenden MalRBhahmen im Larmaktionsplan benennt und diese im
Weiteren durch folgende Angaben charakterisiert und beschreibt:
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. Art / Charakter der MaRnahme
[Vermeidung, Verminderung, Verlagerung, Umfeldverbesserung]

= Minderungspotential
[nicht wahrnehmbar < 1 dB(A), gerade wahrnehmbar 1-2 dB(A), wahrnehmbar >3 dB(A),
deutlich wahrnehmbar > 6 dB(A), Halbierung der subjektiven Lautstarke > 10 dB(A)]

= Verbesserung der Vertraglichkeit der Larmimmissionen
[ja / nein]
L] Veréanderungen in anderen Bereichen
[ia/nein]
L] Benennung des MalRnahmentragers / Zustandigkeiten in Bezug auf die Umsetzung
L] Planungshorizont

[derzeit in Planung, kurz-, mittel,- langfristig, unbekannt, Planung abgeschlossen]
L] Zeithorizont Realisierung
[derzeit in Umsetzung, kurz-, mittel,- langfristig, unbekannt]

= Kosten fur die Umsetzung der Malinahme

Der Gesamtkatalog an MalRnahmen umfasst derzeit folgende konzeptionellen und umsetzenden Malf3-
nahmen:

Konzeptionelle MaBhahmen aus regionalen und tiberregionalen Planungen und Programmen

= Raumordnungsbericht 2005

L] Bundesverkehrswegeplan 2003

L] Landesentwicklungsplan 2002

. Regionalplan Region Rhein Neckar bzw. Regionalplan Unterer Neckar

Konzeptionelle MaBnhahmen aus der Stadtentwicklung / Stadtplanung

= Flachennutzungsplan 2015 / 2020
= Zuordnung Bauflachen
. Flachen fir Schallschutzmafinahmen
. Nachrichtliche Ubernahme von Verkehrstrassen
= Gebiet zur Naherholung
. Grunflachen
" Abstandsflachen
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L] Bebauungsplan Festsetzung

von Abstandsflachen zwischen Quelle und schutzwirdiger Nutzung
der Art der baulichen Nutzung, Zuordnung von Baugebieten

Ausschluss oder Gliederung von Nutzungen innerhalb eines Baugebiets nach Art der
Nutzung

zum Mal der baulichen Nutzung (Dichte, Héhe)
zur Stellung der baulichen Anlagen

zur Bauweise (offen, geschlossen, abweichend)
von einer Bebauung freizuhaltenden Schutzflachen

von Flachen fir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schéadlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG

baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen zum Schutz vor solchen Einwirkungen
oder zur Vermeidung oder Minderung solcher Einwirkungen

von Verkehrsflachen

von Stellplatzen

von Kompensationsflachen
von Grunflachen

von Flachen fir Gemeinschaftsanlagen

L] Planfeststellungsverfahren (BundesfernstralRengesetz, LandesstralRengesetz Baden-Wirttemberg,
Personenbeférderungsgesetz)

= Gesamtstadtisches Entwicklungskonzepte
L] Quartiers- oder stadtteilbezogene Entwicklungskonzepte
L] Gebietsbezogene Entwicklungskonzepte als Vorstufe zur Bauleitplanung (Rahmenplanung, stadte-

bauliche Entwirfe)

Festlegung von Bauflachen sowie deren Nutzungen und Zuordnung

Festlegung zur Qualitat, Umfang und Lage von Grin- und Erholungsflachen (Park, Spiel-
platz, Versickerungsflachen)

Festlegung eines StralRennetzes

Festlegung von ErschlieBungsflachen mit Querschnitten

Festlegung von Flachen fur den ruhenden Verkehr und Parkierungsanlagen
Festlegungen von Baustrukturen

Festlegung zur Dichte

Festlegung zur Hohe

Anschluss des Gebiets an Verkehrsmittel Umweltverbund

Festlegung mdglicher Kompensationsflachen

Festlegung einer Energiekonzeption — Passivhaus-Standard
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Konzeptionelle MaBhahmen aus der Verkehrsplanung

L] Generalverkehrsplan Baden-Wirttemberg 1995

L] Verkehrsentwicklungsplan

motorisierter Individualverkehr (Verkehrsfiihrung besondere Nutzungsgruppen / LKW-
Routen)

Parkraumkonzepte

Offentlicher Personennahverkehr (Linienfiihrung Bussen und StraRenbahn, Taktung von
Bussen und StraRenbahnen)

Radverkehr (Radwegenetzplanung)

FuRverkehr (Fuliwegenetzplanung)

L] Nahverkehrsplan
= Stadtteilbezogene Verkehrskonzepte
L] Projekt / gebietsbezogenen verkehrs- und ErschlieBungskonzepte bei Neubau

Festlegung der ErschlieRungsform (autofrei, OPNV Andienung, MIV ..)
Festlegung der Netzform (Stral3enhierachien)
Konzept zur Gestaltung des offentlichen Raums

Konzepte zur Unterbringung des ruhenden Verkehrs, Querschnittsaufteilung fir
ErschlieRungsstral’en

Festlegung von Griunflachen, Platzen (Aufenthaltsflachen) fir den nichtmotorisierten
Individualverkehr

= Sonderprojekte StralRenprojekte (Tangenten, Ortsumgehungen) mit hohen Verkehrsbelastungen
und grof3er Entlastungsfunktion fur die Wohnbebauung

L] Entwurf und Dimensionierung von Verkehrsanlagen bei Neu- oder Umbau sowie Gestaltungs-
entwirfe

Berticksichtigung von Anlagen fur den Radverkehr
Berucksichtigung von Anlagen fur den Ful3gangerverkehr
Beriicksichtigung von einer Strallenraumbegrinung

Reduzierung des Querschnitts zugunsten des nichtmotorisierten Verkehrs

L] Verkehrsmanagement

. Umweltplanung

Luftreinhalteplan
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Umsetzungs-Mallnahmen aus dem Bereich Bau und Ausfuhrung von Verkehrsanlagen und
Verkehrseinrichtungen

Larmschutzeinrichtungen

Larmschutzwand/-wall
Troglage
Teilabdeckung

Tunnel

Materialwahl

schallabsorbierende Verkleidungen

Verkehrs- und ErschlieBungsanlagen, Platze, 6ffentlicher Raum

Rickbau und Umorganisation von Querschnitten zugunsten von Radwegen, Gehwegen,
Begriinung, OPNV (Busspuren / StraRenbahnen)

Anlage von Radwegen

Anlage von Flachen fur den Aufenthalt (Platzen, Griinanlagen)

Aufstellen von Stadtmdblierung

Begriinungsmafinahmen, Baumplanzungen

Bauliche Malinahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses

Bauliche MaRnahmen zur Veréanderung der Widerstande im Verkehrsnetz

Materialauswahl (Austausch lauter Fahrbahndecken (Pflaster) durch leisere Fahr-
bahndecken (Asphalt), Einbau larmarmer Fahrbahndecken (OPA)

Umsetzungs-MalRnahmen aus dem Bereich Bau und Ausfiihrung von Gebauden

Einbau von Schallschutzfenstern

Einbau von schallgedammten Liftern

Durchfiihrung einer Schalldammung der sonstigen Auf3enbauteile

Grundrissorientierung und Orientierung von Fenstern schutzwirdiger Aufenthaltsraume und
AuRenwohnbereichen

Ausbau von Passivhaus —Standards
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Umsetzungs-MalRnahmen aus dem Bereich der StralRenverkehrsordnung

§ 41 StralBenverkehrsordnung Vorschriftenzeichen
§ 45 StralRenverkehrsordnung Verkehrzeichen und Verkehrseinrichtungen / Anordnungen

§ 45 Absatz 1 Nr. 3 StVO Die StralBenverkehrsbehdérden kénnen die Benutzung bestimmter
Strallen oder StralBenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs
beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht haben sie ... zum
Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen.

§ 45 Absatz 1b StVO: Die StralRenverkehrsbehoérden treffen auch die notwendigen Anordnungen...

" Nr. 2a: im Zusammenhang mit der Kennzeichnung von Parkméglichkeiten fur Bewohner
stadtischer Quartiere mit erheblichem Parkraummangel durch vollstandige oder zeitlich
beschrankte Reservierung des Parkraums fir die Berechtigten oder durch Anordnung der
Freistellung von angeordneten ParkraumbewirtschaftungsmafZnahmen

= Nr. 3: zur Kennzeichnung von Fuf3gangerbereichen und verkehrsberuhigten Bereichen
= Nr. 4: zur Erhaltung der Sicherheit oder Ordnung in diesen Bereichen sowie
" Nr. 5: zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm und Abgasen oder zur Unterstiitzung einer

geordneten stadtebaulichen Entwicklung.

Die StraRenverkehrsbehorden ordnen die Parkmdglichkeiten fir Bewohner, die Kennzeichnung
von FuRgéngerbereichen, verkehrsberuhigten Bereichen und MaRnahmen zum Schutze der Bevol-
kerung vor Larm und Abgasen oder zur Unterstlitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwick-
lung im Einvernehmen mit der Gemeinde an.

§ 45 Absatz 1 StVO: Die StraRBenverkehrsbehtérden ordnen ferner innerhalb geschlossener Ort-
schaften, insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuR3ganger- und Fahrradver-
kehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo 30-Zonen im Einvernehmen mit der Gemeinde
an.

§ 45 Absatz 1d StVO: In zentralen stadtischen Bereichen mit hohem Ful3gdngeraufkommen und
Uberwiegender Aufenthaltsfunktion (verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche) kdnnen auch Zonen-
Geschwindigkeitsbeschrankungen von weniger als 30 km/h angeordnet werden.

§ 30 StVO: Umweltschutz und Sonntagsfahrverbot: Bei der Benutzung von Fahrzeugen sind
unnotiger Larm und vermeidbare Abgasbelastigungen verboten. Es ist insbesondere verboten,
Fahrzeugmotoren unnétig laufen zu lassen und Fahrzeugtiren tbermafRig laut zu schlieBen.
Unnitzes Hin- und Herfahren ist innerhalb geschlossener Ortschaften verboten, wenn Andere
dadurch belastigt werden. An Sonn- und Feiertagen durfen in der Zeit von 0 bis 22 Uhr Lastkraft-
wagen mit einem zulassigen Gesamtgewicht von uber 7,5 t sowie Anh&nger hinter Lastkraftwagen
nicht verkehren.

Umsetzungs-MalRnahmen aus dem Bereich Organisation

§ 49 StVO: Ordnungswidrigkeiten, Kontrolle

Instandhaltung von Farbbahndecken, Stra3enzustandskataster
Austausch von Fahrbahnbelagen, bei Gleissanierungen
Austausch von Fahrbahnbelagen, bei Kanalsanierung

Beschwerdemanagement der Stadt Mannheim Umwelttelefon (Hotline fur akute Umweltbe-
schwerden
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Umsetzungs-Mallnahmen aus dem Bereich Strategie
. Offentlichkeitsarbeit

. Offentlicher Fuhrpark (Einsatz und Beschaffung larmarmer Fahrzeuge)

SchliefZlich sind auch MaRRhahmen mit appellativem Charakter anzuflihren, die zu einer nennenswerten
Larmminderung beitragen konnen. Hierzu ist beispielsweise auf Anderungen im Fahrverhalten, das
Vermeiden von Kurzstreckenfahrten oder die Forderung von Car-Sharing hinzuweisen. Solche MalRnahmen
kénnen weder Uber rechnerische La&rmmodelle bzw. Wirkungsanalysen abgebildet noch lokalisiert werden,
sie kénnen aber eine Beitrag zur LA&rmminderung leisten und sollten deswegen in der Larmaktionssplanung
Bericksichtigung finden.

M6

Arbeitsmodul MalRnahmen in den Aktionsbereichen und Uberpriifung der Wirksamkeit der MaRnahmen

= Festlegung von MaBnahmen fiir die Aktionsbereiche,
L] Uberpriifung der Wirksamkeit der MaRnahmen innerhalb der Aktionsbereiche,
= Definition Konzeptionelle MaRhahmen = Mal3nahmen in vorsorgeorientierten Planungen im Hin-

blick auf Vermeidung, Verminderung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen.

= Definition Umsetzungs-MafRhahmen = MalRnahmen, die der Umsetzung der konzeptionellen MaR-
nahmen im Rahmen der vorsorgeorientierten Planungen im Hinblick auf Vermeidung, Vermin-
derung und Verlagerung von Emissionen und Immissionen dienen sowie MaRnahmen ohne
konzeptionellen Vorlauf.
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4.7 M7  Arbeitsmodul Gesamtkonzept

Zusammenfihrung der Aktionsbereiche mit den jeweiligen Mal3Bnahmen in einem Planwerk (grafisch, text-
lich), gdf. in Varianten kurz-, mittel- und langfristige Entwicklung als Grundlage fur die darauf aufbauende
Wirkungsanalyse.

M7
Arbeitsmodul Gesamtkonzept

= Gesamtschau aller Aktionsbereiche und der fir sie méglichen MalRnahmen.

4.8 M8  Arbeitsmodul Wirkungsanalyse Gesamtkonzept

Durchfuhrung einer Wirkungsanalyse fir die Gesamtkonzeption. Mit der/den Wirkungsanalysen werden
gesamtstadtisch und/oder teilraumlich differenziert die Entwicklung der Larmbelastung sowie der Betroffen-
heiten und Konflikte im Vergleich zur Ausgangssituation (den Kartierungsergebnissen und Betroffenheiten
2007) dargestellt und bewertet. Gleichzeitig kénnen diese Instrumente auch zur Abgrenzung und Differen-
zierung der Aktionsbereiche verwendet werden (siehe Kapitel 4.2)

Es stehen aus anderen Projekten zahlreiche Verfahren und Instrumente zur Beurteilung der Larmsituation
zur Verfigung. Im weiteren Prozedere sind diese im Hinblick auf die Anwendbarkeit fir die Larmaktions-
planung der Stadt Mannheim zu prifen und ggf. weiterzuentwickeln. Derzeit angewandt werden z. B.

) Belastetenzahlen (nach VBEB)

L] Dosis-Wirkungs-Kurven (z.B. in Miedema 2000)

L] Hot-Spot Analyse in SoundPLAN (Version 6.5)

= Larm-Einwohner-Gleichwert (LEG) (nach Forschungsgesellschaft fir Strassen und Verkehrswesen

FGSV, Wirtschaftlichkeitsuntersuchung an StraRen EWS)
L] Lastigkeitsfaktoren (nach VLArmSchR97)

= Larmkennziffer (in Bonninghausen & Popp LarmKennZiffer-Methode zur Beurteilung larmbedingter
Konfliktpotentiale in der stadtebaulichen Planung 1988)

L] Noise-Score nach Probst (Accon) (in ZfL, Nr. 4, 07/2006, 53. Jahrgang, Seite 105 ff.)
. Kosten-Nutzen Analysen (z. B. Immobilienwertverlust je dB)
M8

Arbeitsmodul Wirkungsanalyse Gesamtkonzept

= Bewertung der schalltechnischen Wirksamkeit des Gesamtkonzepts,

= Bildung einer Prioritatenliste der Aktionsbereiche und der in ihnen vorgesehenen MaRnahmen,

L] Aufzeigen der Wechselwirkungen der MaRnahmen in den unterschiedlichen Aktionsbereichen.
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4.9 M9  Arbeitsmodul Prifung der SUP Pflicht des Larmaktionsplans

GeméalR § 14b UVPG ist eine Strategische Umweltprifung (SUP) bei Planen und Programmen, die in der
Anlage 3 Nr. 2 zum UVPG aufgefihrt sind und fur Entscheidungen tber die Zuléssigkeit von in der Anlage 1
aufgeflihrten Vorhaben oder von Vorhaben, die nach Landesrecht einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder
Vorprifung des Einzelfalls bedlrfen, soweit sie einen Rahmen setzen, durchzufuhren.

Plane und Programme setzen einen Rahmen fir die Entscheidung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben,
wenn sie Festlegungen mit Bedeutung fir spatere Zulassungsentscheidungen, insbesondere zum Bedarf,
zur GrolRRe, zum Standort, zur Beschaffenheit, zu Betriebsbedingungen von Vorhaben oder zur Inanspruch-
nahme von Ressourcen, enthalten.

Der Larmaktionsplan unterliegt somit als rahmensetzender Plan der Nr. 2 der Anlage 3 zum UVPG. Eine
SUP wird insoweit erforderlich, als das der Larmaktionsplan eine Festlegung bezliglich des Rahmens im o.g.
Sinn far ein UVP pflichtiges Vorhaben setzt. Die Prifung, ob eine SUP durchzuflhren ist, obliegt der
Behorde, die fur die Aufstellung des Larmaktionsplans verantwortlich ist. Die SUP ist kein selbststandiges
Verfahren, sondern ein unselbststandiger Bestandteil des Verfahrens zur Larmaktionsplanung.

Sollte eine SUP erforderlich werden, wird sie dazu beitragen, eine intensive Auseinandersetzung mit
anderen Umweltfolgen als der Larmbelastung zu fuhren, einen Abwagungsprozess unter Berlcksichtigung
aller Umweltbelange zu férdern, jedoch auch Konflikte mit anderen Umweltbelangen transparenter zu
machen.

M9
Arbeitsmodul Prifung der SUP Pflicht des Larmaktionsplans

= Durchfiihrung erforderlich, insofern der Larmaktionsplan Rahmen setzt fir ein Vorhaben geman
Anlagel UVPG,

= dann auch Auseinandersetzung mit anderen Umweltbelangen.
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4.10 M10 Arbeitsmodul Einbeziehung der Offentlichkeit

Im Rahmen der Larmminderungsplanung hat die Einbeziehung der Offentlichkeit eine zentrale Bedeutung.
Wahrend auf der Ebene der Larmkartierung die Offentlichkeit tiber die Larmbelastungen zu informieren ist,
ist der Offentlichkeit auf der Ebene der Larmaktionsplanung die Gelegenheit zur Mitwirkung zu geben. Das
genaue Prozedere ist jedoch nicht abschlieRend geregelt. Von der Mdoglichkeit des Erlasses einer
Rechtsverordnung gemaR § 47f Absatz 1 Nr. 3 BImSchG, die die Einbeziehung der Offentlichkeit bei der
Aufstellung von Larmaktionsplanen naher konkretisiert, wurde bis dato kein Gebrauch gemacht.

Artikel 9 der EU-Richtlinie 2002/49/EG gibt vor, dass die Ergebnisse der Kartierung in Form der Larmkarten
sowie die Larmaktionsplane der Offentlichkeit zuganglich gemacht werden. Artikel8 der Richtlinie
2002/49/EG konkretisiert die Vorgaben hinsichtlich der Einbindung der Offentlichkeit bei der Aufstellung von
Larmaktionsplanen, § 47d Absatz 3 BImSchG setzt diese Vorgaben um.

Demnach wird ’(..) die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Larmaktionsplane gehort. Sie erhélt rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionsplane mitzuwirken. Die Ergeb-
nisse der Mitwirkung werden beriicksichtigt. Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Betei-
ligung vorzusehen (..)".

Die Larmkarten und Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen bzw. alle funf Jahre zu Uber-
priifen und fortzuschreiben. Auch fiir diese Schritte ist die Mitwirkung der Offentlichkeit vorgesehen.

Aus dem BImSchG lasst sich kein konkretes Verfahren zur Mitwirkung der Offentlichkeit ableiten. Es bleibt
also offen, in welcher Form, mit welcher Intensitat und mit welchen Folgen eine Beteiligung bzw. Mitwirkung
stattfinden soll.

Wie die Mitwirkung der Offentlichkeit konkret durchgefiihrt wird, missen die zustandigen Kommunen und
Behorden festlegen. Dabei ist eine Orientierung an dem mehrstufigen Verfahren zur Aufstellung eines
Bauleitplans sinnvoll.

Zu Beginn des Prozesses ist es sinnvoll, die Form der Mitwirkung in einem Konzept zur Offentlichkeitsbe-
teiligung festzulegen. Je nach Zielsetzung, Grof3e der Kommune und Betroffenheiten eignen sich hiefir
unterschiedliche Verfahren wie z.B.

L] Offentliche Anhdrungstermine (z.B. als moderierter Workshop),

L] Aktivitaten im Rahmen der lokalen Agenda (z.B. runder Tisch),

= Informationsveranstaltungen, Podiumsdiskussionen und Aktionstage,

= Internetforen,

L] Auslegung des Larmaktionsplans in der Verwaltung und den Blrgeramtern,

. Erstellung von Informationsbroschiren, Flyern.
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Nach derzeitigem Kenntnisstand ist eine vierstufige Einbeziehung der Offentlichkeit und Behérden sinnvoll.

1. Stufe:

Information der Offentlichkeit Gber die Ergebnisse der Kartierung und Auftakt zur Larmaktionsplanung /
Bekanntmachung der Larmaktionsplanung

2. Stufe:

Maglichkeit der Mitwirkung wahrend der Erarbeitung des Entwurfs zum Larmaktionsplan. Hier sind unter-
schiedliche Formen der Mitwirkung denkbar (siehe oben).

3. Stufe:

Information durch Auslegung des beschlossenen Entwurfs zum Larmaktionsplan und Mdoglichkeit zur
Stellungnahme in Anlehnung an ein Bauleitplanverfahren. Auswertung der Anregungen und Darlegung der
Grinde, warum Aspekte ggf. nicht berticksichtigt wurden.

Parallel Anhorungstermin der Offentlichkeit und Behérden zu Vorschlagen fiir den Larmaktionsplan

4. Stufe:

Bekanntmachung des Larmaktionsplans einschlieRlich einer umfassenden Dokumentation der Offentlich-
keitsbeteiligung (Protokoll der Anhérung, Stufe 1, Dokumentation Stufe 2, Auswertung der Anregungen und
'‘Abwégung' aus Stufe 3). In diesem Zusammenhang ist es zweckmalfiig, den Larmaktionsplan dauerhaft im
Internet zugénglich zu halten.

M10
Arbeitsmodul Einbeziehung der Offentlichkeit

= frihzeitig und kontinuierlich,

= Mitwirkung (ist mehr als Information und Beteiligung),

= Berucksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung,

= Unterrichtung Uber die getroffenen Entscheidungen,

= angemessene Fristen fiir jede Phase der Beteiligung.
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411 M11 Arbeitsmodul Beteiligung der Behérden, Trager 6ffentlicher Belange, Verbanden und
Nachbarkommunen

Die Durchfihrung einer Beteiligung der Behdrden, Trager offentlicher Belange und Verbande ist nicht
zwingend vorgeschrieben.

Da die MaRnhahmen in den Larmaktionsplanen durch (..) Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der
zustandigen Trager oOffentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen sind und Plane, die planungsrechtliche Festlegungen vorsehen, die Malihahmen zu bertck-
sichtigen haben (..), ist ein frihzeitige Einbindung der Behodrden, Trager Ooffentlicher Belange und
Verbanden, ahnlich der Beteiligung in einem Bauleitplanverfahren sinnvoll.

Im weiteren Verlauf sollen die Behorden und Trager offentlicher Belange sowie Verbande, die durch den
Larmaktionsplan Mannheim betroffen sein kdnnen, in die Planung einbezogen werden und deren aktive
Beteiligung soll tUber geeignete Verfahren ermdglicht werden. Hierzu ist neben der Auswahl der betroffenen
Akteure auch ein allgemein akzeptiertes Verfahren zu entwickeln.

Bestandteil einer integrierenden Vorgehensweise soll nach derzeitigem Verstandnis auch die Einbeziehung
der Nachbarkommunen sein, um die durch gemarkungsubergreifenden Larmquellen ausgeldsten
Gerauschbelastungen und daraus resultierenden Betroffenheiten zu bewaéltigen. Fir die Stadt Mannheim
und die benachbarten Stadte und Gemeinde ergébe sich die Chance, die Larmaktionsplanung auf Ebene
der Metropol-Region Rhein-Neckar zu etablieren.

M11

Arbeitsmodul Beteiligung der Behodrden, Trager offentlicher Belange und Verbénde

= nicht vorgeschrieben,

= fordert die Akzeptanz des Instrumentariums,

= mussen die MaBnahmen umsetzen oder in ihren Planungen bertcksichtigen,

= deshalb frihzeitig und kontinuierlich empfehlenswert.
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412

M12 Arbeitsmodul Beteiligung der politischen Gremien

Gemal § 47d BImSchG ist die Stadt Mannheim als zustdndige Behorde verpflichtet, einen Larmaktionsplan
aufzustellen.

Da die MaRnahmen des Larmaktionsplans in der Regel planerische Konsequenzen fir die Stadtentwicklung
und Stadtplanung haben und dartber hinaus in der Regel mit finanziellen Investitionen verbunden sind, ist
der Plan den politischen Gremien (Bezirksbeirate, Ausschuss fir Umwelt und Technik, Gemeinderat) vor-
zulegen und mit diesem abzustimmen.

Folgende Beteiligungsschritte wurden im Zuge der Bearbeitung des Larmaktionsplans 2008 durchgefihrt
und sollten auch bei einer Fortschreibung Larmaktionsplan 2008+ durchgefiihrt werden.

M12

Information der Bezirksbeirate Gber die Ergebnisse der Larmkartierung und die Aufstellung eines
Larmaktionsplans

Vorlage des Entwurfs Larmaktionsplan und des Konzept flr eine integrierte Larmaktionsplanung
zur Billigung mit Beschluss zur Auslegung der Larmaktionsplans durch den Ausschuss fur Umwelt
und Technik (AUT)

Auswertung der  Stellungnahmen aus der  Offentlichkeitsbeteiligung und  Trager/
Behordenbeteiligung i.V.m. der Vorlage des L&rmaktionsplans zum Beschluss durch den
Ausschuss fur Umwelt und Technik (AUT) und den Gemeinderat.

Arbeitsmodul Beteiligung der politischen Gremien

Auswahl der zu beteiligenden Gremien, Multiplikatoren
Vereinbarung Uber eine geeignete Vorgehensweise

MaRnahmen im Larmaktionsplan sind in der Regel mit Investitionen verbunden, deshalb sind
Beschliisse erforderlich.
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413 M13 Arbeitsmodul Kommunikation und Prozesssteuerung

Der Erfolg von einer integrierten und umsetzungsorientierten Larmaktionsplanung hangt wesentlich von
einer stringenten Konzeption zur Durchfihrung der L&rmaktionsplanung, der Kommunikation, der
Abstimmung und der Prozesssteuerung ab.

Eine Projektkoordination mit einem zentralen Ansprechpartner in der Kommune ist zur Sicherstellung der
Kontinuitét, insbesondere vor dem Hintergrund der Notwendigkeit zur Fortschreibung der Kartierung und des
Larmaktionsplans zwingend erforderlich. Sinnvoll ist es in diesem Zusammenhang, die Zustandigkeit fur die
Larmaktionsplanung im Umweltbereich oder der Verkehrs- oder Stadtplanung als Ubergeordnete gesamt-
stadtische Aufgabe zu implementieren.

Eine verwaltungsintern installierte Organisation in Form einer fachibergreifenden Arbeitsgruppe (z.B.
Umwelt, Verkehr-, Stadtentwicklung, Stadtplanung, Tiefbau, Wirtschaftsférderung, Offentlichkeitsarbeit,
Medien) gewabhrleistet die Information und den Transfer zwischen den fir die unterschiedlichen MaRnahmen
und Planungen zustandigen Stellen in einer Kommune.

In gréReren Kommunen empfiehlt sich zur Steuerung des umfangreicheren Planungsprozesses aulerdem
ein stringentes Projektmanagement ggf. mit externer Unterstiitzung. Die Larmaktionsplanung sollte mit Blick
auf die Verpflichtung, den Larmaktionsplan bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten alle funf Jahre zu
Uberprufen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten (8 47d Absatz 5 BImSchG), als ein mit anderen
Planungen vernetzter Planungsprozess uber mehrere Jahre betrachtet und fortentwickelt werden. Hierzu
gehort auch die Erarbeitung eines planungsubergreifenden vernetzten Projekt- und Zeitplans.

Nach der Festlegung der internen Organisation, der Klarung der zur Verfligung stehenden Ressourcen
sowie Zustandigkeiten und der Erstellung des Konzeptes zur Vernetzung der Larmaktionsplanung mit
anderen kommunalen Planungen, kann der Umfang und die Notwendigkeit zur Einbindung externer Berater,
Gutachter, Planer, Moderatoren etc. festgelegt werden. Die Stadt Mannheim sollte darauf achten, dass sie
als Planungstrager samtliche Datenbestande und entscheidungsrelevanten Daten und Vorgange eigen-
standig verwaltet.

M13
Arbeitsmodul Kommunikation und Prozesssteuerung
= Festlegung der Zustandigkeiten sowie der federfiihrenden Ansprechpartner

= Aufbau einer fortlaufenden und dauerhaften Organisationsstruktur innerhalb der zustandigen
Behorde / Kommune

= Legitimation regelmafig tber Gremienbeschlisse herbeiflihren

= eine Projektsteuerung ist aufgrund der Vielzahl der Beteiligten und der Komplexitat
empfehlenswert.
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4.14 M14 Arbeitsmodul Monitoring

Im Sinne einer Erfolgskontrolle sollte im Zuge der Larmaktionsplanung ein Monitoring etabliert werden.
Diesbezuglich werden drei Handlungsfelder gesehen:

L] Monitoring bezlglich des Vollzugs - Planumsetzung:

Zunéachst sollte geprift werden, ob der Plan und die darin festgelegten MaRnahmen auch tatséchlich von
den jeweils dafir zustandigen Behérden und der Verwaltung im Rahmen der Selbstbindung umgesetzt bzw.
in den Planungen berticksichtigt werden. Diese Aufgabe obliegt sinnvollerweise der Stelle, die fur den
Prozess der Larmaktionsplanung bzw. fir die L&rmminderungsplanung die Federfiihrung bei der Stadt hat.
Flankierend kénnte hierzu auch ein Qualititsmanagement eingerichtet werden, das z.B. im Zuge der Erar-
beitung von Sitzungsvorlagen die Betroffenheit und Bericksichtigung der Larmaktionsplanung abfragt. Im
Zuge der Bauleitplanung ist der Larmaktionsplan als umweltrelevanter Fachplan zu beriicksichtigen und in
die Abwagung einzustellen. Die Behandlung des Plans sollte zum regelmaRigen Inhalt jeder Begrindung
eines Bebauungsplans werden.

= Monitoring beziiglich der Wirkung umgesetzter MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan — Uber-
prifung der Wirkungsanalyse:

Eine fortlaufende und verbindliche Erfassung, Auswertung und Darstellung der Belastungssituation hilft bei
der Uberprifung der umgesetzten MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan und ermdglicht gegebenenfalls
Anpassungen. Ein geeignetes System ist entsprechend den spezifischen Anforderungen je nach Ortlichkeit
auszuwahlen und einzurichten. Hier bestehen Querbeziige zum Monitoring auf anderen Planungsebenen,
wie z.B. dem Monitoring auf Ebene der Bauleitplanung. Neben dem Aspekt L&rm werden im Zuge des
Monitorings zum Bauleitplan jedoch weitere Umweltbelange zu erfassen sein. In diesem Zusammenhang
sollte die Frage eines zentralen kommunalen Monitoring diskutiert werden, auf das alle Fachplanungen
zuriickgreifen kdénnen und das die Auswirkungen der unterschiedlichsten Umweltbelange sowie deren
Wechselwirkungen umfassend erfasst. Durch die Pflicht zur Fortschreibung der Larmkartierung im Rhythmus
von 5 Jahren, ist in der LA&rmminderungsplanung bereits ein gewisses Instrument flr ein Monitoring
implementiert.

L] Monitoring im Rahmen der allgemeinen Uberwachungspflicht von Behérden

Den Immissionsschutzbehoérden obliegt eine allgemeine Uberwachungspflicht. Sie haben geman
§ 52 BImSchG die Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und der Rechtsverordnungen zu
Uberwachen. Bezuglich des anlagenbezogenen Immissionsschutzes, den Anforderungen an genehmigungs-
pflichtige Anlagen sowie deren Uberwachung gibt es innerhalb des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ein
weit reichendes Instrumentarium. Im Bereich der verkehrsbedingten Auswirkungen und Uberpriifung von
Maflnahmen sind die Regelungen weniger konkret.

M14
Arbeitsmodul Monitoring

= Fortlaufende Erfassung und Dokumentation der im Rahmen der Larmaktionsplanung
durchgefiihrten und durchzufiihrenden MalRBhahmen sowie deren Wirksamkeit

= Planumsetzung,

= Uberprifung der Wirkung der MaRnahmen, auch durch Fortschreibung der Larmkartierung,

. Uberpriifung im Rahmen der allgemeinen Uberwachungspflicht.
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5 Ablauf der Larmaktionsplanung

Die nachfolgende Grafik visualisiert den Ablauf und das Ineinandergreifen der unterschiedlichen Arbeits-
module und Projektphasen.

6 Strategische Umweltprifung

Gemal3 8§14 b UVPG ist eine Strategische Umweltprifung (SUP) durchzufuhren bei Planen und
Programmen, die in der Anlage 3 Nr. 2 zum UVPG aufgefiihrt sind und fir Entscheidungen uber die
Zuléssigkeit von in der Anlage 1 aufgefiihrten Vorhaben oder von Vorhaben, die nach Landesrecht einer
Umweltvertraglichkeitsprifung oder Vorpriifung des Einzelfalls bedirfen, einen Rahmen setzen.

Plane und Programme setzen einen Rahmen fir die Entscheidung uber die Zulassigkeit von Vorhaben,
wenn sie Festlegungen mit Bedeutung fir spatere Zulassungsentscheidungen, insbesondere zum Bedarf,
zur GrolRe, zum Standort, zur Beschaffenheit, zu Betriebsbedingungen von Vorhaben oder zur
Inanspruchnahme von Ressourcen, enthalten.

Larmaktionsplane unterliegen somit als rahmensetzende Plane der Nr. 2 der Anlage 3 zum UVPG. Eine
SUP wird insoweit erforderlich, als das der Larmaktionsplan eine Festlegung beziglich des Rahmens im 0.g.
Sinn fur ein UVP pflichtiges Vorhaben trifft. Die Prifung ob eine SUP durchzufliihren ist, obliegt der Behérde
die fur die Aufstellung des Larmaktionsplans verantwortlich ist. Die SUP ist kein selbststandiges Verfahren,
sondern ein unselbststéndiger Bestandteil des Verfahrens zur Larmaktionsplanung.

Im Zuge der Larmaktionsplanung ist auf Ebene der MalRnahmendiskussion zu prifen, inwieweit
entsprechende MafRnahmen die Durchfuhrung einer Strategischen Umweltpriifung fir den Plan erforderlich
machen.
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5.

Phase | Startphase - Konzepterstellung Larmaktionsplanun:

5L, Beginn eines Monitoring
2um [ ]
4 Larmaktionsplan 2008 [}
mit Rlickkopplung in die ™=
4 Larmaktionsplanung 2008 +

Inhaltlich:

Festlegung der Kriterien zur Bewertung der Larmsituation und
Abgrenzung der Aktionsbereiche Stadt Mannheim
Entwicklung einer Methodik fur die Abgrenzung ‘Ruhiger
Gebiete’

Entwicklung eines Steckbriefs zur Bewertung der
Belastungssituationen in den Aktionsbereichen
Entwicklung eines MaBnahmenkatalogs zur Ermitiung von
L&rmminderungsmaBnahmen in den Aktionsbereichen
Konzeptes zur Vernetzung des Larmaktionsplans mit
Ubergeordneten r&dumlichen Planungen und réumlichen
sowie strategischen Planungen und Konzepten der Stadt
Mannheim

Erarbeitung eines Konzeptes zur Offentlichkeits- und
Behdrdenbeteiligung

Administrativ:

Festlegung der formal erforderlichen Verfahrensschritte im Zuge
der Erarbeitung des Larmakfionsplans

Festlegung der organisatorischen Strukturen

Erarbeitung eines ‘vernetzten Projekt- und Zeitplans’,

Klarung der Mittelbereitstellung und Férdermoglichkeiten.

Konkretisierung der Konzeption aufgrund der Erfahrungen aus der
Erarbeitung des Larmaktionsplans 2008, z.B. Hinsichtlich der weiteren
Kriterien der Abgrenzung kinftiger Aktionsbereiche und dem
Instrument der ruhigen Gebiete.

Phase

Bewertung der Larmsituation / Belastung

der n&chsten erweiterten
[ ]

Aktionsbereichen des Larmaktionsplans)

Analyse und Abgrenzun

‘erweiterten Aktionsbereiche’

Aktionsbereichen des Larmaktionsplans)

Belastungssituationen/ Aktionsbereiche

ein Gesamtkonzept

Auswertung Stellungnahmen
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f Grundlage der
Larmkarten in Bezug auf die larmproblematischen Bereiche

Abgrenzung der ‘erweiterten’ Aktionsbereiche
Analyse und Bewertung der Belastungssituation ‘erweiterten
Aktionsbereiche’ (Steckbriefe Belastungssituation in den

Festlegung kunftiger Larmminderungsstrategien
Ableitung typisierter Belastungssituationen/ Aktionsbereiche
Erarbeitung von L&rmminderungsmaBnahmen fu

Uberprifung der schalltechnischen Wirksamkeit der
MaBnahmen bezogen auf die einzelnen Aktionsbereiche

Darstellung der vorhandenen und geplanten
LarmminderungsmaBnahmen in den erweiterten
Aktionsbereichen (Steckbriefe MaBnahmen in den

Wirkungsanalyse bezogen auf das Gesamtkonze pt

Auswertung der schrifflichen Stellungnahmen und
Anregungen, Dokumentation der Mitwirkung

der Offentlichkeit unter Anflhrung der Grinde, warum
gdf. Aspekte keine Berlcksichtigung gefunden haben.

Insofern die Berlicksichtigung von Anregungen

zu gravierenden Anderungen des Entwurfs fhren,
ggf. Wiederholung der vorlaufenden
Verfahrensschritte

Konzept Ablauf Larmaktionsplanung Mannheim

Phase Il Erarbeitung

Auswertung Uberregionaler und kommunaler Planungen,
Fachplanungen, Leitbilder und Ziele im Hinblick auf die Relevanz fur
den Larmaktionsplan 2008

Bewertung der Larmsituation / Belastung auf Grundlage der
Larmkarten in Bezug auf die larmproblematischen Bereiche
Abgrenzung der Akfionsbereiche

Analyse und Bewertung der Belastungssituation Aktionsbereiche
(Steckbriefe Belastungssituation in den Aktionsbereichen des
Larmaktionsplans)

Erarbeitung von LarmminderungsmaBnahmen fir die Aktionsbereiche
Uberprufung der schalltechnischen Wirksamkeit der MaBnahmen
bezogen auf die einzelnen Aktfionsbereiche

Darstellung der vorhandenen und geplanten
LarmminderungsmaBnahmen in den Aktionsbereichen (Steckbriefe
MaBnahmen in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans)

Erarbeitung einer Dokumentation zum Lérmaktionsplan 2008

Auswertung der schriftlichen Stellungnahmen und Anregungen,
Dokumentation der Mitwirkung der Offentlichkeit unter Anfihrung der
Grunde, warum ggf. Aspekte keine Berlcksichtigung gefunden
haben.

Insofern die Berucksichtigung von Anregungen

zu gravierenden Anderungen des Entwurfs fihren, ggf. Wiederholung
der vorlaufenden Verfahrensschritte

1. Stufe der Einbeziehung der Offentlichkeit und Behdrden:
Informations- und Auftaktveranstaltung
L&armaktionsplanung 2008 +

2. Stufe der Einbeziehung der Offentlichkeit und Behdrden:

Méglichkeit zur Mitwirkung der Offentlichkeit in den
Aktionsbereichen (workshopverfahren, runder Tisch etc.)

Ableitung eines Baukastens zur Larmbekampfung typisierter

Zusammenfuhrung der Aktionsbereiche mit MaBnahmen in

Billigung des
Entwurfs Larmaktionsplan und Beschluss zur Auslegung

Beteiligung der gemeinderdtlichen Gremien,
Herbeiflhrung eines Beschlusses zur *Auslegung’

Auslegung (Mindestens 1 Monat)

3. Stufe der Einbeziehung der Offentlichkeit und Behdrden:

Auslegung des Larmaktionsplans

3. Stufe der Einbeziehung der Offentlichkeit und Behdrden:

Durchfuhrung einer Anhérung parallel zur Auslegung,
Protokoll Bestandteil Lérmaktfionsplan

Beschluss Larmaktionsplan

Veréffentlichung des Larmaktionsplans

4. Stufe der Einbeziehung der Offentlichkeit und Behdrden:

Verdffentlichung des Lérmaktionsplans z.B. durch
Bekanntmachung einschlieBlich Dokumentation der
Offentlichkeitsbeteiligung und der Darlegung der
getroffenen Enfscheidungen

1. Stufe der Einbeziehung der Offentlichkeit und Behdrden:
- Information Uber Ergebnisse der Larmkartierung und Vorschau auf die
Larmaktionsplanung-:

Pressekonferenz:
Information der Offentlichkeit Ergebnisse der Larmkartierung und
Auftakt fur die Larmaktionsplanung

Information der Bezirksbeiréite Ergebnisse der Larmkartierung und
Auftakt fur die Larmaktionsplanung

Verdffentlichung der Larmkarten sowie weiterfihrenden Informationen
im Internet der Stadt Mannheim www.mannheim.de:

Faltblatt Strategische Larmkarten

Faltblatt Grundlagen des Larms

Anregungen aus der Burgerschaft

FAQ - Antworten auf die am hdaufigsten gestellten Fragen
Betroffenenzahlen

Vortrag aus dem Bezirksbeirat

igung des Entwurfs Larmaki plan und Beschluss zur Auslegung

Bekanntmachung der Auslegung

Auslegung (Mindestens 1 Monat)

2. Stufe der Einbeziehung der Offentlichkeit und Behdrden:

Veroffentlichung des Entwurfs zum L&rmaktionsplan durch:
Auslegung und Internet

Parallel Beteiligung der Behérden

Méglichkeit zur Abgabe von Anregungen und Stellungnahmen mit 4-
waochiger Frist

Anhdrungstermin Offentlichkeit und Behdrden

3. Stufe der Einbeziehung der Offentlichkeit und Behérden:

Durchfuhrung einer Anhérung parallel zur Auslegung, Protokoll
Bestandteil L&rmaktionsplan

FEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE,
u MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan 2008
durch andere Planungen

durch Anordnungen
etc.

Meldung Larmaktionsplan 2008 an die Kommission
Verdffentlichung des Larmaktionsplans 2008

4. Stufe der Einbeziehung der Offentlichkeit und Behdrden:

Verdffentlichung des Larmaktionsplans z.B. durch Bekanntmachung
einschlieBlich Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung und der
Darlegung der getroffenen Entscheidungen

Umsetzung der
MaBnahmen aus Larmaktionsplan 2008+

durch andere Planungen
durch Anordnungen
etc.
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